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Opis techniczny - branza drogowa

Rozbudowa ulic: M.J. Pitsudskiego, T. Kosciuszki w Koszalinie

Podstawa opracowania i wykorzystane materiaty.
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Umowa — zlecenie na opracowanie projektu;

. Obowigzujace przepisy i normy projektowe w tym jako wiodace

- rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2marca 1999r w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych.

Mapa do celéw opiniodawczych i projektowych;

Wizja w terenie, inwentaryzacja;

Koncepcja architektoniczna przebudowy ulicy Pitsudskiego w Koszalinie z 2015 r.

Warunki techniczne dotyczace uzbrojenia w pasie drogowym.

Obowigzujace przepisy i normy projektowe dotyczace uzbrojenia w pasie drogowym.
Obowigzujagce przepisy w zakresie trybu opracowania projektu i uzyskania niezbgdnych
decyzji dla realizacji projektu.

10. Uzgodnienia 1 opinie.

2.

Przedmiot, cel i zakres projektu

Przedmiotem projektu jest rozbudowa ulicy Pitsudskiego na calej dtugosci oraz ulicy Kos$ciuszki,
na odcinku od ul. Pitsudskiego do ul. Pileckiego (bez ronda) w Koszalinie.

Zakres obejmuje wykonanie kompleksowego rozwigzania prowadzenia ruchu kotowego, pieszego i
rowerowego, komunikacji zbiorowej autobusowej, parkowania pojazdéw osobowych.

Celem jest:

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;
usprawnienie ruchu pieszego i rowerowego,
zapewnienie bezpiecznego i wygodnego parkowania,
poprawa estetyki i komfortu uzytkowania,

przebudowa i budowa uzbrojenia,

Projekt procz branzy drogowej obejmuje:

przebudowe i budowe urzadzen drogowych w zakresie oswietlenia i odwodnienia;
przebudowe i budowe sieci wodociggowej;

przebudowe i budowe kanalizacji sanitarnej;

przebudowe kanalizacji ogélnosptawnej na sanitarng;

przebudowe i budowe sieci teletechnicznej oraz kanatu teletechnicznego;

zielen (w tym adaptacj¢ drzew i wycigcie kolidujacych drzew);

przebudowe uzbrojenia przebiegajacego w pasie drogowym ulicy w zakresie wynikajacym
ze stanu tego uzbrojenia i potrzeb w zakresie jego przebudowy i rozbudowy;
przebudowe i budowe uzbrojenia przebiegajacego w pasie drogowym ulicy w zakresie
wynikajacym z usuniecia kolizji z rozwigzaniem drogowym (branza elektryczna 15kV i
0,4kV).



3. Opis stanu istniejacego

3.1 Istniejacy stan zagospodarowania terenu , rozwiazanie drogowe

Ulica Pitsudskiego to dawny (w latach od 1833 do 1972) wylot drogowy w kierunku Gdanska.
Na odcinku objetym projektem zapewnia ona dojazdy do przyleglych terenéw poprzez liczne
skrzyzowania i zjazdy.

Przekr6j normalny :
ok. 7,0m - szerokos¢ jezdni (przed skrzyzowaniem z ul. Traugutta — do 12,0m)

2,5 — 3,0 m — zatoki postojowe i autobusowe
2,0 — 3,0 m - chodniki ( miejscami ok 6,0 m)
zielen w pasie drogowym — drzewa w chodnikach , ciggi trawnikéw szer ok 2,0 — 3,0m .

Teren przylegly, przez ktdry przebiega ulica ma zabudowe mieszkaniowa zwarta na odcinku
od Pileckiego do Warynskiego - Kos$ciuszki, na odcinku od Warynskiego do ul. Traugutta
zabudowg¢ ustugowa, biurowa, mieszkaniowg na wigkszych dziatkach z udziatlem zieleni pow.50%.

W stanie istniejgcym ruch odbywa si¢ na zasadach ogdlnych. Wzdtuz istniejacej jezdni
odbywa si¢ parkowanie na chodnikach 1 w zatokach, ruch pieszy na chodnikach , ruch rowerowy na
jezdni i na chodnikach. Ulice dochodzace do ul Pitsudskiego lacza si¢ za pomoca skrzyzowan
zwyklych, na skrzyzowaniu ul. Orlat Lwowskich — ul. Traugutta jest sygnalizacja Swietlna.

Na odcinku od ul. Warynskiego do ul .Traugutta przebiegaja linie komunikacji autobusowej,
przystanki znajduja si¢ w zatokach, na niektérych zainstalowano wiaty. W ciggu ulicy znajdujg si¢
sa dwa postoje taksowek.

Stan techniczny ulicy Pitsudskiego jest zty, ulicy Ko$ciuszki — $redni.

3.2. Istniejace uzbrojenie terenu

Na terenie projektowanych robét jest pelne uzbrojenie wystgpujace w warunkach miejskich, ktore
jest przewidziane do przelozenia lub zabezpieczenia w ramach likwidacji kolizji lub do przebudowy
lub budowy nowych. Nieliczne z tras, linii istniejgcego uzbrojenia pozostang bez zmian.

Uzbrojenie zwigzane z drogg:

- kanalizacja deszczowa — przebudowa w dostosowaniu do przebudowy drogi i terenu;

- o$wietlenie drogi - rozebranie istniejgcego i budowa nowego;

- sygnalizacja $wietlna — dostosowanie do korekt rozwigzania drogowego;

- kanat techniczny - przebudowa i budowa w dostosowaniu do przebudowy drogi;
Uzbrojenie nie zwigzane z droga:

- kanalizacja sanitarna — przebudowa i odcinki do zachowania i zabezpieczenia studni;

- kanalizacja ogblnosptawna — do rozdzielenia, uporzagdkowania gosp. sciekowej;

- kable elektryczne NN i SN — do przetozenia w dostosowaniu do przebudowy drogi;

- kanalizacja telekomunikacyjna — przebudowa kolidujacych, zabezpieczenie adaptowanych;

- gazociagi — zabezpieczenie , regulacja pokryw armatury;

- wodociggi — likwidacja starych i budowa nowych wodociggéw, przebudowa w miejscach,

gdzie trasa wodociggu pokrywa si¢ z istniejaca;

- cieplownicze - regulacja pokryw armatury, budowa nowego cieptociagu na odcinku II.
Na terenie objetym projektem znajdujg si¢ réwniez fragmenty uzbrojenia podziemnego, ktére sg
odlaczone i zbedne. Sa to fragmenty gazociagdw, cieptociagi, kable, wodociagi, kanaty.

3.3 Uksztaltowanie terenu i warunki gruntowe

Warunki gruntowe okreslono na podstawie badan warunkéw gruntowych. W wierzchniej warstwie
wystepujg grunty nasypowe, piaszczyste, piaszczysto-gliniaste 1 z domieszkami gruzu o zmiennej



grubosci, uksztaltowane podczas niwelacji terenu po wyburzonych lub rozebranych budynkach 1
budowlach. Z tego powodu warunki gruntowe w wierzchniej warstwie sg niejednorodne. Ponizej i
tam, gdzie nie bylo zabudowy 1 budowy uzbrojenia w pasie drogowym zalegaja gliny i gliny
piaszczyste. Woda gruntowa nie zostata stwierdzona na gtebokosci projektowanych robét, jednak
badania byly wykonane w okresie bez opadéw. Moga wigec wystepowac sgczenia z przewarstwien
piasku. Na terenach zielonych znajduje si¢ warstwa humusu Do konstrukcji nawierzchni przyjeto
grupe nosnosci G4 ze wzgledu na wystepowanie gruntéw gliniastych i duza nieréwnomiernos¢
gruntéw wystepujacych w podtozu w wyniku realizowanych robét.

Zgodnie z rozporzadzeniem Nr 463 Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z
dnia 25.04.2012 w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych na badanym terenie wystgpuja proste warunki gruntowo-wodne oraz pierwsza
kategoria geotechniczna.

34 Drzewa i zielen

W pasie drogowym ulicy Pitsudskiego 1 Kosciuszki rosng drzewa i krzewy kolidujace z
przebudowa. Praktycznie dotyczy to wszystkich drzew. Zachowano najbardziej warto$ciowe
drzewa wystepujace na odcinku ul. Pitsudskiego od ul. Kosciuszki do ul. Mireckiego.

Na trasie robét przy skrzyzowaniu z ul. Warynskiego rosnie lipa bedaca zabytkiem przyrody pod
ochrong, ktérg podczas prowadzonych prac nalezy starannie zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.
Opracowano projekt zieleni zawierajacy inwentaryzacj¢ istniejagcych drzew i krzewdw oraz
tabelaryczne zestawienie drzew do wycinki oraz nowych nasadzen.

3.5 Istniejace konstrukcije nawierzchni na ulicach istniejacych

Szczegdtowe dane znajduja si¢ w raporcie z badan nawierzchni i gruntéw wykonanych dla
realizacji niniejszego projektu. Ponizej przedstawiono podstawowe informacje.

Ulica Kos$ciuszki (odc 1 przebudowy)
19- 15cm — w-wy z BA

18 cm bruk kamienny

35 cm piasek drobny (G1)

Ulica Pitsudskiego (odcinek 2 przebudowy)

4 -8cm -w.wy mieszanki mineralno — bitumicznej
3-10 cm podsypka / beton

25cm — niesort na podktadzie kamiennym

Ulica Pitsudskiego (odcinek 3 przebudowy do ul. Traugutta)
8-12cm -w.wy mieszanki mineralno — bitumicznej

9-10 cm kostka bazaltowa

3-10 cm podsypka / beton

12 -24 cm — niesort na podktadzie kamiennym

Ulica Matejki ( inne ulice boczne)

4-10 warstwy z BA

10 - 14 cm kostka kamienna / bruk kamienny na podsypce

10 — 25 cm — kruszywo naturalne stab. mechanicznie lub piasek

nawierzchnia chodnikéw na w-w ulicach

5-8cm - nawierzchnia z ptyt betonowych lub kostki betonowe;j

3 cm - podsypka cementowo piaskowa

10 — 25 cm — kruszywo naturalne stab. mechanicznie lub piasek




nawierzchnia zatok postojowych i autobusowych

12 - 15 cm — trylinka

15 cm — tluczen kam. lub kruszywo naturalne stab. mech.
15 cm- piasek

nawierzchnia zjazdéw

12 - 15 cm — trylinka lub kostka betonowa 8 cm

15 cm — tluczen kam. lub kruszywo naturalne stab. mech.
15 cm- piasek

4. Opis projektowanego rozwiazania

Projekt obejmuje rozwigzanie drogowe oraz zlokalizowane w pasie drogowym uzbrojenie
zwigzanie z drogg i nie zwigzanie z drogg wraz z powigzaniami i potaczeniami.

4.1 Projektowane rozwiazanie w zakresie branzy drogowej (rozwiazanie sytuacyjne)

Parametry projektowe dla ulic Kosciuszki 1 Pitsudskiego od Pileckiego do Traugutta
klasa techniczna Z - zbiorcza

kategoria — droga powiatowa;

kategoria ruchu - KR4

grupa nosnosci podtoza - G4

predkos¢ projektowa - 40 km/godz.

szerokos¢ pasa ruchu - 3,0 m — ulica Pitsudskiego, 3,5m — ulica Kosciuszki

szerokos$¢ pasa parkowania réwnoleglego -2,5m;

szerokos¢ drogi dla roweréw - 2,0 m ( w miar¢ mozliwosci 2.5 m ) ;
szerokos$¢ opaski miedzy pasem parkowania rownolegtego a drogg dla roweréw ( 1,0m)
szeroko$¢ chodnika - min 1,5 m (min 2,0 przy jezdni); max 7,0m przy ulicy KoSciuszki

Wzdtuz ulicy Kosciuszki zaprojektowano wytacznie chodnik,jezdni¢ oraz nowa geometri¢
skrzyzowan oraz zjazdéw. Brak zaprojektowanych drég rowerowych, zatok autobusowych oraz
zatok parkingowych. Przystanki autobusowe zaprojektowano jako oznaczone znakami poziomymi
na jezdni.

Cato$¢ projektowanego rozwigzania podzielona jest na 3 odcinki:
- pierwszy, dotyczacy przebudowy odcinka ul. Kosciuszki wraz z rondem
Pitsudskiego/Kosciuszki;
- drugi przebudowy odcinka ul. Pilsudskiego od skrzyzowania z ul. Pileckiego do
skrzyzowania z ul. Warynskiego;
- trzeci od ul. Warynskiego do skrzyzowania z ul. Traugutta.
Na odcinku pierwszym zaprojektowano wymiang¢ catej istniejgcej konstrukcji jezdni na nowa,
budowe¢ chodnikéw. Pozostawiono bez wycinki znaczng wigkszos¢ drzew, a szerokos¢ pasa ruchu
(3,5m) dostosowano do obstlugi miejskiej komunikacji autobusowej. Najwazniejszym elementem
jest wykonanie nowego kanatlu deszczowego 1 wodociggu ktérych realizacja bedzie kontynuowana
na kolejnych odcinkach.

Na odcinku drugim zaprojektowano rozwigzanie nawigzujace do istniejgcej dziewigtnastowiecznej
zabudowy $wiadczacej o zabytkowym charakterze ulicy. Wprowadzono nawierzchni¢ chodnikéw i
drég rowerowych z ptyt lastrykowych uszorstnionych, nadajacych specyficzny charakter temu
odcinkowi ulicy. Pochylenie poprzeczne drogi zaprojektowano jako jednostronne celem
dostosowania do rzednych posadowienia budynkéw, réznych po obu stronach ulicy.



Na trzecim odcinku skoncentrowano si¢ na uporzgdkowaniu zatok z miejscami postojowymi oraz
na wykonaniu zatok autobusowych i budowie drogi rowerowej. I dostosowanie do ruchu autobuséw
komunikacji miejskiej. Na koncowym etapie odicnka nr 3 nalezy dowigzaé si¢ projektowang
nawierzchnig jezdni bitumicznej do nawierzchni istniejacej. Stad projekt oraz kosztorys przewiduja
frezowanie istniejgcej jezdni poza skrzyzowaniem z ulicg Traugutta.

Na calej dtugosci zaprojektowano korekty geometrii szerokosci jezdni chodnikéw i pozostatych
elementéw oraz skrzyzowan i przejs¢ przez jezdnie dostosowujac je do wymagan obowigzujacych

przepisow

4.2 Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano rozebranie wszystkich istniejacych nawierzchni i budowe nowych o konstrukcji
dla ruchu KR3 i dla nos$nosci podtoza G4 Wynika to ze ztego stanu nawierzchni i koniecznosci
budowy uzbrojenia pod nawierzchniami.

JEZDNIA

4cm warstwa Scieralna AC8S

6cm warstwa wigzaca AC16W

10cm podbudowa AC16P

22cm podbudowa z kruszywa C50/30

22cm w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa
25cm w. ulepszonego podtoza C0,4/0,5<2MPa

CHODNIKI, PARKINGI, ZJAZDY

8cm kostka betonowa

3cm podsypka C:P 1:4

22cm podbudowa z kruszywa C50/30

20cm w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa

Na chodnikach zaprojektowano kostke prostokatng szara bez fazy, na parkingach i zjazdach
dwuteowy (typu H) czarng z faza.

ZATOKI AUTOBUSOWE ORAZ NAJEZDZANE ZABRUKI
18cm kostka rzedowa

3cm podsypka C:P 1:4

10cm podbudowa z C5/6<10MPa

16cm podbudowa z C3/4<6MPa

22cm w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa

25cm w. ulepszonego podtoza C0.4/0,5<2MPa

ZABRUKI NIENAJEZDZANE ORAZ OPASKI WZDEUZ PARKINGOW I JEZDNI
10cm kostka kamienna

3cm podsypka C:P 1:4

20cm podbudowa z kruszywa C50/30

20cm w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa

NAWIERZCHNIE Z PEYT LASTRYKOWYCH (OD ul. PILECKIEGO DO WARYNSKIEGO)
Scm plyty lastrykowe wtdrnie uszorstkione (35x35cm)

8cm podsypka C:P 1:4

20cm podbudowa z kruszywa C50/30

20cm w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa




NAWIERZCHNIE Z PLYT ZINTEGROWANYCH

Scm plyty zintegrowane (dla oséb niewidomych) (35x35¢cm)
6¢cm podsypka C:P 1:4

22cm podbudowa z kruszywa C50/30

20cm w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa

DROGA ROWEROWA BITUMICZNA
4cm warstwa Scieralna z AC8S czerwona
Scm warstwa wigzaca z AC11W

24cm podbudowa z kruszywa C50/30
20cm w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa

DROGA ROWEROWA Z KOSTKI BRUKOWEJ BETONOWEJ
8cm kostka betonowa czerwona bez fazy

3cm podsypka C:P 1:4

22cm podbudowa z kruszywa C50/30

20cm w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa

W otoczeniu istniejacej stacji benzynowej zaprojektowano konstrukcje wzmocnione jak nizej

WZMOCNIONY CHODNIK
8cm kostka betonowa szara
3cm podsypka C:P 1:4
10cm podbudowa z C5/6<10MPa
16cm podbudowa z C3/4<6MPa
22cm w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa
25cm w. ulepszonego podtoza C0.4/0,5<2MPa

WZMOCNIONY ZJAZD
8cm kostka betonowa czarna
3cm podsypka C:P 1:4
10cm podbudowa z C5/6<10MPa
16cm podbudowa z C3/4<6MPa
22cm w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa
25cm w. ulepszonego podtoza C0.4/0,5<2MPa

NAWIERZCHNIA PRZY POMNIKU PRZYRODY (lipa przy stacji benzynowej)
3cm wodoprzepuszczalna nawierzchnia mineralno-zywiczna szara/czerwona/ czarna
20cm podbudowa z kruszywa C50/30 o uziarnieniu 4-31,5mm

geowldknina separacyjna, utozona na warstwie - 30cm piasek CBR>20 k>8m/dobe¢

Na projektowanych ulicach zaprojektowano krawezniki kamienne 20/30 (20x22 na przejsciach
zjazdach), na przystankach krawezniki kamienne peronowe. Obrzeza i oporniki betonowe.
Rozwigzania wszystkich kraweznikéw znajduja si¢ na rysunkach szczegétowych.

4.3 Skrzyzowania

Projekt adaptuje istniejace rozwigzania skrzyzowan z nieznacznymi korektami geometrii, celem
dostosowania do warunkéw normatywnych lub optymalizacji rozwigzania. Na skrzyzowaniu z ul.
Kosciuszki przewidziano wprowadzenie ronda przejazdowego. Przedstawiono je na rys 1 wraz z
calym rozwigzaniem sytuacyjnym. Ponizej podano uwagi i informacje do rozwiazan skrzyzowan.



Pitsudskiego — Ko$ciuszki

Mate rondo przejazdowe o promieniu wyspy Srodkowej 5,0m wpisane w istniejacy zarys jezdni z
nieznacznymi poszerzeniami. Geometria dostosowana do przejazdy autobuséw i samochoddéw
ciezarowych, przeprowadzenia pieszych iruchu rower6w. Ksztalt wynika tez z uwzglednienia
przeprowadzenia uzbrojenia podziemnego

Pitsudskiego — Sportowa / Moniuszki

Wprowadzono azyle na przejSciach przez ul. Pitsudskiego , a przejscia przez ul. Sportowa
i Moniuszki odsuni¢to od skrzyzowania o min 5,0m , uwzgledniajac zachowane drzewa. Promienie
tukéw na skrzyzowaniu - 6,0m.

Pitsudskiego — Traugutta
Promienie tukéw 13,0 m, wloty na skrzyzowanie dwoma lub trzema pasami ruchu (jak w stanie
istniejagcym) wyloty jednopasowe. Pozostawiono istniejaca sygnalizacj¢ swietlng.

4.4 Komunikacja zbiorowa autobusowa.

W projekcie przyjeto funkcjonowanie komunikacji autobusowej jak w stanie istniejgcym.
Przewidziano podobne lokalizacje przystankéw zaré6wno z zatokami jak 1 przystankami
oznaczonymi oznakowaniem poziomym (linia P-17) na jezdni. Zaprojektowano ustawienie nowych
wiat przystankowych.

Przy braku miejsca, tj. przy zbyt waskim chodniku wiaty przystankowe zlokalizowano przy skosach
wyjazdowych z zatoki.

4.5 Uzbrojenie i elementy zwiazanie z droga.

4.5.1 Projektowane rozwigzanie w zakresie odwodnienia drogi.

Zaprojektowano odwodnienie do projektowanej kanalizacji deszczowej wg projektu branzowego
wchodzacego w zakres niniejszego projektu budowlanego rozbudowy ulic. Projekt ten przewiduje
znaczne zmiany (rozbiorki, przebudowy, remonty i budowe¢ nowych kanatéw) odwodnienia ulicy z
uwzglednieniem odprowadzenia wod opadowych z przylegtych terenéw i ulic.

W zakresie rozwigzania drogowego ulice odpowiednio uksztattowano aby odprowadzi¢ wode¢ do
wpustow deszczowych. Pochylenia poprzeczne 2% : na drugim odcinku jednostronne. a na
pozostatych daszkowe ze spadkiem do krawedzi jezdni ze wszystkich powierzchni. Wzdluz catej
ulicy Pitsudskiego ( do ul. Traugutta) przewidziano $cieki przykraweznikowe o szerokosci 20 cm z
odprowadzeniem wod do wpustéw z kratg ptaska. Sa one zlokalizowane przy jezdni ale na
szerokosci zatok i zjazdow. Na dtugosci przejs¢ dla pieszych Scieki o glgbokosci O cm. Na
odcinkach o wiekszym pochyleniu podluznym i bez zatok nie wykonywano $ciekow, zastosowano
wpusty z wlotami krawe¢znikowymi. Rozwigzanie kanalizacji deszczowej wg projektu branzowego.

4.5.2 Projektowane rozwigzanie w zakresie o§wietlenia drogi.

Zaprojektowano rozebranie istniejagcego oswietlenia oraz budow¢ nowego. Projektowane latarnie
rozmieszczono na podstawie obliczen zgodnie z obowigzujagcymi wymaganiami. Zaprojektowano
oswietlenie przejs¢ dla pieszych. Na odcinku drugim przewidziano latarnie o wygladzie
dostosowanym do charakteru tego odcinka ulicy. Rozwigzanie wedlug projektu branzowego.
Wykonanie o$wietlenia ulicznego zaprojektowano do skrzyzowania ulicy Pilsudskiego z ulica
Rolng. Na odcinku od skrzyzowania z ulica Traugutta do skrzyzowania z ulica Rolng
zaprojektowano odbudowe istniejacych nawierzchni chodnikéw 1 zjazdéw po wykonaniu
elementow branzy elektrycznej (utozenie przewodéw i ustawienie stupOw wraz z oprawami).
Przewidziano na tym odcinku réwniez odbudowe chodnikéw po pracach zwigzanych z demontazem




istniejacych stupoéw oswietlenia.

4.5.3 Sygnalizacja $wietlna
Projekt przewiduje zachowanie urzadzen istniejacej sygnalizacji $wietlnej i wykorzystanie
istniejacego oprogramowania. Zaprojektowano ustawienie dodatkowych sygnalizatoréw

umieszczonych nad jezdnia.

4.54 Kanat techniczny

Projekt przewiduje przebudowe 1 budowe kanatu technologicznego w dostosowaniu do przebudowy
drogi i istniejacych kanatéw technologicznych dochodzacych do terenu objetego niniejszym
projektem. Roboty ujeto w projekcie branzowym.

4.5.5 Zielen i drzewa

Projekt przewiduje wyciecie drzew kolidujacych z rozwigzaniem drogowym i zaadaptowanie
istniejacej zieleni, ktora nie koliduje z rozwigzaniem droég lub przebudowa uzbrojenia
podziemnego. Na odcinku od ulicy Kos$ciuszki do ul. Mireckiego pozostawiono drzewa istniejace
(wycieto te drzewa, ktére wypychaja , podnoszg , nawierzchni¢). Przy zachowanych drzewach
pozostawiono nawierzchni¢ gruntowg w prostokatnym obrysie obramowanym jednym rz¢dem
kostki kamiennej 18x18. W otoczeniu zabytkowej lipy zaprojektowano ponadto nawierzchni¢
przepuszczalng rozbieralng uktadana r¢cznie, szarg dla chodnika, czerwong dla drogi rowerowej
i czarng dla zjazdu. Na odcinku ulicy Kosciuszki pozostawiono znaczng ilos¢ drzew bez wycinki.
W tej lokalizacji zaprojektowano wycinke tylko jednego drzewa kolidujacego z poprawa geoemtrii
zjazdu do stacji paliw.

Przewidziano takze zaprojektowanie nasadzen nowych drzew na odcinku od Pileckiego do
Warynskiego po lewej stronie drogi w miejscach po wycieciu dotychczas rosngcych drzew. Ich
wycigcie jest podyktowane zlym stanem oraz konieczno$cia przetozenia, przebudowy urzadzen
podziemnych zlokalizowanych pod tymi drzewami.

Rozwigzanie zieleni jest ujgte w projekcie branzowym.

4.6 Uzbrojenia w pasie drogowym nie zwigzane z droga

Praktycznie wszystkie istniejgce linie uzbrojenia biegngce w pasach projektowanych ulic majg by¢
przebudowane lub zabezpieczone. Linie istniejgcego uzbrojenia sg pokazane na rysunkach PZT ,
na mapie, ktéra obrazuje stan istniejagcy. Sposéb przebudowy, ustalenie nowych tras przebiegu
dostosowano do przyjetego wariantu rozwigzania drogowego. Wszystkie te sieci 1 urzadzenia
rozwigzano pod wzgledem projektowym , w ramach niniejszego zadania .

Projekty przebudowy uzbrojenia sg ujete w projektach branzowych wchodzacych do projektu
przebudowy ulic. Bedg realizowane jako wielobranzowe zadanie rozbudowy drogi lub jako zadania
realizowane osobno ( przez innych inwestoréw, wiascicieli sieci itp) wg projektow z ustaleniem
przebiegu uzbrojenia itp. w ramach kompletnego projektu przebudowy drogi.

W zakresie budowy lub przebudowy uzbrojenia nie zwigzanego z droga przewiduje si¢ :

- rozdzielenie kanalizacji deszczowej i sanitarnej;

- budowe nowych kolektoréw sanitarnych 1 deszczowych

- budowe i1 przebudowe wodociagu, ktérg nalezy wykonaé w sposéb zapewniajacy
kontynuacj¢ przebudowy w przypadku dalszej przebudowy ul. Pitsudskiego, co przewiduje
niniejsze opracowanie.

- budowe 1 zabezpieczenie cieptociggow;

- przebudowe i zabezpieczenia telekomunikacji i elektrycznych;



- zabezpieczenie gazociaggow
- rozebranie zbgdnego , nieczynnego uzbrojenia.
Wszystkie te roboty sa ujete w projektach branzowych.

5 Zestawienie powierzchni

Przebudowa ul. Kosciuszki
jezdnia — ok 1840m?2
chodniki — ok 1600m?2

Przebudowa ulicy Pitsudskiego.

jezdnia — ok 7000m?2

droga rowerowa — ok 1500m?2

chodniki, zjazdy i parkingi — ok 6000m2

6. Informacja na temat terendéw i dzialek

Projektowane rozwigzanie ulic nie mie$ci si¢ w granicach istniejacych paséw drogowych
CzeSciowo znajduje si¢ tez 1 na terenach miejskich o innym przeznaczeniu jak droga i zieleni
miejskiej oraz na innych dziatkach. Projekt przewiduje, ze szeroko$¢ pasa drogowego pozostanie
bez zmian. Zmiany granic wystepuja gléwnie przy skrzyzowaniach.

Podzialy nieruchomosci

Projekt przewiduje w kilku miejscach podziat istniejacych nieruchomosci celem uporzadkowania
pasa drogowego oraz wykonania niezbednych elementéw drogi o wtasciwej szerokosci. W kilku
przypadkach podzial nieruchomo$ci wywoluje koniecznos¢ rozebrania istniejacego ogrodzenia,
ktérego odbudowe obejmuje niniejszy projekt. Szczegdétowe dane co do odbudowy ogrodzenia
znajduja si¢ na rysunkach 2.12 oraz 2.13.Konieczna jest zmiana granic paséw drogowych, przyjeto
postepowanie w trybie ZRID.

7. Informacja dot. ochrony zabytkéw i ustalen MPZP.

Na terenie ulicy objetym projektem znajduje si¢ jedno drzewo - lipa — pomnik przyrody.

W sasiedztwie tego drzewa , odpowiednio zaprojektowano drogg.

W bezposrednim sgsiedztwie znajduje si¢ strefa W III ograniczonej ochrony konserwatorskiej
stanowisk archeologicznych. Prace beda prowadzone w istniejagcym pasie drogowym.
Ustalenia MPZP nie sg obowigzujace dla trybu ZRID. Uwzgledniono je jednak w mozliwie
maksymalnym zakresie.

8. Informacie i dane na temat zagrozen dla sSrodowiska i eksploatacji gérniczej..

Teren objety projektem znajduje si¢ poza obszarem eksploatacji gorniczej.

Projekt nie wprowadza nowych ucigzliwosci dla srodowiska, poprawi ptynno$¢ ruchu, zmniejszy
zatory drogowe. Rozwigzanie drogowe jest wykonane zgodnie z zasadami ruchu uspokojonego,
co zapewnia mniejszg ucigzliwos¢ dla otoczenia drogi.

9. Obszar oddzialywania obiektu.

Obszar oddziatywania zamierzonej inwestycji znajduje si¢ w granicach dziatek objetych inwestycja.



Planowana inwestycja nie ma negatywnego oddzialywania na tereny sgsiednie. Brak jej
oddziatywania ustalono na podstawie odrgbnych przepiséw:

10.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie(Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.) ;

Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (Opracowano na podstawie: t.j. Dz.
U. z 2012 r. poz. 1059, z 2013 r. poz. 984, 1238 z 2014 r. poz.457, 490, 900, 942, 1101,
1662, z 2015 r. poz. 151,478, 942);

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Opracowano na podstawie: t.j.Dz.
U. z 2015 r.poz. 460, 774, 870, 1336, 1830, 1890, 2281);

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Opracowano na
podstawie: t.j.Dz. U. z 2015 r.poz. 520, 831,1137, 1433, 2281);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r.

w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw i innych obiektéw budowlanych;Na
podstawie art. 13 ust. 1 1 2 ustawy z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej
(Dz. U. Z 2009 r. Nr 178, poz. 1380 oraz z 2010 r. Nr 57, poz. 353);

Ustawy z dnia 18.07.2001r. Prawa wodnego (Opracowano na podstawie: t.j. Dz. U. z 2015
r. poz. 469, 1590, 1642, 2295).

Odstepstwo od przepiséw techniczno-budowlanych.

Wyrazono zgod¢ na odstepstwo od przepiséw okreslonych w §9 ust.1 pkt 5, §44 ust. 2, §53 ust. 3,
§62 ust. 3, § 79 pkt 1, §127 ust. 4, §140 ust. 8 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Z 2016 r. poz.124) polegajace na:

zmniejszenie odstgpoéw pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami drogi powiatowej;
zmniejszenie szerokosci chodnika zlokalizowanego przy jezdni i pasach postojowych drogi
powiatowe;j;

zmniejszenie odleglosci jedenastu pni drzew od krawedzi jezdni drogi powiatowe;j.
zwigkszenia pochylenia podtuznego drogi gminnej(ul. Ogrodowa) od krawedzi jezdni drogi
powiatowej (ul. Kosciuszki )

zwigkszenie szerokos$ci jezdni zjazdow indywidualnych z drogi powiatowe;j;

zmniejszenie odlegtosci pomiedzy trzema przejsciami dla pieszych;

usytuowanie odcinka sieci kanalizacji sanitarnej oraz odcinkow sieci wodociggowej pod
jezdnig drogi powiatowej;

Warunki dodatkowe ujete w postanowieniu wyrazeniu zgody na odstgpstwo zostaty spetnione.

Opracowatl mgr inz Bartosz Sontowski



INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY
ZDROWIA

Nazwa 1 adres obiektu budowlanego:

Rozbudowa ulic: M.]J. Pilsudskiego, T. Kosciuszki w Koszalinie

- branza drogowa, odwodnienie, oswietlenie, telekomunikacja, kanat
techniczny, przebudowa kolizji, zielen

Inwestor: Gmina Miasto Koszalin - Zarzad Drég Miejskich w Koszalinie
ul. Potczynska 24 75-815 Koszalin

Imi¢ 1 nazwisko oraz adres projektanta:
mgr inz. Bartosz Sontowski

ul. Wierzbowa 8§,

75- 635 Koszalin

Podstawa prawna sporzadzenia informacji BiOZ:

e art.20 ust. 1 pkt 1b ustawy Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994 r.
/Dz.U.00.106.1126/ z p6z. zm.
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r.

w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz planu BiOZ /DZ.U.03.120.1126/



Informacja BIOZ

1. Zakres robét calego zamierzenia budowlanego i kolejno$¢ realizacii

Projekt obejmuje przebudowe ulic oraz przebudowe budowe i1 (lub) zabezpieczenie
istniejgcego uzbrojenia. Wystepuja roboty drogowe, , o§wietlenie drogi,kanalizacyjne, elektryczne ,
telekomunikacyjne, cieptownicze 1 przy gazociagach. Budowa drég i uzbrojenia, przebudowa
kolizji uzbrojenia, wyciecie drzew i wykonanie nasadzen i trawnikow.

Kolejnos¢ realizacji.

Kolejnos¢ realizacji typowa dla specyfiki robét drogowych - w pierwszej kolejnosci
nalezy usung¢ kolizje, zabezpieczy¢ lub przebudowaé kolidujace elementy, wycig¢ drzewa w
odpowiednim etapie robot przebudowac lub zbudowac¢ uzbrojenie w tym wpusty, przykanaliki,
oSwietlenie iurzadzenia elektryczne. Nastepnie lub réwnolegle wykona¢ rozbidrki, korytowanie
inne roboty drogowe. W ostatniej kolejnosci nalezy wykona¢ nawierzchnie. Rozbiérki nawierzchni
i inne roboty wykona¢ w kolejnosci umozliwiajacej zapewnienie przejazdu i przej$¢ w trakcie robdét.

Niezaleznie od podanej ogdlnej zasady ustalania kolejnosci wykonania rob6t nalezy
przewidzie¢ etapowanie catej budowy czyli wykonanie robot na poszczegdlnych odcinkach robot.
Na etapie projektowania ( w opisie ) wyrdézniono trzy etapy robét:

- etapl - ulica Kosciuszki;

- etap II - ulica Pitsudskiego od Pileckiego do Kosciuszki;

- etap [II - ulica Pitsudskiego od ul. Kosciuszki do ul. Stupskie;.

O takim etapowaniu , a zwtaszcza o ustaleniu etapu I decyduje konieczno$¢ wykonania kanalizacji
deszczowej w odpowiedniej kolejnosci (poczynajac od odbiornika umozliwiajacego odprowadzenie
Sciekow)

Nalezy tez mie¢ na uwadze, ze zgodnie z ustaleniem Inwestora wykonano 12 kosztoryséw dla
realizacji rob6t drogowych, co moze oznacza¢ dalszy podziat na etapy realizacji. Przy ustalaniu
ewentualnego podziatu rob6t na kolejne etapy realizacji nalezy uwzgledni¢ mozliwo$¢ racjonalnego
etapowania uzbrojenia.

2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych.

Ulice posiadaja jezdnie jednopasowe, dwukierunkowe o przekroju ulicznym. Ruch
pieszy odbywa po chodnikach, ruch rowerzystéw po $ciezkach rowerowych, a gdy nie ma $ciezki
rowerowej, po jezdni i chodnikach.

Na terenie projektowanych robét zalega pelne uzbrojenie wystgpujace w warunkach miejskich,
ktore jest przewidziane do budowy, przetozenia lub zabezpieczenia w ramach likwidacji koliz;ji.
Jest tez uzbrojenie przewidziane do pozostawienia bez zmian Likwidowane przez rozwigzanie
projektowe sieci instalacje i urzadzenia przewidziano do rozebrania, demontazu z wyjatkiem
odcinkéw lub elementéw trudno dostepnych

Uzbrojenie zwigzane z drogg:
- kanalizacja deszczowa — przebudowa i rozbudowa w dostosowaniu do przebudowy drogi;
- o$wietlenie drogi - przebudowa w dostosowaniu do przebudowy drogi;
- o$wietlenie drogi — do likwidacji
- sygnalizacja $wietlna — do adaptac;ji;
- kanalizacja teletechniczna - przebudowa w dostosowaniu do przebudowy drogi;

Uzbrojenie nie zwigzane z droga:



- kanalizacja sanitarna — rozebranie i przebudowa i (lub) zabezpieczenie;

- kanalizacja ogdlnosptawana - do likwidacji;

- kable NN i SN — do przetozenia w dostosowaniu do drogi i wymagan elektrycznych;

- kanalizacja telekomunikacyjna — przetozenie (w tym obnizenie na odcinku I)

- gazociagi — regulacja pokryw armatury;

- wodociaggi — wymiana wodociggdéw zlokalizowanych réwniez pod jezdnig;

- cieptownicze - regulacja pokryw armatury i budowa nowego ciagu na odcinku II;
Na terenie objetym projektem znajdujg si¢ rOwniez fragmenty uzbrojenia podziemnego, ktdore sg
odlaczone i zbedne. Sa to fragmenty gazociagdw, cieptociagi, kable, wodociagi.

Nalezy liczy¢ si¢ z tym , ze moze by¢ tez tez uzbrojenie nieczynne, odtgczone, w tym
mozliwe jest natrafienie na uzbrojenie nie naniesione na map¢ np. na skrzyzowaniu Pitsudskiego —
Kosciuszki byta sygnalizacja Swietlna.

Projekt przewiduje przebudowe lub budowe zabezpieczen nastepujacego uzbrojenia:

- kanalizacja deszczowa — przebudowa i budowa wpustow i przykanalikow;

- kablowe linie SN , NN z oswietleniem drogi, zasilania obiektéw- budowa 1 usuni¢cia kolizji;
- zabezpieczenie i regulacja armatury pokryw itp.

Na granicy paséw drogowych lub ww bezposrednim sgsiedztwie znajduje si¢ zabudowa
mieszkaniowa z ustugami w parterach i w piwnicach, sg dojscia i dojazdy.

3. Elementy ktore moga stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Elementy ktére moga stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:
- ruch drogowy kotowy 1 pieszy, ruch roweréw, komunikacja autobusowa;
- uzbrojenie podziemne — kable elektryczne NN i SN, kable i kanalizacja telekomunikacyjne;
- linie kablowe NN;
- linie NN SN i inne projektowane w innych jednostkach, przechodzace przez teren robdét;
- sieci wodociggowe;
- sieci gazowe, w tym gazociagi nieczynne w ktérych moze by¢ gaz;
- drzewa przy wycince i drzewa pozostawione karcze po drzewach nieistniejacych
Nie wyklucza si¢ tez natrafienia na pozostatosci po dawnej zabudowie.

4. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas robot budowlanych

Ruch drogowy kotowy i pieszy w sasiedztwie rob6t w przypadku nieodpowiedniego
zabezpieczenia robdt. Zagrozenie jest obustronne — roboty stanowig zagrozenie dla ruchu
drogowego, a ruch drogowy stanowi zagrozenie dla roboét.

Nieumiejetne prowadzenie robot ziemnych (wykonanie koryta pod nawierzchnie,
wykopy pod uzbrojenie) moze spowodowac uszkodzenie istniejagcego uzbrojenia. Mozliwe jest tez
uszkodzenie elementéw podziemnych podczas wyciggania, wyrywania stupoéw itp., jak rowniez
przy robotach pomiarowych, zabijaniu szpilek w sasiedztwie kabli dla ustawienia kraweznikow. Z
mapy wynika, ze przewody moga bezposrednio sgsiadowac ze stupami itp.

Nieumiejetne wykonanie rob6t przy drzewach wycince, przesadzaniu, przycinaniu. Ze
wzgledu na istniejace przewody i uzbrojenie nie ma mozliwosci wyciggania karczy po drzewach
bez odcigcia korzeni, ktére przy wycigganiu mogg naruszy¢ istniejace uzbrojenie.

Nalezy tez liczy¢ si¢ z mozliwoscia odkopania uzbrojenia podziemnego
nienaniesionego na mape¢ lub naniesionego niedoktadnie.

Waznym zagadnieniem jest prowadzenie ruchu drogowego .
Ruch pieszy i dojazd do posesji
Nalezy zapewni¢ dojazd i dojscie do terenéw graniczacych z drogg. Dla wielu jedyny dojazd
1 dojscie sa mozliwe tylko z ulicy Kosciuszki lub tylko z ulicy Pitsudskiego. Dojscie 1 poruszanie




si¢ pieszych wzdtuz ulicy winno by¢ mozliwe i odpowiednio zabezpieczone przez caty czas trwania
robét. Podobnie z dojazdami do posesji do ktérych inny dojazd nie bedzie mozliwy.

Ruch kotowy miejski
Specyfika robét , a zwlaszcza zwigzanych z wykonaniem uzbrojenia w obszarze jezdni lub w jej
poblizu wyklucza mozliwo$¢ prowadzenia ruchu kotowego przez teren robot.

Komunikacja miejska autobusowa.

Specyfika robét , a zwlaszcza zwigzanych z wykonaniem uzbrojenia w obszarze jezdni lub w jej
poblizu wyklucza mozliwo$¢ prowadzenia ruchu kolowego przez teren robdt. Konieczne jest
wyznaczenie tras objazdowych na czas robot.

Ruch karetek pogotowia ratunkowego 1 innych stuzb.

Specyfika robét , a zwlaszcza zwigzanych z wykonaniem uzbrojenia w obszarze jezdni lub w jej
poblizu wyklucza mozliwos¢ prowadzenia ruchu karetek przez teren rob6t. Konieczne jest jednak
zapewnienie mozliwosci dojazdu karetek do zabudowy i terenéw przy prowadzonych robotach.
Konieczne jest wyznaczenie tras objazdowych na czas robot.

Konieczne jest rowniez poinformowanie stuzb o planowanych utrudnieniach i wylaczeniu ulic z
ruchu kotowego.

Nalezy zawiadomi¢ organy zarzadzania ruchem i stuzb antykryzysowych o planowanych
utrudnieniach.

5. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do robot

Szkolenie bhp wymagane dla rob6ét drogowych. W trakcie robo6t informowac
o zaleganiu urzgdzen podziemnych i innych niewidocznych elementach. Podczas realizacji rob6t
Wykonawca bedzie przestrzegaC przepisow dotyczacych bezpieczenstwa 1 higieny pracy. W
szczegblnosci Wykonawca ma obowigzek zadbac, aby personel nie wykonywat pracy w warunkach
niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spelniajacych odpowiednich wymagan
sanitarnych. Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywal wszelkie urzadzenia zabezpieczajace,
socjalne oraz sprzet i odpowiednig odziez dla ochrony zycia i zdrowia oséb zatrudnionych na
budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa.

6. Srodki techniczne i organizacyine zapobiegajace niebezpieczefstwom

Roboty przy uzbrojeniu i w jego sasiedztwie nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami
podanymi przez wiascicieli lub zarzadzajacych tym uzbrojeniem.

Roboty w pasie drogowym winny by¢ prowadzone zgodnie z decyzjg zarzadu drogi,
zgodnie z opracowanym przez wykonawce projektem organizacji ruchu na czas robot i
zatwierdzonym zgodnie z obowigzujacym trybem.

Na wszystkich urzadzeniach na uzbrojeniu wyregulowa¢ pokrywy, skrzynki itp. do
nowych rzednych wysokosciowych nawierzchni i trawnikdw, moze by¢ konieczna regulacja do
rzednych i sytuacji tymczasowej w trakcie robét

Ze wzgledu na otoczenie terenu i jego lokalizacje nalezy zalozy¢, ze roboty beda
prowadzone przy zachowaniu ruchu drogowego kotowego dojazdowego w mozliwie dlugim okresie
prowadzenia robét przy catkowitym zamkni¢ciu dla ruchu kotowego. Wykonawca winien
przygotowac projekt organizacji ruchu na czas wykonania robét, ktére beda wymagaty ograniczenia
lub zamknigcia ruchu. Ustalenia tego projektu winny uwzglednia¢ tez funkcjonowanie komunikacji
autobusowe;j.

Wylaczenie z ruchu odcinkéw ulic winno by¢ wykorzystane dla wykonania wszystkich
rob6t wymagajacych zamknigcia. Zamknigcie ruchu winno by¢ wykorzystane dla wykonania



rOwniez innych robét nie ujetych w niniejszym projekcie. Ostateczne ustalenie dotyczace takich
robdt winno nastapic¢ przy przekazaniu placu budowy.

Nalezy zapewni¢ prawidtowe oznakowanie, oSwietlenie, zabezpieczenie pracownikow i
sprzetu stosownie do przyjetej organizacji ruchu i wymaganych zabezpieczen. Zapewni¢ mozliwos¢
kierowania ruchem drogowym poprzez zapewnienie odpowiedniego sprzgtu i uprawnionych
pracownikow.

Roboty budowlane przez caly czas trwania winny by¢ prowadzone i zabezpieczone
(ogrodzone) w taki sposob, aby umozliwia¢ prowadzenie ruchu pieszego i dojazd do terenéw
przylegtych, a o koniecznych zamknigciach przejazdu lub przejScia informowa¢ na biezaco
bezposrednio zainteresowanych.

W trakcie robot nalezy zapewni¢ nadzor nad oznakowaniem 1 na biezaco uzupetniac
jego braki i uszkodzenia oraz dostosowac do aktualnych wymagan zabezpieczenia budowy.

Konieczne jest sprawdzenie zalegania przewodéw podziemnych wykopem probnym. W
przypadku odkrycia nieujawnionych na mapie elementéw podziemnych, ktére bedg kolidowaty z
przebudowag nalezy znalez¢ ich wilasciciela dla okreslenia ich stanu technicznego, sposobu
zabezpieczenia, przebudowy lub likwidacji.

Nie podejmowa¢ mechanicznego wykonania wykopow bez uprzedniego sprawdzenia
zalegania uzbrojenia. Nie wbija¢ szpilek do wykonania kraweznikow i innych celéw bez
sprawdzenia, czy szpilki lub prety nie uszkodza uzbrojenia podziemnego.

Nie wyrywa¢ karczow drzew bez odcigcia korzeni, ktére moga uszkodzi¢ uzbrojenie
podziemne i inne urzadzenia.

Zabezpieczy¢ punkty geodezyjne przed zniszczeniem (naruszeniem). Nalezy je
oznakowac 1 ew ogrodzi¢. Wykonawca robdt jest obowigzany do zabezpieczenia i nieuszkodzenia
punktéw i znakéw geodezyjnych, a w przypadku zniszczenia (naruszenia) odtworzenie znakéw ma
by¢ wykonane na koszt wykonawcy przez uprawnione jednostki i pod nadzorem zgodnie
z obowigzujacymi przepisami.

7. Obszar oddzialywania robot

Obszar oddziatywania rob6t obejmie teren prowadzenia rob6t budowlanych oraz trasy
dojazdéw, w tym trasy przejazdéw karetek pogotowia i linii komunikacji miejskiej autobusowe;j
Objazdy, ktére bedg konieczne dla wykonania robét przy zamknieciu ruchu na skrzyzowaniu beda
oddziatywaty na ulice, na ktérych beda poprowadzone.

Opracowal mgr inz. Bartosz Sontowski



Autorska Pracownia

Projektowa mgr in.i. Bartosz KATALOG MODELI WIAT
Pl PRZYSTANKOWYCH | ROWEROWYCH
75- 635 Koszalin ORAZ KIOSKOW HANDLOWYCH DO
tel. 0 502 168 562 ZASTOSOWANIA NA TERENIE MIASTA
tel/fax. (094) 347 32 15 KOSZALINA.

) adres do korespondenciji:
Swierkowa 27, 75-644 Koszalin

Inwestor: Gmina Miasto Koszalin - Zarzad Drog i Transportu w Koszalinie, ul, Pofczyriska
24 75-815 Koszalin.

Branza drogowa: podpis:
projektowal: mgr inZ, Bartosz Sontowski
{gldwny projektant) ZAP/O115/POOD/T
Architektura: podpis:
projeklowal; mgr inz, arch. Katarzyna Krawiecka-Kolaczcek
25/ZPOIA/OKK2008
Branza konstrukecyjna: podpis:
projektowal: mgr inz. Grzegorz Maliszewski
ZAP/0070/POOK/04

Koszalin 06,2017
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Zachodniopomorskie Laboratorium Drogowe w Koszalinie
75-122 Koszalin ul. Szczecinska 31

tel. (094) 341-96-45 NIP: 669-250-35-41

. telffax. (094) 340-48-56 REGON: 320896780
Koszalin e-mail: biuro@zld .koszalin.pl / adam.makuch@zld.koszalin.pl

Nasz znak: PBT.42.8.2017 AM Koszalin, dn. 25.05.2017r.

Autorska Pracownia Projektowa
mgr inz. Bartosz Sontowski

ul. Wierzbowa 8
75-635 Koszalin

dotyczy: Zlecenia z dnia 10.05.2017r.

Nazwa pomiardw: Odwiert konstrukcji oraz odwierty gruntéw wraz z ustaleniem grubosci
poszczegodlnych warstw oraz rozpoznanie rodzaju materiatu, pobranego
podczas odwiertu.

Badanie wykonano w ciaqu ul. Pitsudskiego i Kosciuszki w m. Koszalin.

Data wykonania
pomiaru: 16-17.05.2017r.

Zadanie: »Opracowanie dokumentacji projektowej rozbudowy ulic M.J. Pitsudskiego,

T. Kosciuszki w Koszalinie”

Zalgczniki: szt. 6

Otrzymuja: APP Bartosz Sontowski— szt. 1
ala-szt.1



Koszalin ul. Pilsudskiego, 1. Kosciuszki

\ g Gl S reiiniaka 2 badania z dnia 17.05.2017r.
Zal. 1 do'pisma PBT.42.8.2017 AM

Koszalin ul. Kosciuszki

Pkt 1 wg planu sytuacyjnego
1,2 m od krawedzi jezdni
str. Prawa (poczatek zalozono od ul. Pilsudskiego)

0,00 +0,19 m (19,0 cm) mieszanka mineralno - bitumiczna

0,19+0375m (18,5cm) bruk

0,375+ 0,72 m (34,5 cm) piasek drobny CaCO;-1 (Pd)
barwa: i6lta grupa noénosei: GI

0,72+1,10 m (38,0 cm) mieszanina piasku, gruzu i kamienia

UWAGA:

Ze wzgledu na wystgpienie w otworze mieszaniny gruzu i kamienia, nie ma mozliwosci kontynuacji od-
wiertu w gruncie. W porozumieniu z projektantem odwiert w gruncie wykonano na pasie zieleni, w odleglosci
3,10 m od krawedzi chodnika, po stronie lewej przy ogrodzeniu parkingu dla karetek pogotowia.

SPECIALISTA
PRACOWNI BADpH TERENOWIYChH
] _
L U
§ ?—f- [ - - i Tty

mgtin .\r‘ii»' pf harepin i
Legenda:
wilgolnosé gruntow: slan gruntdw spoistveh;
su - suchy: mw - malo wilgotny Zw - Zwarty’ pzw - polzwarty
w - wilgotny; m — mokry pl — plastyczny; mpl — migkkoplastyczny

nw — nawodniony tpl - twardoplastyczny: pl - phmny



Koszalin ul. Piisudskiego. ul. Kosciuszki

Lagj i b RTRL badania z dnia 17.05.2017r.
Zal. 2do pisma PBT.‘«#Z.S.ZDI'? AM

Koszalin ul. Kosciuszki

Pkt 1A (odwiert w pasie zieleni)

0,00 + 1,35m (135cm) humus (grunt préchniczy) mw CaCO; -1 (H)

barwa: ciemno-brazowa

1,35+2,55m  (120,0 cm) piasek gliniasty/pyl piaszczysty —w pzw/impl CaCO;-1 ( Pg/TTp)

barwa: jasnobrgzowa/szara grupa noénosci: G4
2,80+4,50m  (170,0 cm) piasek gliniasty w mwpl  CaCO;-1 (Pg)
barwa: jasnobrazowa grupa nosnosci: G4

SPECIALISTA
PRACOWNI BADAK TEREHOW (|
ght WLl -
TN
mar inz Krzvs¥.f : ) /
Legenda:
wilgotnoéé gruntdw: stan ow spoistych:
su — suchy, mw - malo wilgotny ZW - ZWarty: pzw - polzwarty
w - wilgolny; m - mokry pl - plastyczny; mpl — migkkoplastyczny

nw - nawodniony tpl - twardoplastyczny: pl - phany



Koszalin ul. Pilsudskiego, ul. Kosciuszki

badania z dnia 16.05.2017r.

Zal. 3 dp pisima PBT.42.8.2017 AM
Koszalin ul. Pilsudskiego

Pkt 2 wg planu sytuacyjnego
0,70 m od osi jezdni
str. Lewa (poczatek zalozono od ul. Pileckiego)

! 0,00+ 0,06 m (6,0 cm) mieszanka mineralno- bitumiczna
- 0,060,125 m (6,5 cm) beton
0,125+0,15m (2,5cm) podsypka piaskowa
e
:::;:
E:::: 0,15+041m (26 cm) niesort na podktadzie kamiennym (famany)
:-:i-
0,41 +0,53m (12 cm) podsypka piaskowa

0,53+1,47m (94,0 cm) humus nmw CaCO; -1
barwa: ciemnobrazowa

1,47+ 1,84 m (37,0 cm) piasek gliniasty mw pw CaCO;-1
barwa: jasnobrgzowa grupa no§nosci: G4
1,84+2,76 m (92,0 cm) glina piaszczysta zwiezla mw  mwpl  CaCO; -1
barwa: jasnobrazowa grupa no$noéci: G3
2,76 +4,50 m  (174,0 ¢cm) glina piaszczysta W pl CaCO;-1
barwa: jasnobrazowa grupa nosnosci: G4

marinz ,‘\'::\g-ffn,f rarepin mei it

Legenda:

wilgotmosé gruntow: stan gruntow spoistych:

s - suchy; mw — malo wilgotny ZW - Zwarty; pzw - polzwarty

w - wilgotny; m - mokry p! - plastyczny; mpl - mickkoplastyczny

nw - nawodniony tpl - twardoplastyczny; pl - plynny

SPECJALISTA AN \
PRACOWNI BADAN, TEREHOW YCH AL L -4 e LTI FIrE S o
Lo R o

(H)

(Pg)

(Gpz)

(Gp)



Zal. 4 do pisma PBT.42.8.2017 AM

Koszalin ul. Pilsudskiego, ul. KoSciuszki

Koszalin ul. Pilsudskiego

Pkt 3 wg planu sytuacyjnego
0,75 m od osi jezdni

badania z dnia 16.05.2017r.

str. Prawa (poczatek zatozono od ul. Pileckiego)

"%PEL"JAL‘C]A

Legenda: FRACOWNI qa )71 TE } .Lr
wi 0S¢ eruntéw: ) Ow Spoisive
su - suchy; mw - malo wilgomn ?.v— W = Zwarty,

e |
w - wilgotny: m - mokry ' F iz Kigys: ‘-|Sl’ ﬁluﬁ@éftm

mw — nawodniony

0,00+ 0,08 m (8,0 cm)

0,08+0,17m (9,0 cm)

B 0,17+0,18m (1,0 cm)
L 0,18+042m (24,0 cm)
0,42+0,63m (21,0 cm)
0,63+ 1,0 m (37,0 cm)
1,0 +2,40 m (140,0 cm)

2,40+2,82 m (42,0 cm)

2,82+373 m (91,0 cm)

3,73+4,50 m (77,0 cm)
4,50+ 5,0 m (50,0 cm)

tpl - twardoplastyczny:

mieszanka mineralno - bitumiczna

kostka bazaltowa

podsypka piaskowa

niesort (naturalny)

glina piaszczysta

barwa: brgzowa grupa no$nosci: G4

humus (grunt prochniczy)

barwa: ciemnobrazowa

glina piaszczysta
barwa: brazowa

piasek pylasty

barwa: ciemnozolta

glina piaszezysta
barwa: jasnobrgzowa

piasek gliniasty
barwa: jasnobrazowa

piasek gliniasty
barwa: brazowa

mw pIw CaCO; -1 (Gp)
mw  CaCO; -1 (H)
w pl CaCO; -1 (Gp)
grupa no$no$ci: G4
mw CaCO; - (Pr)
grupa noénosei: G2
w pl CaCO;—1 (Gp)
grupa no$nosci: G4
mw pzw CaCO; -1 (Pg)
grupa no$nosci: G4
w mpl CaCO;—-11 (Pg)

grupa no$nosci: G4



Koszalin ul. Pilsudskiego, ul. Kosciuszki

Z4L5 do-pisma PBT.42:8.2017 AM

badania z dnia 17.05.2017r.

Koszalin ul. Pilsudskiego

Pkt 4 wg planu sytuacyjnego
1,90 m od krawedzi jezdni,
str. Lewa (poczatek zalozono od ul. Pileckiego)

0,00+0,012m (12,0 cm)

0,12+0,21 m (9,0 cm)

0,21+0,22m (1,0 cm)

" ':-l

0,22 +0,345m (12,5cm)

L

.I. .I.I-I .I-i -I-.
LN )

-y
!

0,345+ 0,51m (16,5 cm)

0,51 2,80 m (229,0 cm)

2,80+450m (37,0 cm)

T

SPECJALISTA

NI BA TWS‘ TERENOWYCH
Frrusztof Karepin

Legenda:

wilgolnosé grumtéw: slan gruntow spoistveh:
su - suchy; mw - malo wilgotny W — Zwarty.

w - wilgotny: m - mokry pl - plastyczny;

mw - nawodniony ipl - twardoplastyezny:

mieszanka mineralno- bitumiczna

kostka bazaltowa

podsypka piaskowa

niesort na podkladzie kamiennym

pospotka sy CaCO; -1

barwa: zélta grupa no$nosci: G1
glina piaszczysta w pl CaCO; -1
barwa: jasnobrazowa/szara grupa no$nosci: G4
glina piaszczysta w mpl CaCO; -1
barwa: jasnobrazowa grupa no$nofci: G4

pzw - polnwarty
mpl — mickkoplastyczny
pl - plvany

(Po)

(Gp)

(Gp)



Koszalin ul. Pifsudskiego, ul. Kosciuszki

e g s Rt badania z dnia 17.05.2017r.
Zal. 6 do pisma PBT.42.8.2017 AM

Koszalin ul. Pilsudskiego

Pkt S wg planu sytuacyjnego
1,50 m od krawedzi jezdni
str. Prawa (poczatek zalozono od ul. Pileckiego)

0,00+ 0,14 m (14,0 cm) mieszanka mineralno - bitumiczna
0,14 +0,25m (11,0 cm) beton
0,25+ 3,15m  (290,0 cm) piasek $rednioziarnisty — mw CaCO; -1 (Ps)
barwa: ciemnozélta grupa no$noéei: G1
315+3,40m  (25,0cm) piasek gliniasty W w CaCO; -1 (Pg)
barwa: szaro/jasnobrgzowa grupa nosnosci: G4
3,40 + 4,60 m (120,0 cm) il W pl CaCO; -1 (1)
barwa: szary grupa no§nodci: G3

SPECJALIST E /.-
| BADAM [RREHOWCH e
et ¢

Legenda;

wilgomos¢ gruntéw, stan gruntdw spoistveh:

su ~ suchy; mw — malo wilgotny Zw — Zwarty; paw - pélzwarty

w - wilgotny: m — mokry pl - plastyczny: mpl - migkkoplastyczny

nw - nawodniony tpl - twardoplastyczny. pl - phynny
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— T QWEZNIK DErONOWY LEGENDA: projektowana granica pasa drogowego
kraweznik uliczny wys.12cm -
= == == == = projektowany pas drogowy

------ opornik betonowy czes¢ nieruchomosci z ktdrych
-=======- kraweznik wys. 2cm z fazq (zabruki i zjazdy) = = = — = ko?zystolmecb érz]le olgronlcz ne

obrzese be‘ﬁ‘[’%’rs]Owoé:”\;vygngcr%rzeJSC'OCh) lokalizacja przekrojéw poprzecznych

linie podziatowe m. parking. i krawedzie zjazdow— kostka bet.z fazq,czerwona o szer.20cm

}koncepcjo przebudowy ul.Pileckiego

esssese odbudowywane ogrodzenia (nowy cokét+ptot z odzysku)

_ miejsca parkingowe dla os6b niepetnosprawnych—kostka bet.typu H z fazg,niebieska
zjazdy—kostka bet. z fazg,czama EERRaRRRs chodniki do przefozenia przy budowie oswietlenia i telekom.

23R0X5R¢RRARNRN

BRI (szczeqbly na planszach przedmiarowych i przekrojach normalnych)

[ ] chodniki—kostka bet. bez fazy,szara

I chodniki-plyta chodnikowa lastrykowa wtdrnie uszorstkniona,szara

zabruki— kostka kamienna 18x18cm

i parkingi—kostka bet. typu H z fazq,czama
[ ] zabruki— kostka kamienna 10x10cm
I droga rowerowa—nawierzchnia bitumiczna,czerwona
[ ] droga rowerowa—kostka bet. bez fazy,czerwona

| droga rowerowa—pfyta chodnikowa lastrykowa wtdrnie uszorstkniona,czerwona

zatoki autobusowe—kostka kamienna 18x18cm

[ ] wzmocniony zjazd (przy stacji paliw)—kostka bet. bez fazy,szara
MM wzmocniony chodnik (przy stacji paliw)—kostka bet. z fazq czama

e

chodnik przy przejsciach i zatokach dla os6b niewidomych — plyty z wypustkami

e chodnik przy pomniku przyrody (drzewo nr 41)—naw.zywiczna,wodoprzepuszczalna,szara

B droga rowerowa przy pomniku przyrody (drzewo nr 41)-naw.zywiczna,wodoprzepuszczalna,czerwona
e zjazd przy pomniku przyrody (drzewo nr 41)-naw.zywiczna,wodoprzepuszczalna,czarna

[ B ] istniejgce drzewa (obudowanie kostkq kamienng)

[ ] koncepcja przebiegu drogi rowerowej

I wiata przystankowa

drzewa do usuniecia inwentaryzacja drzew drzewa do usuniecia po dec.MIB w spr.braku odstepstwa
154 154

proj.oswietlenie przejs¢ dla pieszych proj.trasa wodociggu

b proj.oéwietlenie uliczne
_______ proj.liniekablowe osmetl(emo (w rurach osIonowyCh
——————— proj.linie kablowe 15kV (w rurach osfonowych) el v kan. d .
--------- proj linie kablowe 0,4kV (w rurach osIonowyCh proj.elementy kan. deszCzowe)
ostony rurowe na istn.kablach

X X X elementy przeznaczone do likwidacji

.elementy kan. sanitarnej
proj.trasa branzy teletechniczne; proj.elementy kan. sanitarne

|: - :l obszar odbudowy nawierzchni po przekopach

proj. trasa cieplociqgu
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