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OPIS TECHNICZNY

1.1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - Dz.U.2018.1990. z pdin.
zm.

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych - Dz.U.2018.2068. z pdzn. zm.
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r.

w sprawie kierowania ruchem drogowym - Dz.U.2016.143. z p6zn. zm.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem —Dz.U.2017.784.

Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia
warunkéw udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego - Dz.U.2016.1264.
Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji

z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych - Dz.U.2019.2310
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach
- Dz.U.2019.2311

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 .
w sprawie wzoru ubioru niektérych osdb uprawnionych do wydawania polecen i
sygnatow w zakresie kierowania ruchem na drodze - Dz.U.2008.132.840.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie - Dz.U.2016.124 z pdzn. zm.

Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego - Dz. U.
2018.2096 z pdin. zm.

Wizja lokalna.

Ustalenia z Zamawiajgcym
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1.2. PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu i
zabezpieczenia robot dla budowy odcinka ul. Kopernika w Koszalinie.

Celem opracowania jest wskazanie wytycznych dla oznakowania
i zabezpieczenia robdt prowadzonych w obrebie pasa drogowego.

1.3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Droga gminna—ul. Kopernika

Rozpatrywany obszar stanowi obecnie wydzielony geodezyjnie pas drogowy drogi
gminnej - wewnetrznej, znajdujacy sie na terenie zabudowanym. Szerokos$¢ pasa
drogowego - ok. 10 m. Dziatke stanowg nieuzytki, brak mozliwosci przejazdu, brak
infrastruktury drogowej. Teren porosniety drzewami i krzakami przeznaczonymi do
wycinki.

Droga powiatowa zbiorcza (Z) nr 55217 — ul. Monte Cassino.

Droga powiatowa to na rozpatrywanym odcinku droga jednojezdniowa,
czteropasmowa, o nawierzchni bitumicznej. Szerokos¢ jezdni ok 13,5 m. Nawierzchnia
w stanie niezadowalajgcym, widoczne koleiny i spekania. Odwodnienie za pomoca
spadkow podtuznych i poprzecznych doistniejgcych wpustdw kanalizacji deszczowej. Po
stronie lewej, patrzac w kierunku ul. Kosciuszki, zlokalizowany jest chodnik o szer ok 2,5
z ptytek betonowych. Nawierzchnia nieréwna, spekana. Jezdnia oswietlona za pomoca
latarni ulicznych. W pasie znajdujg sie krzewy kolidujgce z przedmiotowa inwestycjg -
przeznaczone do wycinki.

W pasie drogowym znajdujg sie sieci elektroenergetyczne, gazowe, sanitarne,
wodociggowe, telekomunikacyjne - patrz PZT. Ruch drogowy zorganizowany za pomoca
znakéw drogowych, poziomych i pionowych.

Szczegdtowe rozmieszczenie znakdw na zatgczonym planie (rys. nr 2)

1.4. CHARAKTERYSTYKA DROGI | WARUNKOW RUCHU

Ul. Monte Cassino, na rozpatrywanym obszarze przebiega przez teren zabudowany,
dopuszczalna predkos¢ 50 km/h. Ruch pieszy jak i rowerowy w obrebie opracowania jest
duzy. Natezenie ruchu jest duze, przekracza 5000 poj/dobe.

Brak ruchu pojazdow i pieszych na ul. Kopernika.

1.5. OPIS PLANOWANYCH ROBOT
Zakres robot dla przedmiotowej inwestycji obejmuje:

- wprowadzenie czasowej organizacji ruchu;

- prace pomiarowe wykonywane przez uprawniong jednostke geodezyjng,
polegajgce na wytyczeniu gtéwnych punktow jezdni, zjazddw, chodnika, zabezpieczeniu
punktow osnowy geodezyjnej;

- zabezpieczenie studni telekomunikacyjnej poprzez wymiane pokrywy studni

na typ ciezki, oraz wzmocnienie samej studni obudowa zelbetows,
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- przebudowe kolizji z siecig elektryczng - oswietleniem ul. Monte Cassino, -

budowe oswietlenia drogowego - ul. Kopernika,

- budowe odcinka kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami,

- budowe sygnalizacji Swietlnej,

- roboty ziemne - wykopy i nasypy;

- profilowanie i zageszczanie podtoza;

- frezowanie nawierzchni ul. Monte Cassino - na potgczeniu z ul. Kopernika -

utozenie warstw konstrukcyjnych,

- utozenie warstw podbudow;
- ustawienie kraweznikéw i obrzezy na tawie betonowej z oporem; - wykonanie

Sciekdéw przykraweznikowych

- utozenie warstw wierzchnich,
- humusowanie i obsiew skarp i przylegtego terenu w pasie drogowym, -

wykonanie oznakowania drogowego poziomego i pionowego

1.6.

- uporzadkowanie terenu.
- wprowadzenie statej organizacji ruchu

OPIS ZAGROZEN | UTRUDNIEN KTORE MOGA ZAISTNIEC W WYNIKU
PROWADZONYCH ROBOT

Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas robdt budowlanych.

Ruch drogowy kotowy i pieszy w sgsiedztwie robdt stanowi istotne zagrozenie
dla bezpiecznego prowadzenia robdt w przypadku nieodpowiedniego zabezpieczenia
i oznakowania. Zagrozenie jest obustronne — roboty stanowig zagrozenie dla ruchu
drogowego, a ruch drogowy stanowi zagrozenie dla robdt. Nieumiejetne
prowadzenie robét moze spowodowac uszkodzenie infrastruktury niewykazanej na
mapie, w tym mozliwos¢ zerwania kabli itp.

Zagrozenia podczas wykonywanych prac:

- poslizgniecie sie, upadek, przygniecenie pracownika podczas niewtasciwie
prowadzonych prac;

- nalezy tez liczy¢ sie z mozliwoscig odkopania uzbrojenia podziemnego
nie naniesionego na mape lub naniesionego niedoktadnie. Niezaleznie od
powyzszego, nalezy uwzgledni¢ mozliwo$é prowadzenia robdt budowlanych na
terenach potozonych w sgsiedztwie drogi;

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczefistwom.

Wykonawca winien zapoznac sie doktadnie z przygotowanym projektem
organizacji ruchu na czas wykonania robodt, oraz dostosowac¢ do niego
harmonogram prac. W niniejszym projekcie przedstawiono schematyczne
rozwigzania czasowej organizacji ruchu na czas wykonywania robét. Wykonawca
winien przeanalizowa¢ wymagania organizacyjne i techniczne dla wykonania
robot i pogodzi¢ je z podang organizacjg ruchu. W projekcie ujeto miedzy innymi
oznakowanie i zabezpieczenie robdt przygotowawczych itp. ktére mogg byc
wykonywane samodzielnie. W trakcie robot nalezy zapewni¢ nadzor nad
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oznakowaniem i na biezgco uzupetniac jego braki i uszkodzenia oraz dostosowac
do aktualnych wymagan zabezpieczenia budowy. Niniejszy projekt uwzglednia
wykonanie wszystkich robdét we wszystkich branzach. Wykonawca winien
powiadamia¢ zarzadce drogi o przewidywanych utrudnieniach i planowanych
zmianach organizacji ruchu w czasie robot.

1.7. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA ROBOT NA CZAS BUDOWY

Oznakowanie prac budowlanych w pasie drogowym zapewniaé powinno
bezpieczenstwo zaréwno kierowcom, pieszym jak i robotnikom poruszajgcym
sie w obszarze robot. Roboty nalezy tak prowadzié, aby w jak najmniejszy sposéb
utrudniaé ruch pojazddw jak i pieszych.

PRZYJETE ROZWIAZANIA

ETAP | - BUDOWA ODCINKA UL. KOPERNIKA
Roboty prowadzone bedg przy zajeciu czesci jezdni ul. Monte Cassino (zajety jeden pas
ruchu)
Obszar robdt nalezy oznakowac w nastepujacy sposob:
- przestawic¢ znak E-2a bedacy w kolizji z projektowanym odcinkiem drogi
- na jezdni, od strony najazdowej ustawic tablice U-3d,
- przed odcinkiem robot jak i wydzielajgc obszar robot, ustawic tablice kierujgce U-
21b z U-35 koloru zéttego;
- obszar prowadzenia robodt na jezdni zakoniczy¢ tablicg U-20b
- w strone ul. Kosciuszki ustawi¢ znaki ograniczenia predkosci do 40km/h B-33 wraz
z zakazem wyprzedzania B-25, nastepnie znaki ostrzegawcze A-12b z A-14
- w strone ul. Fatata ustawi¢ znak ostrzegawczy A-14
- na ciggu pieszym ustawic zapory U-20c wraz ze znakiem B-41, oraz tabliczkg o tresci
,przejscia nie ma"
- w odlegtosci 50m od obszaru robot ustawi¢ odpowiednio znak A-14 ,roboty na
drodze", wraz ze znakami B-21, B-22
- pozostaty obszar robdt wydzieli¢ zaporami U-20a
- w miejscach wskazanych ustawi¢ tabliczki informujgce o koniecznosci przejscia
drugg strong ulicy o tresci , przejscie drugg strong ulicy"

Szczegdty rozmieszczenia znakdw przedstawiono na rys. nr 2.1

ETAP Il— BUDOWA SYGNALIZATORA | WYKONANIE PRZECISKU W UL. MONTE CASSINO
Roboty prowadzone bedg przy zajeciu czesci jezdni ul. Monte Cassino (zajete po
jednym pasie ruchu w obu kierunkach).
Obszar robdt nalezy oznakowac w nastepujacy sposob:
- na jezdni, od strony najazdowej ustawic tablice U-3d,
- przed odcinkiem robot jak i wydzielajgc obszar robot, ustawic tablice kierujgce U-
21b z U-35 koloru zéttego;
- obszar prowadzenia robodt na jezdni zakoniczy¢ tablicg U-20b
- w strone ul. Kosciuszki ustawic¢ znaki ograniczenia predkosci do 40km/h B-33 wraz
z zakazem wyprzedzania B-25, nastepnie znaki ostrzegawcze A-12b z A-14,
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- w strone ul. Fatata ustawi¢ znaki ograniczenia predkosci do 40km/h B-33 wraz z
zakazem wyprzedzania B-25, nastepnie znaki ostrzegawcze A-12b z A-14,

- na ciggu pieszym ustawic zapory U-20c wraz ze znakiem B-41, oraz tabliczkg o tresci
»przejscia nie ma";

- w odlegtosci 50m od obszaru robdt ustawi¢ odpowiednio znak A-14 ,roboty na
drodze", wraz ze znakami B-21, B-22;

- pozostaty obszar robdt wydzieli¢ zaporami U-20a;

- w miejscach wskazanych ustawi¢ tabliczki informujgce o koniecznosci przejscia
druga strong ulicy o tresci ,przejscie drugg strong ulicy"

1.8.

Jezeli zaistnieje taka koniecznos¢ (np. dostawa materiatdw) nalezy
wprowadzi¢ reczne kierowanie ruchem!

Miejsce dostaw materiatéw na budowe nalezy zorganizowa¢ w miare
mozliwosci poza pasem drogowym. W przypadku wystgpienia koniecznosci
krotkotrwatego roztadunku materiatow bezposrednio z drogi, pojazdy uczestniczace
w roztadunku powinny spetniac¢ nastepujgce wymogi:

by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat Swietlny btyskowy barwy zottej,
widoczny ze wszystkich stron z odlegtosci co najmniej 500 m, przy dobrej
przejrzystosci powietrza;

by¢ dodatkowo wyposazone w tablice ostrzegawczg U-26 ze znakiem
przestawnym C-9/C-10 ,nakaz jazdy z prawej strony znaku" lub , nakaz jazdy z lewej
strony znaku", w zaleznosci od miejsca postoju pojazdu w przekroju drogi

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Zabezpieczenia i oznakowanie robdt prowadzonych w pasie drogowym
powinno by¢ dostosowane do wystepujgcych utrudnien na drodze, a takze zapewnic
bezpieczenistwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujgcym roboty. Oprocz
znakéw drogowych stosuje sie zapory drogowe, tablice prowadzace, $wiatta
ostrzegawcze.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania
miejsca robot powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jaki w nocy oraz
utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Wzory ustawien znakéw, zapdr oraz tablic wg zatgcznikéw graficznych
niniejszego opracowania.

. Widocznos¢ znakéw

Do wykonania lic znakéw oraz zapdr i tablic stosowanych do oznakowania
robot prowadzonych w pasie drogowym nalezy zastosowac folie odblaskowg
typu 2.

. Wielko$¢ znakow
Do oznakowania przedmiotowych robdt nalezy uzyé znakéw kategorii DUZE (D):
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1.9.  ZASADY PROWADZENIA ROBOT

¢ Przy prowadzeniu robot nalezy wybrac takg technologie i organizacje ich wykonania,
ktora umozliwi bezpieczne prowadzenie ruchu pojazdow i pieszych przy ograniczone;j
w sposdb bezwzglednie konieczny skrajni drogi, oraz czasu trwania prac;

e Przewidywany czas wykonywania robot: 60 dni roboczych

¢ Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu winna zawiadomi¢ organ zarzadzajacy
ruchem, zarzad drogi oraz witasciwego komendanta policji o terminie jej
wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu;

e Ustawienie znakdw wykonac pod nadzorem pracownikdw zarzadu drogi;

e Jednostki prowadzgce roboty w pasie drogowym zobowigzane sg do utrzymania w
nalezytym stanie wszystkich $rodkow technicznych uzytych do oznakowania i
zabezpieczenia miejsca robot;

e Konstrukcja stojakow do zapodr powinna zapewnic stabilnos¢ urzadzenia;

e Osoby wykonujgce prace w pasie drogowym powinny by¢é ubrane w odziez
ostrzegawczg o barwie pomaranczowej lub w zéttej wyposazone w elementy
odblaskowe barwy zéttej lub pomaranczowej;

e Wszystkie znaki i urzadzenia zabezpieczajgce zwigzane z robotami nalezy usuwac
niezwtocznie po zakonczeniu robodt;

e W przypadku koniecznos¢ recznego kierowania ruchem na drodze czynnos$c¢ tg winni
wykonywa¢ odpowiednio przeszkolenie pracownicy (lub osoby)- szkolenia
przeprowadza WORD. Osoby takie powinny by¢ wyposazone narzutki ostrzegawcze
o barwie fluorescencyjnej pomaranczowo-czerwonej, z zottymi paskami z materiatu
odblaskowego co najmniej klasy 2, z nadrukiem na plecach o tresci ,KIEROWANIE
RUCHEM”.

1.10. TERMINY OBOWIAZYWANIA CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu przewiduje sie
od 28 lutego 2020 r. do 30 grudnia 2020r.

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu do 30.12.2020r.
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B. ZAtACZNIKI GRAFICZNE

Wzory ustawienia znakow drogowych
1. Odlegtos¢ znakow od krawedzi jezdni

0,50:2,00
4

e

j i I, pobocze
jezdnia chodnik

kraweznik

a) na drogach z poboczem gruntowym b) na ulicach

UWAGA!

W przypadku , gdy warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien
by¢ umieszczony, na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5m

od krawedzi jezdni.
W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszczac w odlegtosci nie wigkszej niz 5m od krawedzi jezdni.

2. Wysokos¢ umieszczania znakow /\
na drogach

jezdnia { pobocze l jezdnia \’ { chodnik \v

‘| ] kraweznik
b) kategorii A, B, C, D, F, G na ulicach

min 2,20 m

I min 2,00 m |,

a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach.

N S E
E g
=3 o~
S c
g S
£ E
- — 1

jezdnia [ pobocze l jezdnia |’ L chodnik \'
11
1 ‘] kraweznik

c) dwoch na jednym stupku na drogach d) dwoéch na jednym stupku na ulicach,

innych niz ulice,
UWAGA!
Przy oznakowaniu robot prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki o jedng grupe wielkosci wyzsza
niz stosowane na tej drodze /lub ulicy/ czyli znaki z grupy wielkosci "duze". W grupie tej znaki ostrzegawcze
w ksztatcie tréjkata rownobocznego posiadajg diugos¢ boku 1050 mm, a okragte znaki zakazu i nakazu $rednice
wielkosci 900mm, natomiast znaki informacyjne o ksztatcie prostokata o dtugosci podstawy 900mm.
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Wzdér ustawienia wygrodzen poprzecznych
Tablica prowadzaca ciggta

max 2,0 m

U-35

U-3d

Dtugosc¢ tablicy kierujgcej nie moze byc¢ krotsza niz 1,2 m.
Powinna by¢ pokryta matriatem odblaskowym na catej powierzchni.

Zapora drogowa pojedyncza szeroka

L max 2,0 m
5

Dtugos¢ zapory drogowej nie moze by¢ krotsza niz 0,75 m i dluzsza niz 2,75 m.

U-20b

0,9+1,10 m

-
<«

W celu ostrzezenia kierujgcych pojazdami o wystepujacych przeszkodach na drodze,
zawsze przy zastosowaniu wygrodzen poprzecznych nad ustawionymi w poprzek jezdni
tablicami prowadzacymi (U-3d) i zaporami drogowymi szerokimi (U-20b) nalezy umiescic
Swiatta koloru zéttego (U-35) w odstepach max. co 2,0m. Swiatta te przy normalnej
przejrzystosci powietrza powinny by¢ widoczne z odlegtosci co najmniej 250m oraz zapalaé
sie i gasnac z czestotliwoscig 90+ 30 cykli na minute.
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Wzor zapor drogowych

R=0,03m *rmaxiom

| | | 1S
0,25(0,25 S
%
(=)
Y
a) zapora drogowa pojedyncza U-20a Zapory drogowe U-20 ustawione

réownolegle do kierunku ruchu

Zapory drogowe pojedyncze U-20a stosuje sie do wygrodzen miejsc robot prowadzonych w pasie drogowym a gtownie
do wygrodzenia wzdtuz Jezdni.
Przy wygrodzeniach wzdiuz jezdni nie dopuszcza sie wystepowanie przerw w ciggu zapor.

min 0,75m R=0,03m

|0,25|0,25|

b) zapora drogowa podwdjna U-20c

Zapory drogowe podwajne U-20c nalezy stosowac do wygradzania miejsc robét prowadzonych na chodnikach ciggach
pieszych, pieszo - rowerowych lub $ciezkach rowerowych.

Dla poprawy bezpieczenstwa pieszych szczegélnie w miejscach zwiekszonego natezenia ruchu dzieci np. w poblizu
szkot podstawowych, przedszkoli itp. zaleca sie stosowanie zapory drogowej potrojne;j.
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c) zapora drogowa potrojna U-20d =3
W terenie zabudowanym zapora drogowa Uwaga!
umieszczona bezposrednio na 1. Zapory drogowe powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i
skrzyzowaniu nie powinna ograniczac czerwonymi na przemian.

. Wszystkie zapory rozpoczynaja sig i koncza polem czerwonym.

Kibtljgeym widecEniosel innyeh . Zapory drogowe stosowane do wyghrodzenia czgsci jezdni powinny mie¢ lica

uczestnikéw_ruchq. W takiqh sytuacjach wykonane z fiolii odblaskowej.
dopuszcza si¢ umieszczanie zapory na 4. Dopuszczalne diugosci zapdr drogowych wynosza: 750, 1250,2250 i 2750 mm.
wysokosci powyzej 0,9m. 5. Zapory drogowe muszg by¢ wykonane z materiatéw nie stanowiacych zagrozenie
dla oséb i mienia, powinna powinny mie¢ naroza wyokraglone R,,=30mm.
6. Zaleca sie stosowanie zapor drogowych wykonanych z tworzyw sztucznych.
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funkcja / branza

imie i nazwisko

specjalnosc, nr uprawnien

podpis

Projektant
br. drogowa

mqr inz. Btazej Pachotek

upr. do projektowania i kierowania

robotami budowlanymi bez ograniczen

w specjalnoséci inzynieryjnej drogowej
nr ZAP/0087/PWOD/15

Branza:

DROGOWA

Etap

ORGANIZACJA RUCHU

Rysunek:

PLAN ORIENTACYJNY

data

02.2020

skala

:25000

nr ark

NR RYS
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