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ZAWARTOŚĆ OPRACOWANIA 
 
 - opinie, uzgodnienia, decyzje  
 

I. OPIS TECHNICZNY: 
1. Podstawa opracowania 

2. Przedmiot i cel opracowania 

3. Opis stanu istniejącego 

4. Projektowana organizacja ruchu 

5. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

6. Sygnalizacja świetlna 

 Załącznik nr 1 - zasady umieszczania znaków drogowych 

 Załącznik nr 2 – zestawienie projektowanych znaków 

 
 

II. CZĘŚĆ  GRAFICZNA  
 

1) rysunek nr 1:  plan orientacyjny (skala 1:10000) 
2) rysunek nr 2:  Projekt stałej organizacji ruchu (skala 1:500) 
3) Rysunek E-03: Schemat instalacji elektrycznej (b.s) 
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OPIS TECHNICZNY 
 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 

• Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym  

- Dz.U. 2018 poz. 1990. z późn. zm. 

• Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych - Dz.U. 2018 poz. 2068 z późn. zm. 

• Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. 

       w sprawie kierowania ruchem drogowym  - Dz.U.2016.143.  

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem  

– Dz.U.2017.784.  

• Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie określenia warunków 

udzielania zezwoleń na zajęcie pasa drogowego  - Dz.U.2016.1264. 

• Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji  

z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych  - Dz.U.2002.170.1393 z późn. 

zm. 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i warunków ich umieszczania na drogach  

- Dz.U.2003.220.2181 z późn. zm. 

• Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. 

       w sprawie wzoru ubioru niektórych osób uprawnionych do wydawania poleceń  

       i sygnałów w zakresie kierowania ruchem na drodze   - Dz.U.2008.132.840. 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.  
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne  
i ich usytuowanie - Dz.U.2016.124.  

•  Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego  
- Dz. U. 2018 poz. 2096 

• Wizja lokalna. 

• Ustalenia z Zamawiającym 

 

2. PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 
 
Przedmiotem opracowania jest projekt wprowadzenia zmian w stałej organizacji ruchu na ul. 

Monte Cassino, w miejscu nowo powstającego skrzyżowania z ul. Kopernika. 
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Celem opracowania jest wskazanie wytycznych i rozwiązań dla wprowadzenia zmiany                                            
w oznakowaniu ul. Monte Cassino, Kopernika, oraz wprowadzenie sygnalizacji świetlnej na 
skrzyżowaniu 

 
3. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 

 
Droga gminna – ul. Kopernika 
Rozpatrywany obszar stanowi obecnie wydzielony geodezyjnie pas drogowy. Brak możliwości 

przejazdu, brak infrastruktury drogowej. Teren porośnięty drzewami i krzakami – przeznaczonymi do 
wycinki. 

drogi gminnej – wewnętrznej, znajdujący się na terenie zabudowanym.  Szerokość pasa 
drogowego – ok. 15 m. Działki stanową nieużytki rolne, z wyjeżdżoną drogą gruntową. Brak 
wydzielonej jezdni, zjazdów, chodników. Droga nie posiada kanalizacji deszczowej, oświetlenia. W 
przedmiotowym pasie drogowym znajdują się sieci elektroenergetyczne, sanitarne.  Na obszarze 
strefy inwestycyjnej trwają prace związane z budową dróg, oświetlenia, kanalizacji – wg opracowań 
odrębnych. 

 
 
Droga powiatowa zbiorcza (Z) nr 5521Z – ul. Monte Cassino. 
Droga powiatowa to na rozpatrywanym odcinku droga jednojezdniowa, czteropasmowa, o 

nawierzchni bitumicznej. Szerokość jezdni ok 13,5 m. Nawierzchnia w stanie niezadowalającym, 
widoczne koleiny i spękania. Odwodnienie za pomocą spadków podłużnych i poprzecznych do 
istniejących wpustów kanalizacji deszczowej.  Po stronie lewej, patrząc w kierunku ul. Kościuszki, 
zlokalizowany jest chodnik o szer. ok 2,5 z płytek betonowych. Nawierzchnia nierówna, spękana. 
Jezdnia oświetlona za pomocą latarni ulicznych. W pasie znajdują się krzewy kolidujące z 
przedmiotową inwestycją – przeznaczone do wycinki. 

W pasie drogowym znajdują się sieci elektroenergetyczne, gazowe, sanitarne, wodociągowe, 
telekomunikacyjne – patrz PZT. Ruch drogowy zorganizowany za pomocą znaków drogowych, 
poziomych i pionowych. 

 
3.1 CHARAKTERYSTYKA DROGI I WARUNKÓW RUCHU 

 
 
Ul. Monte Cassino 
 
Droga klasy Z, na rozpatrywanym obszarze przebiega przez teren zabudowany, 

dopuszczalna prędkość 50 km/h. Ruch pieszy jak i rowerowy w obrębie opracowania jest 
duży. Natężenie ruchu jest duże, przekracza 5000 poj/dobę. 
 
Dane z pomiarów ruchu 
 
Ul Kopernika będzie odcinkiem drogi gminnej obsługującym jedynie JRG-1. 

Prognozowany ruch to ok 100poj/dobę. 
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4. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU - ZNAKI POZIOME I 
PIONOWE. 

 
Przed przystąpieniem do prac należy trwale zlikwidować fragmenty znaków poziomych poprzez 

sfrezowanie, wypiaskowanie. Nie dopuszcza się usuwania niepotrzebnych znaków poprzez ich 
zamalowywanie. 

 
Zmiana stałej organizacji ruchu polega na wprowadzeniu następujących znaków: 

 
Oznakowanie pionowe 
 

Oznakowanie pionowe bez zmian 
 Skrzyżowanie z ul. Kopernika oznakować za pomocą znaku A-7, wraz ze 

znakami D-1 
 Pod znakiem A-7 umieścić znak C-2, oraz tabliczkę T-0 o treści : „Nie dotyczy 

pojazdów Straży Pożarnej podczas akcji ratowniczej” 
 Wzdłuż ul. Monte Cassino umieścić znaki F-10, oraz A-30 z tabliczką T-16 
 Do istniejącego znaku B-35 dodać znak B-21 
 Tablicę E-2a przestawić we wskazaną lokalizację 
 Ul. Kopernika oznakować za pomocą znaku D-4a wraz z B-36 

 
 

Oznakowanie poziome 
 

 Na skrzyżowaniu z ul. Kopernika umieścić linię P-3b 
 Pasy ruchu wydzielić za pomocą znaków P-1d i P-2b 
 Pasy ruchu oznakować za pomocą strzałek P-8a i P-8f 
 Miejsca warunkowe zatrzymania wyznaczyć za pomocą linii P-14 i P-13 
 Ul. Kopernika oznakować za pomocą linii P-4 
 Przejście dla pieszych wyznaczyć za pomocą linii P-10 szer 4,0m 

 
 

5. URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU 
 
Urządzenie bezpieczeństwa ruchu użyte do oznakowania powinno spełniać następujące warunki: 
 

• Grubość oznakowania 
 

Malowanie poziome wykonać jako grubowarstwowe gładkie, (0,9 do 5,0 mm), 
 

• Rodzaj malowania 
 
Do oznakowanie poziomego cienkowarstwowego stosować farby rozpuszczalnikowe, 
chemoutwardzalne, nakładane na mokro 
 

 
Termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu przewiduje się na dzień:  
                                                   
                                             30 maja 2020r.  
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6. PROJEKTOWANA SYGNALIZACJA ŚWIETLNA 
 

LEGENDA DO PROGRAMÓW 
 

WLOTY NA SKRZYŻOWANIE 
1 od ul. Kościuszki w stronę ul. Fałata 

3 ul. Kopernika 

2 od ul. Fałata w stronę ul. Kościuszki 

Oznaczenia 

Oznaczenie na rysunku Opis Znak Drogowy 
P1 Sygnalizatory dla pieszych S-5 

K1, K2, K3 Sygnalizatory dla pojazdów (grupy 
kołowe) 

S-1 

K3.1, k.3.2 Sygnał obecności i przedłużenia – z 
pętli indukcyjnej 

 

 
  
 
6.1 Natężenie ruchu w obrębie ul. Monte Cassino 
 
 
Natężenie ruchu na ul. Kopernika przedstawiono jako prognozowane. Przewiduje się ruch pojazdów 

pracowników JRG-1, oraz wyjazdy podczas akcji ratowniczych.  
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6.2. Obliczenia przepustowości do projektu sygnalizacji świetlnej 
 

Projektowana sygnalizacja świetlna pełni funkcję wspomagającą wyjazd pojazdów Straży Pożarnej z 
budowanego JRG-1 Dokonano analizy czasów przejazdu pojazdów z Jednostki do skrzyżowania, 
oraz ilości pojazdów wyjeżdzających jednorazowo do akcji (Wg danych PSP 2-5 poj/akcja).  
 
 
Program 1  
Fw – szerokość pasa 3,1m 
Fc – wpływ ciężarowych 
Fdz – śródmieście 
S0=1800 
 

wlot tz n fw tc F l-p C 
WLOTY K1 i K3 (ul. Monte Cassino) 
Kierunek na wprost 10 2 0.97 0.89 1 655 
Kierunek  w prawo od ul. Kościuszki 5 1 0.93 0.89 1 266 

 
Projektowana sygnalizacja ma charakter pracy incydentalny. Przedstawione obliczenia nie 

odzwierciedlają potrzeby JRG-1.  
Program dobrano indywidulanie na podstawie czasów przejazdu z garażu JRG-1 i ilości 

pojazdów biorących udział w akcji. 
Do programu przyjęto czasy miedzy zielone wyliczone dla pojazdów. 
 
 

Czas dojazdu pojazdu od bramy do skrzyżowana dla pojazdu ciężarowego -13 s 
Ilość pojazdów przejeżdżających jednorazowo przez skrzyżowanie – 2-5szt 
 
Tabela kolizji 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

str. 7 

 
Minimalne czasy międzyzielone  

 
Fazy sygnalizacyjne 

 
 
 
Wykaz projektowanych detektorów 
Dla pojazdów zastosowano pętle indukcyjne. 

 

Lp. Nazwa Wymiary Odległość 
Typ 

Detektora 

Funkcje 

Meldowanie 

Wydłużenie 
(czas 

interwału w 
[s]) 

Detekcja 
kolejki 

Liczenie 
pojazdów 

1 k.3.1 8x1.5 1 Pętla 
indukcyjna 

x 3 x x 

2 k.3.2 2x2 30 Petla 
indukcyjna 

x 3 x x 

 
URUCHOMIENIE SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ 
 
Uruchomienie sygnalizacji świetlnej następuje po wciśnięciu przycisku przez dyżurnego/dowódcę 
JRG-1 w momencie wyjazdu z garaży, JRG-1.  
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OPIS PRACY SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ 
 
Program sygnalizacji świetlnej podzielony jest na fazę spoczynkową, rozbiegową i czynną dla wyjazdu 
do akcji, oraz fazę przejściową do fazy spoczynkowej. 
Podczas fazy spoczynkowej sygnalizatory K1, K2, P2, K3 sa wygaszone. Po wzbudzeniu sygnalizacji 
(wciśnięcie przez dyżurnego przycisku ALARM w JRG-1) następuje wzbudzenie programu 
sygnalizacji. Wzbudzony zostaje sygnał żółty ciągły na sygnalizatorach K1, K2, K3, oraz zielony 
migający dla pieszych w grupie P3. Następnie na wszystkich sygnalizatorach nadawany będzie sygnał 
czerwony, po czym nastąpi przejście do fazy czynnej – alarmowej. 
W fazie alarmowej na ul. Monte Cassino (sygnalizatory K.1, i K.2) oraz na przejściu przez ul. Kopernika 
nadawany jest sygnał czerwony, a sygnalizator K.3 nadaje sygnał zielony, umożliwiający łatwiejsze 
włączenie się do ruchu straży pożarnej. Po 114 sekundach sygnalizacja przechodzi w fazę przejściową  
a po 120s w spoczynkową. 
Czas fazy alarmowej może zostać przedłużony o dodatkowe 60s poprzez pętle indukcyjne. 
Pętle indukcyjne działać będą wyłącznie w procedurze alarmowej – poza procedurą będą nieaktywne. 
Dyżurny może w każdej chwili skrócić fazę alarmową poprzez wciśnięcie przycisku KONIEC ALARMU. 
Minimalny czas światła zielonego na sygnalizatorze K.3 – 8s. 
 
 
 
ALGORYTM STEROWANIA 
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PROGRAMY SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ 
 
``
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UWAGA: 
Organizacja  ruchu  obejmująca  programy  sygnalizacji  świetlnej  nie  powinna  być 

wprowadzana później niż 18 miesięcy od daty jej zatwierdzenia. Wszelkie  zmiany  w  stosunku  
do  zatwierdzonej  organizacji  ruchu  wymagają  odrębnego zatwierdzenia przez organ 
zarządzający ruchem.   

 
 

Docelowo niemniejsza sygnalizacja świetlna zostanie skoordynowana z sąsiadującym 
skrzyżowaniem ul. Fałata/Monte Cassino/Młyńska obsługiwanym przez Sterownik MSR 2002. 
Wymagane jest użycie sterownika kompatybilnego z sterownikiem obsługującym w/w 
skrzyżowanie.  
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STEROWNIK SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ 
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B. ZAŁĄCZNIKI GRAFICZNE 
 

Załącznik 1 
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ZASADY UMIESZCZNIANIA POZIOMYCH  ZNAKÓW DROGOWYCH
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Załącznik 2 
 

1.2 Projektowane oznakowanie poziome: 

 

 
 
 
Oznakowanie pionowe: 
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