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URZAD MIEJSKI
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KOSZALIN

Koszalin, dnia 18.03.2020 r.
TIR.4000.6.2.2020.PCz

ZATWIERDZENIE

+PACHOLEK"

Projektowanie i obstuga inwestyc;ji
Pachotek Blazej

ul. Wtoska 71

75 -430 Koszalin

Na podstawie art.10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r—prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2020
poz. 110 z pdZniejszymi zmianami) oraz § 3 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U.2017 poz. 784 z pdzn. zm.),po rozpatrzeniu wniosku z dnia 10 marca 2020 r. w sprawie zatwierdzenia
projektu statej organizacji ruchu oraz projektu sterowania ruchem dla zadania: ,,Budowa odcinka ul. Kopernika
wraz ze skrzyzowaniem z Aleja Monte Cassino -dojazd do straznicy JRG1 Panstwowej Strazy Pozarnej
w Koszalinie’ ztozonego przez Pana Btazeja Pachotek

Zatwierdzam

statg organizacje ruchu oraz projekt sterowania ruchem dla zadania: , Budowa odcinka ul. Kopernika
wraz ze skrzyzowaniem z Aleja Monte Cassino -dojazd do straznicy JRG1 Panstwowej Strazy Pozarnej
w Koszalinie” z uwzglednieniem uwag zawartych w tresci opinii Zarzadu Drég i Transportu w Koszalinie — pismo
4000.6.1.2020.PCz z dnia 18 marca 2020 r.

Catoé¢ projektowanego oznakowania winna spetnia¢ wymogi rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (t,j. Dz. U. 2019 poz. 2311)

Projektowana organizacja ruchu powinna zosta¢ wprowadzona w terminie:
do 20.09. 2021 r.

O planowanym terminie wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu, wykonawca robdt zobowiazany jest
zawiadomi¢ Dziat Inzynierii Ruchu ZDiT* w Koszalinie oraz Wydziat Ruchu Drogowego KM Policji w Koszalinie, co
najmniej 7 dni przed dniem jej wprowadzenia.

Jezeli w w/w terminie nie zostanie zlozone pisemne zawiadomienie o planowanym terminie wprowadzenia
projektowanych zmian, zatwierdzona organizacja ruchu traci waznosc.

Oryginat projektu stanowi zatgcznik do niniejszego pisma.

. 7
Otrzymuja: /] \ 1
’ A ! §
1. Adresat A, \j”
2. ZDIT-TIR LI
3. a/a -

* w zatgczeniu druk zgtoszenia rozpoczecia robét.




ZARZAD DROG
| TRANSPORTU

g‘% | w Koszalinie

Koszalin, dnia 18.03.2020 r.
TIR.4000.6.1.2020.PCz
OPINIA

+PACHOLEK"”

Projektowanie i obstuga inwestycji
Pachotek Blazej

ul. Wtoska 71

75 -430 Koszalin

dot.: pisma z dnia 10 marca 2020 r.

Zgodnie z §7 ust. 2, pkt 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r., w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz. U.2017 poz. 784 z pdzn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 10 marca 2020 r, w sprawie
zaopiniowania projektu statej organizacji ruchu oraz projektu sterowania ruchem dla zadania: ,,Budowa
odcinka ul. Kopernika wraz ze skrzyzowaniem z Aleja Monte Cassino -dojazd do straznicy JRG1
Panstwowej Strazy Pozarnej w Koszalinie”” ztozonego przez Pana Btazeja Pachotek

opiniuje z uwagami

1. Zarzad Drdg i Transportu w Koszalinie informuje, iz na przedmiotowym skrzyzowaniu typu ,, 7" drogi
powiatowej —Al. Monte Cassino z droga gminna ul. T. Kopernika zastosowano niestandardowe
rozmieszczenie sygnatéw na sygnalizatorach S-1 ( patrzac od gory na sygnalizator - sygnat czerwony-
sygnat czerwony —sygnat z6tty). Ze wzgledu na to, iz przedmiotowa lokalizacja sygnalizacji alarmowe;j
stanowi skrzyzowanie drogi powiatowej z droga gminng (nie jest to miejsce wyjazdu pojazdéw
uprzywilejowanych na droge) zrezygnowano z zastosowania sygnalizatoréw dwukomorowych
(sygnalizacja alarmowa) o sekwencji przedstawionej w pkt. 4.2.3 d) rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(tj. Dz. 2019 poz. 2311 zatgcznik nr 3).

2. W celu sprawdzenia poprawnosci dziatania programu sygnalizacji $wietine;j nalezy przed jego
wprowadzeniem sprawdzi¢ go na projektowanym sterowniku. Powyzsza czynnos¢ i sprawdzenie
pracy sterownika z projektowanym programem sygnalizacji powinien wykona¢ wykonawca wytoniony
na drodze przetargu na wykonanie w/w zadania

3. Powyzsza sygnalizacja funkcjonowad bedzie na zasadzie sygnalizacji niezaleznej. Aby zapewnié
poprawnosc jej dziatania jaki i polepszy¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego (wjazd strazy pozarnej na
skrzyzowanie Mtynska-Fatata- Monte Cassino przy nadawanym sygnale zielonym, pozostate wloty
skrzyzowania - sygnat czerwony) nalezy ja skoordynowaé(wykona¢ akomodacje) ze sterownikiem na
skrzyzowaniu ul. Mtynska-Fatata- Monte Cassino. Wprowadzi¢ nalezy przesuniecie fazowe (offset) -
odstep czasowy pomigdzy poczatkami nadawania sygnatéw zielonych na skrzyzowaniach Al. Monte
Cassino- T. Kopernika ze skrzyzowaniem Fatata- Mtyniska-Al. Monte Cassino wraz z przedstawieniem
wykresu koordynacji. Offset generowany bedzie za pomoca detektora-petli indukcyjnej umieszczonej
w jezdni i funkcjonowa¢ bedzie jako petla obecnosci/zajetosci. Uruchomienie petli oprogramowane;j
w sterowniku sygnalizacji $wietlnej ktory aktywowany bedzie za pomoca przycisku dyspozytora
Panstwowej Strazy Pozarnej. Wzbudzenie sygnalizacji nastapi przez wigczenie przycisku ALARM
natomiast zakonczenie pracy sterownika nastapi po naci$nieciu przycisku koniec ALARMU. Czynnosci
te beda wykonywane przez dyzurnego Panstwowej Strazy Pozarnej.

Otrzymuja: DYREEKTOR

s -

Zarzadu Drég nspostu w Koszalinie

1. adresat
2. a/aTIR

mgr Anfla Grg#iszyriska-Hewelt

Zarzad Drég i Transportu w Koszalinie
75-815 Koszalin, ul. Potczynska 24
www.zdit-koszalin.pl sekretariat@zdit-kosza
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nazwa i adres jednostki wprowadzajacej stata
organizacje ruchu )

Zarzad Drog i Transportu
w Koszalinie

ul. Potczynska 24

75 - 815 Koszalin

DZIAL INZYNIERII RUCHU

ZAWIADOMIENIE

Zgodnie z § 12 ust.1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r., w sprawie szczegbélowych warunkow zarzadzania ruchem
na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem(Dz. U. nr 177

......................................................................................................................

zawiadamiam, ze stala organizacjaruchuna ul. ............coooiiiiiiiiiiiinin..
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(czytelny podpis osoby upowazninej
do reprezentowania firmy)




OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo 0 ruchu  drogowym
- Dz.U. 2018 poz. 1990. z pdzn. zm.

* Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych - Dz.U. 2018 poz. 2068 z p6zn. zm.

* Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 .

w sprawie kierowania ruchem drogowym - Dz.U.2016.143.

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
-Dz.U.2017.784.

* Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia warunkow
udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego - Dz.U.2016.1264.

* Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracii
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych - Dz.U.2002.170.1393 z pdzn.
zm.

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach

- Dz.U.2003.220.2181 z p6zn. zm.

* Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 .

w sprawie wzoru ubioru niektorych o0s6b uprawnionych do wydawania polecen
i sygnatéw w zakresie kierowania ruchem na drodze - Dz.U.2008.132.840.

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie - Dz.U.2016.124.

o Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
-Dz. U. 2018 poz. 2096

 Wizja lokalna.

* Ustalenia z Zamawiajacym

2. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wprowadzenia zmian w statej organizacji ruchu na ul.
Monte Cassino, w miejscu nowo powstajacego skrzyzowania z ul. Kopernika.
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Celem opracowania jest wskazanie wytycznych i rozwigzan dla wprowadzenia zmiany
w oznakowaniu ul. Monte Cassino, Kopernika, oraz wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej na
skrzyzowaniu

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Droga gminna — ul. Kopernika

Rozpatrywany obszar stanowi obecnie wydzielony geodezyjnie pas drogowy. Brak mozliwosci
przejazdu, brak infrastruktury drogowej. Teren poro$niety drzewami i krzakami — przeznaczonymi do
wycinki.

drogi gminnej — wewnetrznej, znajdujacy sie na terenie zabudowanym. Szeroko$¢ pasa
drogowego — ok. 15 m. Dziatki stanowg nieuzytki rolne, z wyjezdzong drogg gruntowa. Brak
wydzielonej jezdni, zjazdéw, chodnikéw. Droga nie posiada kanalizacji deszczowej, o$wietlenia. W
przedmiotowym pasie drogowym znajdujg si¢ sieci elektroenergetyczne, sanitarne. Na obszarze
strefy inwestycyjnej trwajg prace zwigzane z budowg drog, o$wietlenia, kanalizacji — wg opracowan
odrebnych.

Droga powiatowa zbiorcza (Z) nr 55217 — ul. Monte Cassino.

Droga powiatowa to na rozpatrywanym odcinku droga jednojezdniowa, czteropasmowa, 0
nawierzchni bitumicznej. Szeroko$¢ jezdni ok 13,5 m. Nawierzchnia w stanie niezadowalajacym,
widoczne koleiny i spekania. Odwodnienie za pomocg spadkéw podtuznych i poprzecznych do
istniejacych wpustéw kanalizacji deszczowej. Po stronie lewej, patrzac w kierunku ul. Kosciuszki,
zZlokalizowany jest chodnik o szer. ok 2,5 z plytek betonowych. Nawierzchnia nieréwna, spekana.
Jezdnia oSwietlona za pomocg latarni ulicznych. W pasie znajdujg sie krzewy kolidujace z
przedmiotowg inwestycjg — przeznaczone do wycinki.

W pasie drogowym znajdujg si¢ sieci elektroenergetyczne, gazowe, sanitarne, wodociggowe,
telekomunikacyjne — patrz PZT. Ruch drogowy zorganizowany za pomocg znakéw drogowych,
poziomych i pionowych.

3.1 CHARAKTERYSTYKA DROGI | WARUNKOW RUCHU

Ul. Monte Cassino

Droga klasy Z, na rozpatrywanym obszarze przebiega przez teren zabudowany,
dopuszczalna predko$¢ 50 km/h. Ruch pieszy jak i rowerowy w obrebie opracowania jest
duzy. Natezenie ruchu jest duze, przekracza 5000 poj/dobe.

Dane z pomiaréw ruchu

Ul Kopernika bedzie odcinkiem drogi gminnej obstugujgcym jedynie JRG-1.
Prognozowany ruch to ok 100poj/dobe.
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4. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU - ZNAKI POZIOME |
PIONOWE.

Przed przystapieniem do prac nalezy trwale zlikwidowa¢ fragmenty znakéw poziomych poprzez
sfrezowanie, wypiaskowanie. Nie dopuszcza si¢ usuwania niepotrzebnych znakoéw poprzez ich
zamalowywanie.

Zmiana statej organizacji ruchu polega na wprowadzeniu nastepujgcych znakdw:
Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe bez zmian
» Skrzyzowanie z ul. Kopernika oznakowaC za pomocg znaku A-7, wraz ze
znakami D1
» Pod znakiem A-7 umie$ci¢ znak C-2, oraz tabliczke T-0 o treéci : ,,Nie dotyczy
pojazdow Strazy Pozarnej podczas akcji ratowniczej”
Wzdtuz ul. Monte Cassino umiesci¢ znaki F-10, oraz A-30 z tabliczkg T-16
Do istniejacego znaku B-35 doda¢ znak B-21
Tablice E-2a przestawi¢ we wskazang lokalizacje
Ul. Kopernika oznakowa¢ za pomocg znaku D-4a wraz z B-36

YV YVYY

Oznakowanie poziome

Pasy ruchu wydzieli¢ za pomocg znakow P-1d i P-2b

Pasy ruchu oznakowa¢ za pomocag strzatek P-8a i P-8f

Miejsca warunkowe zatrzymania wyznaczy¢ za pomoca linii P-14 i P-13
Ul. Kopernika oznakowa¢ za pomoca linii P-4

Przejscie dla pieszych wyznaczy¢ za pomoca linii P-10 szer 4,0m

YVVVVYVYYY

5. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU
Urzadzenie bezpieczenstwa ruchu uzyte do oznakowania powinno spetnia¢ nastepujace warunki:

. Grubo$¢ oznakowania
Malowanie poziome wykona¢ jako grubowarstwowe gtadkie, (0,9 do 5,0 mm),

. Rodzaj malowania

Do oznakowanie poziomego cienkowarstwowego stosowac farby rozpuszczalnikowe,
chemoutwardzalne, naktadane na mokro

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu przewiduje sie na dzien:

30 maja 2020r.
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6. PROJEKTOWANA SYGNALIZACJA SWIETLNA

LEGENDA DO PROGRAMOW
WLOTY NA SKRZYZOWANIE
1 od ul. Kosciuszki w strone ul. Fatata
ul. Kopernika
2 od ul. Fatata w strone ul. Kosciuszki
Oznaczenia
Oznaczenie na rysunku Opis Znak Drogowy
P1 Sygnalizatory dla pieszych S-5
K1, K2, K3 Sygnalizatory dla pojazdéw (grupy S-1
kotowe)
K3.1,k.3.2 Sygnat obecno$ci i przedtuzenia - z
petli indukcyjnej

6.1 Natezenie ruchu w obrebie ul. Monte Cassino

Natezenie ruchu na ul. Kopernika przedstawiono jako prognozowane. Przewiduje sie ruch pojazdéw

pracownikéw JRG-1, oraz wyjazdy podczas akcji ratowniczych.

ul. Kopernika prog 0| =
|5
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6.2. Obliczenia przepustowosci do projektu sygnalizacji Swietlnej

Projektowana sygnalizacja $wietlna petni funkcje wspomagajaca wyjazd pojazdéw Strazy Pozarnej z
budowanego JRG-1 Dokonano analizy czaséw przejazdu pojazdow z Jednostki do skrzyzowania,
oraz iloSci pojazdéw wyjezdzajacych jednorazowo do akcji (Wg danych PSP 2-5 poj/akcja).

Program 1

Fw — szeroko$¢ pasa 3,1m
Fc — wptyw ciezarowych
Fdz — $rédmiescie

S0=1800
wlot [tz |n [fw [tc [FIp |C
WLOTY K1 K3 (ul. Monte Cassino)
Kierunek na wprost 10 |2 097 (089 |1 655
Kierunek w prawo od ul. Ko$ciuszki 9 1 093 [089 |1 266

Projektowana sygnalizacja ma charakter pracy incydentalny. Przedstawione obliczenia nie
odzwierciedlajg potrzeby JRG-1.

Program dobrano indywidulanie na podstawie czasow przejazdu z garazu JRG-1 i ilo$ci
pojazddw bioracych udziat w akcj.

Do programu przyjeto czasy miedzy zielone wyliczone dla pojazdow.

Czas dojazdu pojazdu od bramy do skrzyzowana dla pojazdu ciezarowego -13 s
llo$¢ pojazddw przejezdzajacych jednorazowo przez skrzyzowanie — 2-5szt

Tabela kolizji

tab.1. Tablica kolizji

K1 | K2 | K3

Kl | X | 2

K3 6 | X
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Minimalne czasy miedzyzielone

tab.2 Tablica minimalnych
czasow migdzyzielonych

dojazd
k1 | k2 | K3
Kt x | 4
8
S|lwls|x|s
s
=
Le5)
K3 7 | x

Fazy sygnalizacyjne

Wykaz projektowanych detektoréw
Dla pojazddw zastosowano petle indukcyjne.

Funkcie
' N Ty Wydtuzenie Liczenie
Lp. | Nazwa | Wymiary | Odlegto¢ Detektora | Meldowanie (czas Detekcja | pojazdow
interwatu w kolejki
[s])
1 k.3.1 8x1.5 1 Petla X 3 X X
indukcyjna
2 k.3.2 2x2 30 Petla X 3 X X
indukcyjna

URUCHOMIENIE SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Uruchomienie sygnalizacji Swietlnej nastepuje po wcishieciu przycisku przez dyzurnego/dowddce

JRG-1 w momencie wyjazdu z garazy, JRG-1.

r
|
|

PUKT AT
i

i

WAC

S{GNALIZACJI PRZE

ZURNEGO/DOWODCE




OPIS PRACY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Program sygnalizacji Swietinej podzielony jest na faze spoczynkowa, rozbiegowa i czynng dla wyjazdu
do akgji, oraz faze przejsciowg do fazy spoczynkowe;.

Podczas fazy spoczynkowej sygnalizatory K1, K2, P2, K3 sa wygaszone. Po wzbudzeniu sygnalizacji
(wcisnigcie przez dyzurnego przycisku ALARM w JRG-1) nastepuje wzbudzenie programu
sygnalizacji. Wzbudzony zostaje sygnat zotty ciagly na sygnalizatorach K1, K2, K3, oraz zielony
migajacy dla pieszych w grupie P3. Nastepnie na wszystkich sygnalizatorach nadawany bedzie sygnat
czerwony, po czym nastapi przejscie do fazy czynnej — alarmowe;.

W fazie alarmowej na ul. Monte Cassino (sygnalizatory K.1, i K.2) oraz na przejéciu przez ul. Kopernika
nadawany jest sygnat czerwony, a sygnalizator K.3 nadaje sygnat zielony, umozliwiajacy fatwiejsze
wigczenie sie do ruchu strazy pozarnej. Po 114 sekundach sygnalizacja przechodzi w faze przejSciowg
a po 120s w spoczynkowa.

Czas fazy alarmowej moze zostac¢ przedtuzony o dodatkowe 60s poprzez petle indukcyjne.

Petle indukcyjne dziata¢ beda wytacznie w procedurze alarmowej — poza procedurg beda nieaktywne.
Dyzurny moze w kazdej chwili skréci¢ faze alarmowa poprzez wcisniecie przycisku KONIEC ALARMU.
Minimalny czas $wiatta zielonego na sygnalizatorze K.3 — 8s.

ALGORYTM STEROWANIA
Algorytm sterowania
Stan ustalony
faza 1
= W(K3)=0
P(k.3.1, k.3.2)
TAK NIE
dodatkowy czas 0-60s J W(K3)

W( ) - wzbudzenie grupy w danej fazie

P( ) - przediuzenie tzmin-tzmax w grupach aktywnych w fazie
-w nawiasach oznaczenie aktywnego detektora

str. 8



7

PROGRAMY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
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Program awaryjny (Zoftte migajgce, pozostate sygnalizatory wytaczone)

0 510 15 2 25 3 35 4 45 50 55 60
K1, K3 K1, K3
K2 K2
OO T O OO O S0 TO ST}
B R ISRIIKIIKIIRIKKLEEN P
RS RRIRRIIKRIKRIKRIKLK
p1 R RRERRELRELRRELRELRELRELRIEIEK
0

UWAGA:

Organizacja ruchu obejmujaca programy sygnalizacji $wietinej nie powinna byé
wprowadzana pdzniej niz 18 miesiecy od daty jej zatwierdzenia. Wszelkie zmiany w stosunku
do zatwierdzonej organizacji ruchu wymagajg odrebnego zatwierdzenia przez organ
zarzadzajacy ruchem.

Docelowo niemniejsza sygnalizacja Swietlna zostanie skoordynowana z sasiadujacym
skrzyzowaniem ul. Fatata/Monte Cassino/Mlynska obstugiwanym przez Sterownik MSR 2002.
Wymagane jest uzycie sterownika kompatybilnego z sterownikiem obstugujacym wiw
skrzyzowanie.
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STEROWNIK SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Wymagania dla sterownika sygnalizacji swietlnej

- Konstrukcja 2-procesorowa - osobno funkcjonujgce niezaleznie od siebie mikrokomputery
sterowania i nadzoru oraz 2 dziatajgce niezaleznie od siebie tory pomiaréw napie¢ i pradow
zaimplementowane na pakietach wykonawczych.

W sterowniku powinny by¢ wydzielone osobne magistrale — magistrala toru sterowania i magistrala
nadzoru.

- Oba mikrokomputery: sterowania i nadzoru 32-bitowe.
- Whbudowany interfejs obstugi w postaci wyswietlacza LCD oraz klawiatury.

- Napiegcie sieci doprowadzone do uktadéw wykonawczych sterujgcych sygnatami swietinymi winno by¢
doprowadzone przez uktad 4 stycznikéw, ktére umozliwiajg
o odligczenie napigcia sieci od obwoddw sygnatow czerwonych i zielonych (etap 1),
o odlaczenie napigcia sieci od obwodow sygnatow zéttych (etap I1).

- Zataczanie zasilania sieciowego uktaddéw wykonawczych, sterujgcych sygnatami $wietinymi
zdublowane — osobne styczniki zatgczania zasilania sterowane przez mikrokomputer sterowania i
mikrokomputer nadzoru.

- Ciggty pomiar napiecia zasilania sterownika - spadek napiecia zasilania ponizej zadanego progu,
deklarowanego w [V] przez obstuge powinien skutkowa¢ wytaczeniem sygnalizacji, powrdt napiecia
do poprawnej warto$ci powinien powodowac¢ automatyczne zatgczenie sygnalizacji. Aktualna warto$¢
napiecia sieci winna by¢ udostepniana uzytkownikowi na wyswietlaczu LCD. Nalezy zapewni¢
mozliwos¢ programowania wartosci progowej przy pomocy wyswietlacza i klawiatury sterownika przez
uzytkownikéw o odpowiednio wysokich uprawnieniach.

- Whbudowany modut kontroli realizujacy funkcje watchdogow mikrokomputeréw sterowania i nadzoru
powodujgcy zatgczenie sygnatdéw zoéttych pulsujacych w przypadku awarii jednego z mikrokomputerow
lub wytgczenie sygnalizacji w przypadku awarii obu mikrokomputerow.

- Eliminacja stanéw sygnalizacji niebezpiecznych dla ruchu winna nastepowac w czasie < 0,3s.

- Realizacja funkcji $wiatla Zzéitego-pulsujgcego serwisowego - sygnaly zéfte-pulsujgce na
sygnalizatorach, sterowanie diod LED pakietéw wykonawczych zgodnie z wybranym programem
‘kolorowym'’.

- Whbudowane facza szeregowe umozliwiajgce dotgczenie urzgdzen transmisji danych z systemem
centralnego sterowania oraz terminala diagnostycznego (komputera PC).

- Whbudowane tacze Ethernet (RJ45) umozliwiajgce dotgczenie urzgdzen transmisji danych z systemem
centralnego sterowania oraz terminala diagnostycznego (komputera PC).

- Zdublowane uklady pomiaréw napig¢ i prgdow w torach sygnaldéw Swietinych (osobne ukiady
pomiarowe dla toru sterowania i toru nadzoru). Oba uktady mierzace napiecie lub prgd w tym samym
kanale powinny dziata¢ w petni niezaleznie od siebie i by¢ dotgczone jeden do komputera sterowania,
a drugi do komputera nadzoru.

- Wyswietlanie na wyswietlaczu LCD aktualnych wartosci napieé w torach sygnatéow swietinych w
woltach i pobieranej mocy w torach sygnatéw czerwonych w watach

- Dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomocy wyswietlacza i klawiatury wartosci
progéw kontroli napiec (z krokiem 1 V') i mocy (z krokiem 0,1 W).

- Dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomocy wyswietlacza i klawiatury 2 progow
kontroli pradowej dla $wiatet czerwonych — progu awarii i progu ostrzegania. Spadek mocy
pobieranej w kanale ponizej progu ostrzegania powoduje zapis do logu, spadek mocy w kanale ponizej
progu awarii - zatgczenie $wiatta z6ftego-pulsujgcego.

- Dostep do menu na wyswietlaczu terminala wewnetrznego mozliwy po wprowadzeniu przez
uzytkownika jego kodu PIN, z 3 réznymi poziomami uprawnien.
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Przechowywanie w dziennikach zdarzen (logach) min. 1.000 komunikatow o wykrytych zdarzeniach i
awariach. Komunikaty powinny by¢ prezentowane w jezyku polskim.

Dla komputera sterowania i komputera nadzoru powinny by¢ zaimplementowane wydzielone dzienniki
zdarzen.

Sterownik winien umozliwia¢ odczyt dziennikéw zdarzen — logow poprzez port PC do notebooka.
Oprogramowanie umozliwiajace odczyt logéw winno by¢ dostarczone razem ze sterownikiem.

Sterownik powinien by¢ kompatybilny ze sterownikami zainstalowanymi na sasiednich
skrzyzowaniach.

Realizacja pomiaréw ruchu w kwantach 1, 5, 15, 30 minutowych oraz 1, 2, 6 i 24 h w okresie min.
90 dni dla 64 punkéw pomiarowych.. Do sterownika nalezy dotfaczy¢ oprogramowanie do
programowania pomiaréw w sterowniku oraz odczytu danych.

Wbudowany modut interfejsu z symulatorem ruchu.
Przetgczenie z trybu przetwarzania zgtoszen rzeczywistych w tryb symulacji zgtoszen generowanych
przez symulator.

Mozliwosc¢ realizacji przez sterownik 3 okreséw sygnatu zielonego akomodowanego w kazdej grupie
sygnatowej kolowej. Kazdy z w/w okreséw powinny charakteryzowac nastepujgce parametry :

o luka czasowa okresu akomodacji,

o maksymalna dtugos¢ okresu akomodacji.
Zmiana okresu akomodacji winna by¢ realizowana zgodnie z zaprogramowanymi warunkami
logicznymi.

Sterownik winien umozliwia¢ realizacje okresu akomodacyjnego ‘bezpiecznego zjazdu' — dodatkowe
wydtuzenie sygnatu zielonego jezeli po realizacji maksymalnej dlugosci sygnatu w strefie dylematu
znajduje sie pojazd.

Sterownik  winien umozliwia¢ dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomocy
wyswietlacza i klawiatury sterownika przez uzytkownika o odpowiednio wysokim poziomie dostepu

o wartosci luk czasowych akomodacii,
wartosci czasow miedzyzielonych sterowania,
wartoéci czasow miedzyzielonych wydtuzania ewakuaciji,
wartosci maksymalnych dtugos$ci poszczegéinych okreséw akomodaciji,
dotgczenia/odigczenia detektora do/od logiki sterujgcej lub zastgpienia detektora statym
zgtoszeniem/statym brakiem zgtoszenia lub zastgpienia detektora procedurg programowsg
symulujgcg zgtoszenia na detektorze,
o zmian w harmonogramie selekcji programoéw sygnalizaciji,

O 00O

Deklarowanie w/w wartosci winno takze by¢ mozliwe z notebooka — nalezy w tym celu
dostarczy¢ Zamawiajacemu odpowiednie oprogramowanie.

Mozliwos¢ petnego przetestowania reakcji sterownika na zgtoszenia od uczestnikéw ruchu. Sterownik
winien umozliwia¢ za posrednictwem portu szeregowego wspoétprace z symulatorem zgtoszen. Przy
pomocy symulatora zgtoszen mozliwe winno by¢ symulowanie dowolnych kombinacji zgloszen
odpowiadajgcych zgloszeniom na detektorach.

Sterownik winien zapewnia¢ mozliwo$¢ zadeklarowania przy pomocy wyswietlacza i klawiatury
sterownika nadzoru granicznej wartosci utrzymywania si¢ zgtoszenia lub jego braku wraz z
mozliwo$cig deklarowania przez sterownik sposobu reakcji na przekroczenie wartosci granicznej
(ignorowanie zgloszenia, state zgtoszenie, przetgczenie na harmonogram awaryjny, automatyczna
symulacja zgtoszenia).

Sterownik winien mie¢ wbudowany nadzér maksymalnego czasu oczekiwania na obstuge zgfoszenia
(przekroczenie warto$ci granicznej winno powodowac przejscia do realizacji harmonogramu
awaryjnego).

Razem ze sterownikiem winno zosta¢ dostarczone oprogramowanie (nadajace sie do
zainstalowania na komputerze przenosnym typu notebook) umozliwiajace :

o tadowanie programéw sygnalizacji do sterownika,

o odczyt dziennikow zdarzen ze sterownika,

o programowanie i odczyt wynikow pomiaréw ruchu ze sterownika,
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o zmiang parametréow sterowania w poszczegdlnych grupach sygnalizacyjnych
(dtugosci sygnatéw minimalnych, okreséw akomodacji, czaséw miedzyzielonych
wydtuzania ewakuacji realizowanego przez petle wydtuzania ewakuacji).

Obudowa aluminiowa z 5 letnig gwarancja.

Sterownik powinien zosta¢ wyposazony w sciemniacz stuzgcy do obnizania jasno$ci $wiecenia
sygnalizatoréw w godzinach nocnych.

Sterownik powinien zostal wyposazony w_ switch Ethernet 5-portowy pracujacy w zakesie
temperatur -25C - +85C.

Sterownik powinien zosta¢ wyposazony w modem GSM EDGE.
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B. ZALACZNIKI GRAFICZNE

Zatacznik 1

Wzory ustawienia znakow drogowych
1. Odlegtos¢é znakow od krawedzi jezdni

0,50-2,00
4

e
jozdinia 1" pobotzs jezdnia \' chodnik \,
a) na drogach z poboczem gruntowym
UWAGA!

W przypadku , gdy warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien
by¢ umieszczony, na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5m

od krawedzi jezdni.
W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszczac¢ w odlegtosci nie wiekszej niz 5m od krawedzi jezdni.

2. Wysokos¢é umieszczania znakow /\

VAN

na drogach
ogodlnodostepnych

jezdnia { pobocze l jezdnia \’ { chodnik \‘
‘I ‘| kraweznik 1

b) kategorii A, B, C, D, F, G na ulicach

kraweznik
b) na ulicach

min 2,20 m

I min 2,00 m |,

a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach.

m—

—

e £

=3

E S|

o o~

S =

S £

£ £
E

jezdnia l pobocze l jezdnia |, \‘ chodnik \’
1 ‘1 kraweznik l|
c) dwoéch na jednym stupku na drogach d) dwéch na jednym stupku na ulicach,
innych niz ulice,

UWAGA!
Przy oznakowaniu robét prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki o jedng grupe wielkosci wyzszg
niz stosowane na tej drodze /lub ulicy/ czyli znaki z grupy wielkosci "duze”. W grupie tej znaki ostrzegawcze
w ksztatcie trojkata rownobocznego posiadajg dtugos¢ boku 1050 mm, a okragte znaki zakazu i nakazu $rednice
wielkosci 900mm, natomiast znaki informacyjne o ksztatcie prostokata o dlugosci podstawy 900mm.
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5+ 10°

22+2,7m
45+55m

|t

25+27m

5.\' 100

05+20m

05+20m

Rys. 7.2.1. Zasady umieszczania sygnalizatorow w stosunku do poszczegdlnych elementow drogi

ZASADY UMIESZCZNIANIA POZIOMYCH ZNAKOW DROGOWYCH

Rys. 2.2.2.1. Usyluowanie linii krawedzsiowe] na jesdni

% pobocrem:

jezdnia

0,24 (0,12}

pobocas twarde fopaska) |

#) twardym (opaska)

0.24 {0.12)

(0,05 = 010}

pobocze gruntwe

b) gruntowym
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Zatacznik 2

1.2 Projektowane oznakowanie poziome:

Oznakowanie poziome
Dota modyfikocji 21.02.2020 (1053:05)

Nazwa Dt./Pow/Szt. | Pow. malL
P-1d 454387 2.70
P-2b 114.7555 27.50
P-2a 26.9999 3.20
P-7b 119.4307 2860
P-8a kré&tki | 17.0000 20.40
P-3b 103375 1.90
P-4 205.5349 49,30
P-14 29.3513 11.00
P-10 289993 81.00
P-13 12.5124 3.30
P-1e 549226 6.60
P-1b 483.5516 19.30
P-8b krétki | 5.0000 7.50
P-8f kré&tki | 9.0000 19.80
P-1c 725566 8.70
P-7a 24,4149 2.90
Oznakowanie pionowe:
Nazwa | Stan | Szt.
T-0 2
B-21 1
F-10 c
C-2 1
0D-1 c
A-30 2
T-16 2
O-4a 1
B-36 1
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7. CZESC GRAFICZNA
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Projektant
br. drogowa
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