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Dotyczy: pisma INW.7013.7.2019.HE w sprawie przekazania warunkow, jakie winny by¢ uwzglednione w prze-
targu na wykonanie dokumentacji projektowej ul. Tytusa Chatubiniskiego na odcinku od ul. Marszatka J6zefa
Pitsudskiego do petli autobusowej.

W materiatach przetargowych na opracowanie dokumentacji projektowej winny znalez¢ sie nastepu-
jace elementy:

I. PROGNOZY OBCIAZENIA RUCHEM PROJEKTOWANYCH ODCINKOW

Analizujac przewidywany ruch na przedmiotowych odcinkach nalezy wykorzysta¢ pomiary wtasne jak
i przeprowadzone do innych celéw. W opracowaniu przyja¢ nastepujace zatozenia:

1. konieczno$¢ wskazania tras(y) jak i zastosowania w projekcie odpowiednich rozwigzan geometrycz-
nych jak np. rodzaju wiaczen, skrzyzowan, organizacji ruchu wraz z podaniem ewentualnych ograniczen
dla ruchu okreslonej grupy pojazdéw,

2. analizujac natezenia i rodzaj ruchu wystepujacy obecnie oraz docelowo, rozwiazania projektowe geo-
metrii poprze¢ trajektoriami — korytarzami ruchu dla przyjetego pojazdu miarodajnego,

3. ustalajgc kategorie obcigzenia nawierzchni ruchem i docelowo kategorie ruchu stanowigca podstawe
do zaprojektowania konstrukgcji drogi, nalezy podac zatozenia dotyczace struktury ruchu wraz z jego
prognoza (metoda PKB).

Il. PRZEBIEG TRASY

Przebieg trasy jak i zakres robot nalezy ustali¢ w nawigzaniu do zapiséw obowigzujacych planéw miej-
scowych dla projektowanego zamierzenia i terendw z nim powigzanych, ktére to obejmujg obszar wskazany
we wniosku. Powigzanie do ulicy Pitsudskiego przeanalizowac zgodnie z opracowania wykonanej przez firme
Autorska Pracownia Projektowa mgr inz. Bartosz Sontowski w Koszalinie jak réwniez do opracowania dalszego
odcinka ulicy Chatubinskiego za petla autobusowg wykonanego przez Ustugi Inwestycyjne ,KNITER" inz. Grze-
gorz Kniter Karnieszewice koto Sianowa. Rozwigzania projektowe drogi beda wymaga¢ opracowania zabezpie-
czenia jej przed naptywem wéd opadowych i roztopowych jak i zabezpieczenia korpusu drogi przed poziomem
wad gruntowych. Projektujgc pasy drogowe ulic nalezy wskazac (rozwiazac) sposéb prowadzenia ruchu rowe-
rowego do istniejacych Sciezek rowerowych, a takze uwzglednic¢ zatoki autobusowe. Projektujac kompleksowe
zagospodarowania pasa drogowego nalezy uwzgledni¢ miedzy innymi Zarzgdzenie Nr 454/1996/13 Prezydenta
Miasta Koszalina z dnia 15 paZdziernika 2013 roku w sprawie zasad usytuowania sieci infrastruktury technicznej
w planowanych pasach drogowych na nieruchomosciach, ktérymi gospodaruje Prezydent Miasta Koszalina roz-
strzygajac jednoczesnie sprawe lokalizacji wszystkich niezbednych elementéw drogi. Oczekujemy przedstawie-
nia rozwigzan geometrii skrzyzowan wraz z podaniem analizy ich przejezdnosci jak rowniez usytuowania miejsc
postojowych wzdtuz ulicy Chatubinskiego w wariantach. Ewentualng budowe i przebudowe infrastruktury na-
lezy projektowac tak, aby realizacja zadania odbywata sie na dziatkach, znajdujacych sie we wtadaniu Gminy
Miasta Koszalin czy tez pozyskanych w ramach planowanej inwestycji na przyktad w trybie tzw. ,specustawy
drogowej". Po wizji w terenie i pomiarach nalezy ustali¢, czy jest mozliwe przeprowadzenie ulicy o tak zatozo-
nych parametrach bez dokonywania wyburzen czy tez przebuddw istniejgcych obiektéw budowlanych. Nalezy
ustali¢ na etapie projektowania standardy ksztattowania przestrzeni, to jest lokalizacje chodnikéw, prowadzenia
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ruchu rowerowego i uzbrojenia terenu uwzgledniajac oczekiwania jednostek branzowych. Stanowiska jedno-
stek branzowych co do potrzeby realizacji infrastruktury jak i zasady wspotfinansowania winny by¢ uzyskane
przez inwestora przed rozpoczeciem procesu projektowania tej inwestycji. Projektujac w/w zadanie nalezy od-
nies¢ sie poza ruchem pieszych do poprowadzenia ruchu rowerzystéw, mozliwosci lokalizacji miejsc postojo-
wych oraz koniecznosci wykonania zjazdéw do dziatek zaréwno nowych (o ile warunki techniczne pozwola
na ich lokalizacje) jak i istniejacych.

11l. SKRZYZOWANIA | ORGANIZACJA RUCHU

Geometrie ulic opracowaé w oparciu o ustalenia zawarte w planie miejscowym wskazujac rozwigzania
szczegotowe elementdw takich jak np. jezdnie drég publicznych i wewnetrznych o odpowiednich parametrach,
chodniki czy miejsca postojowe, a takze typy skrzyzowan i zjazdéw, ktére nalezy przedstawi¢ do uzgodnienia.
W szczegdlnosci nalezy przeanalizowa¢ mozliwo$¢ rozbudowy skrzyzowania ul. Chatubinhskiego z ul. Pitsud-
skiego, ze wzgledu na utrudniony ruch autobuséw — osobne pasy ruchu dla pojazdéw skrecajacych w lewo
iwprawo w ulice Pitsudskiego. Proponowanych rozwigzania wprowadzanych w oparciu o koncepcje
wraz z projektowang organizacjg ruchu nawigzujaca do juz istniejagcego zagospodarowania, jak i istniejgcej or-
ganizacji ruchu, nalezy docelowo przyja¢ w projekcie budowlanym. Projekt zagospodarowania uzupetniony
o elementy wymienione powyzej przeanalizowac zaréwno pod wzgledem funkcjonalnym, ruchowym (wskazac
korytarze ruchu), konieczne uzbrojenie terendw, usuniecie istniejacych kolizji majac na wzgledzie koszty bu-
dowy inwestycji (poda¢ wnioski). Na etapie opracowania nalezy jednoznacznie wskaza¢ dla ktérej infrastruktury
projektowanej w pasie drogowym nalezy uzyskac zgode na lokalizacje w oparciu o art. 39 ust. 3 ustawy o dro-
gach publicznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 2068 ze zm.) i wskaza¢ kto o taka zgode ma wystapic.

IV. OSWIETLENIE

Oswietlenie ulicy zaprojektowac dla przyjetej w planie klas ulicy przyjmujac odpowiednia kategorie
oswietlenia w oparciu o obliczenia parametréw oswietleniowych oraz warunki techniczne wydane przez ZDiT
zgodnie z norma oraz zaleceniami dotyczacymi oéwietlenia drég i ulic wydanych przez PKOS Warszawa, takich
jak:

— luminancja jezdni,
— natezenie oswietlenia,
- réwnomierno$¢ oswietlenia.

Projektowane oswietlenie winno by¢ wykonane w oparciu o warunki techniczne, o ktore winien wysta-
pi¢ inwestor lub jego petnomocnik do ZDiT, a w przypadku istniejacego oswietlenia co do sposobu jego likwi-
dacji do jego wiasciciela.

V. UZBROJENIE

W oparciu o wybrany uktad drogowy oraz wydane warunki techniczne na etapie projektu, zaprojekto-
wac elementy zwigzane z zarzagdzaniem ruchem drogowym (np. wiaty przystankowe z zasilaniem i mozliwoscia
podtaczenia rozktaddw autobusowych elektronicznych), usuniecie kolizji oraz elementy infrastruktury zwiazanej
z droga tj. oswietleniem i odwodnieniem drogi. Kwalifikacji prawnej co jest kolizja, a co budowg nowej infra-
struktury nie drogowej, winien dokona¢ projektant tej infrastruktury majac na uwadze zasady finansowania
przyjete w art. 39 ust . 5 ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 2068 ze zm.).

VI. CHARAKTERYSTYKA WYBRANEGO WARIANTU

Do dalszego opracowania (projektu budowlanego), po przedstawieniu rozwigzania przez jednostke
projektowa, zostanie wybrane zagospodarowanie, ktére zdaniem inwestora i projektanta bedzie optymalne
pod katem ruchowym, funkcjonalnym i kosztowym. Przedmiotem oceny rozwigzania projektowego winny by¢
przede wszystkim podane argumenty przez projektanta, ktére przemawiajg za wyborem rozwigzania, jak np.:

— minimalizacja probleméw zwigzanych z przepustowoscig wlotéw skrzyzowan, pozyskiwania terendw,
przebudéw infrastruktury itp.,

- zapewnienie optymalnych warunkéw parkowania, ruchu pieszych i ruchu rowerowego,

- elementy szczegdlnie rzutujgce na sposob wykonania, zasadno$¢ wprowadzonych rozwigzan jak

i koszty wykonania zadania.
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Zalecenia ogolne

I. WPROWADZENIE

Podstawg realizacji inwestycji winny by¢ ustalenia wynikajace z obowigzujgcego planu (w przypadku,
gdy realizacja bedzie odbywata si¢ poza tzw. ,specustawa drogowg”), planowanej funkgji ulicy wynikajacej
z opracowanej koncepgji jak i wtasnosci.

Podstawowe parametry techniczne.

1. Jak w obowigzujgcym planie miejscowym oraz koncepcji (proponujemy przyjecie zarébwno do wniosku
o wydanie decyzji jak i ZRID przyjecie drogi klasy zgodnej z zapisami miejscowego planu).

2. Szeroko$¢ pasa drogowego — zgodna z planem miejscowym i warunkami technicznymi jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 ze zm.) i Zarzqgdzeniem Nr
454/1996/13 Prezydenta Miasta Koszalina z dnia 15 paZdziernika 2013 roku w sprawie zasad usytuow-
ania sieci infrastruktury technicznej w planowanych pasach drogowych na nieruchomosciach, ktérymi
gospodaruje Prezydent Miasta Koszalina.

3. Potaczenia z innymi ulicami — poprzez skrzyzowania, a z drogami wewnetrznymi poprzez zjazdy pu-
bliczne (nalezy przedstawi¢ rozwigzania wariantowe).

4. Projekt winien obejmowac (o ile zajdzie taka koniecznos$¢) budowe lub przebudowe zjazdéw zgodnie
z art. 29 ust. 2 ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 2068 ze zm.). Zjazdy projektowac
zgodnie z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie
(Dz.U.z 2016 r. poz. 124 ze zm.).

5. Skrzyzowania winny by¢ przedstawione wraz z projektowana organizacja ruchu, a geometria zjazdéw
winna by¢ dostosowana do funkgji terenéw przylegtych.

Zakres opracowania.

Dokumentacje opracowac jako projekt budowlany i wykonawczy po wczesniejszym wyborze wariantu
koncepcyjnego.

Wariant koncepcyjny.

Zakres opracowania powinien wynikac z:
1. ustalen obowiazujgcego planu miejscowego,
2. projektu opracowanego przez Autorska Pracownia Projektowa mgr inz. Bartosz Sontowski w Koszalinie
3. projektu opracowanego przez Ustugi Inwestycyjne ,KNITER" inz. Grzegorz Kniter z Karnieszewice koto
Sianowa.
4. oczekiwan ZDIiT przedstawionych w rozdziale Il.

Opracowanie wykonac w skali 1:500.

Oczekujemy przedstawienia w rozwigzaniach:

1. rozwigzania docelowego w zakresie infrastruktury,

2. oddziatywania na srodowisko i jakie skutki to oddziatywanie wywota majac na uwadze uchwalony ,Pro-
gram ochrony przed hatasem” (np. konieczno$¢ budowy ekranéw akustycznych).

Uzgodniony z zamawiajgcym wariant musi zosta¢ wstepnie zaopiniowany przez wszystkie gtéwne in-
stytucje takie jak np. Wydziat Architektury i Urbanistyki, Wydziat Nieruchomosci, Konserwatora Zabytkow, czy
tez przedsiebiorstwa branzowe posiadajace lub tez przewidujgce umiesci¢ swoje urzadzenia w projektowanych
pasach drogowych.

Sposéb wykonania dokumentacji.

Dokumentacje nalezy opracowac zgodnie z:

1. Wprowadzonymi przez miasto ,Standardami technicznymi dla infrastruktury rowerowej Koszalina”,
przyjetych do stosowania Zarzadzeniem wewnetrznym Nr 136/2010 Prezydenta Miasta Koszalina
z dnia 24.06.2010 r.

2. Opracowaniem pn. ,Opracowanie planu poprawy istniejacej sieci drég rowerowych
i kierunkéw dalszego rozwoju sieci” wykonanym przez Pana Wojciecha Grele zgodnie z umowa zawarta
z Urzedem Miejskim w Koszalinie.

3. ,Programem ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Koszalina” majgc miedzy innymi na uwadze
podane w nim konieczne dziatania.
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Il. WARUNKI, WYTYCZNE | ZAtOZENIA, JAKIE WINNY BYC UWZGLEDNIONE
W DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ

Biorac pod uwage powyzsze uwarunkowania i przepisy prawne opracowujac dokumentacje projektowg

nalezy spetni¢ nastepujace warunki:

A. W zakresie drog rowerowych nalezy uwzglednic:

1.Z
a)

b)

2. Nawi

a)
b)

)

d)

r
Projektujac sposéb prowadzenia ruchu rowerowego nalezy bra¢ pod uwage mozliwosci terenowe,
klasy ulic jak i ,Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Koszalina” pod katem jego prowa-
dzenia. Majac na uwadze przewidywany ruch samochodowy i zaktadang predkos¢ projektowa dopusz-
cza sie prowadzenie ruchu rowerowego jezdnia. W zwigzku z tym nalezy dokona¢ analizy istniejacego
i planowanego uktadu ruchu rowerowego i przyjetych juz rozwigzan w nawiazaniu do istniejacych i
projektowanych rozwigzan.
Przy przekraczaniu zjazdow i skrzyzowan nalezy jednoznacznie rozstrzygnac pierwszenstwo przejazdu
poprzez zachowanie kolorystyki drogi rowerowej. Projektem obja¢ przebudowe zjazdoéw i skrzyzowan
w ciggu projektowanej sciezki i chodnika wraz z rozwigzaniem odwodnienia.

-
gtadka asfaltowa, kolor nawierzchni to kolor czerwony,

konstrukcja ze wzgledu na mechaniczne oczyszczanie i zimowe utrzymanie winna zapewnia¢ porusza-
nie sie pojazdéw o ciezarze catkowitym 2500 kg na podtozu G1 poza jezdnia, a w jezdni jak dla jezdni,
na podjazdach, tukach oraz przed skrzyzowaniami rozwazy¢ zastosowanie nawierzchni przeciwposli-
zgowych np. antiskid,

.obramowanie”: w zaleznosci od miejsca (jezdnia, zatoki postojowe, chodnik, droga rowerowa) kra-
weznik betonowy, opornik lub obrzeze betonowe na tawie betonowej z oporem, elementy te nie moga
wystawac ponad niwelete chodnika i $ciezki rowerowe;j.

3. Przekrdj poprzeczny:

szerokos¢ drogi rowerowej dwukierunkowej nie mniej niz 2,0 m, jednokierunkowej 1,5 m,

wolna przestrzen (skrajnia) po obu stronach min. 0,5 m, wyjatkowo 0,2 m na tukach po zewnetrznej
stronie,

skrajnia pionowa drogi rowerowej to 2,5 m - dotyczy to takze gatezi, drzew, znakéw itp.,

promienie tukdéw na odcinkach poza skrzyzowaniami 15-20 m lub wiecej, w rejonie skrzyzowan do-
puszcza sie 4 m.

4. Skrzyzowania:

a)

b)

<)

Zapewni¢ odpowiednig widoczno$¢ wzajemna wszystkim uczestnikom ruchu. Wszystkie skrzyzowania
i punkty przeciecia drog rowerowych z siecig drogowg projektowac tak, aby kat widocznosci przeszkod
i innych pojazdéw nie przekraczat 90 stopni w stosunku do toru jazdy,

W obrebie skrzyzowania z wydzielonymi drogami rowerowymi nalezy zminimalizowa¢ kolizje rowerzy-
stéw z pieszymi oraz zapewni¢ odpowiednig widoczno$¢ wzajemng rowerzystow, kierowcow i czytel-
nos$¢ manewrow,

Przy przejazdach rowerowych w obrebie skrzyzowar stosowaé bariery drogowe ustawione po-
przecznie, ktére zapobiegaja wejsciom pieszych na przejazd rowerowy wzglednie pojazdu na chodnik
oraz pozwoli na podparcie rowerzysty.

5. Pozostate uwarunkowania.

a)

b)

<)

Projektujac droge rowerowa, nalezy bra¢ pod uwage rézne typy roweréw, w tym tandemy, rowery
z przyczepkami dzieciecymi, rowery towarowe, rowery poziome - dtuzsze niz przecietne i trudniejsze
w manewrowaniu na ciasnych tukach i skrzyzowaniach. Nalezy réwniez bra¢ pod uwage rowerzystow
przewozacych znaczne bagaze (sakwy, przyczepki) ktorzy nie moga wykonywac wielu manewréw,
Rozwigzania infrastrukturalne musza by¢ spéjne z parametrami pojazddw i urzadzen, stuzgcych
do czyszczenia i od$niezania ulic, chodnikow i $ciezek rowerowych,

Nalezy przyja¢, ze maksymalna szerokos$¢ roweréw poruszajacych sie na drogach rowerowych nie prze-
kracza 0,95 m.
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B. Konstrukcje i przekroje jezdni.

W przypadku koniecznosci przebudowy istniejacej jezdni i skrzyzowan nalezy jg poprzedzi¢ badaniami
i oceng stanu technicznego konstrukcji nawierzchni oraz jej podtoza, zgodnie z § 154 warunkow technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Na catej dtugosci trasy objetej projektem nalezy
wykona¢ odwierty, w oparciu, o ktére bedzie ustalana konstrukcja jezdni znajdujacych sie w strefie objetej
opracowaniem.

Nawierzchnia jezdni — bitumiczna tzw. cicha. Kostke betonowa o réznych kolorach przyja¢ dla chodni-
kéw, miejsc postojowych i zjazdow.

Przy przejsciach dla pieszych zastosowac elementy z wypuktymi wypustkami 5 mm - bezpieczenstwo
0s0b niepetnosprawnych. W obrebie przejs¢ i przejazddw rowerowych nie nalezy projektowac $ciekéw przy-
kraweznikowych. Przeanalizowa¢ mozliwos¢ lokalizacji zatok autobusowych w obrebie jezdni.

Dodatkowe wytyczne projektowe:

- Badania geotechniczne wykona¢ wraz z okresleniem geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektu budowlanego;

- Ocena stanu technicznego istniejacej nawierzchni dokonana w oparciu o odwierty;

- Konstrukcja nawierzchni zjazdéw, miejsc postojowych posadowiona na podtozu niewysadzinowym
i podbudowie niezwigzanej z kruszywem Cso/3 gr. min 20 cm;

- Nawierzchnia chodnika z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm (kolorystyka do uzgodnienia z Zamawia-
Jacym);

- Nawierzchnia zjazdéw i miejsc postojowych z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm kolor grafit;

- Warstwa $cieralna nawierzchni jezdni z tzw. nawierzchni cichych o uziarnieniu gr. 8 cm, zgodnie z wy-
maganiami okreslonymi w SST;

- Nadrodze powiatowej krawezniki kamienne osadzone na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15
«na mokro” (posadowiony bezposrednio na wilgotnym, $wiezym i niestezonym betonie);

- Chodnik w obramowaniu z obrzezy betonowych 8x30 cm posadowionych na tawie betonowej z opo-
rem z betonu C12/15 ,na mokro” (posadowiony bezposrednio na wilgotnym, swiezym i niestezonym
betonie);

—  Scieki przykraweznikowe z kostki betonowej lub kamiennej posadowionej na wspélnej tawie betono-
wej podkraweznikowej;

— Uzupetnienie odwodnienia drogi (podtgczenia wpustow i ewentualnych drenazy) na warunkach okre-
$lonych przez MWIK Koszalin majac na uwadze koniecznos¢ uwzglednienia poza odwodnieniem drogi
konieczno$¢ odwodnienie terenéw przylegtych;

— Obramowanie drzew brukiem kamiennym;

- Przy przejsciach dla pieszych zastosowac elementy z wypuktymi wypustkami min. 5 mm - bezpieczen-
stwo 0s6b niepetnosprawnych. Nie stosowaé w ciggu przejs¢ wodosciekdw przykraweznikowych.

C. Oswietlenie drogowe.

W projekcie nalezy dokonac analizy lokalizacji istniejacego oswietlenia drogowego pod katem spetnie-
nia warunkéw technicznych natezenia oswietlenia i jego likwidacji. W przypadku nie spetnienia w/w warunkéw
nalezy realizowac je w oparciu o warunki techniczne na jego wykonanie uzyskane przez inwestora.

Sie¢ oswietleniowa, stupy, szafka oswietleniowa, oprawy i inne urzadzenia bedace integralna czescia
instalacji oswietleniowych stanowi¢ bedg majatek Gminy Miasta Koszalin w imieniu ktérej dziata Zarzad Drég
Miejskich. W zwigzku z powyzszym dokumentacja projektowa powinna spetnia¢ nastepujace warunki:

Przed ieni onania projektu nalezy:
1. sporzadzi¢ inwentaryzacje istniejagcych urzadzen oswietleniowych. W przypadku kiedy wtascicielem
oswietlenia nie jest Gmina Miasto Koszalin, nalezy wystapi¢ do wtasciciela o warunki likwidacji,
2. ustali¢ zZamawiajgcym rodzaj zasilania i lokalizacje urzadzen zasilajgco-sterujacych i pomiarowo-roz-
liczeniowych,
3. wystgpi¢ do Zarzadu Drég Miejskich w Koszalinie celem pozyskania warunkéw technicznych budowy

oswietlenia drogowego,
4. dostarczy¢ Zamawiajgcemu wszystkie dane niezbedne do uzyskania warunkéw przytaczenia do sieci

od dostawcy energii.
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Qgg_n_eM@ma oswietleniowe:

projektowane oswietlenie nalezy wyposazy¢ w system sterowania zapewniajacy m.in. mozliwos¢ ogra-
niczenia poboru energii w okresach zmniejszonego natezenia ruchu pojazdéw i pieszych,

2. oswietlenie powinno obejmowac wszystkie elementy pasa drogowego tj. jezdnie, chodnik, $ciezke ro-
werowa,

3. nalezy przewidzie¢, w porozumieniu z Zamawiajacym, mozliwos¢ zasilania z instalacji oswietlenia dro-
gowego innych urzadzen i obiektéw na terenie objetym projektem (o$wietlenie wiat przystankowych
w tym zasilanie urzadzen informacyjnych, parkingdw, itp.),

4. wymaga sie, aby projektowane stupy o$wietleniowe spetniaty norme dotyczaca bezpieczenstwa bier-
nego PN-EN 12767,

5. nalezy uwzglednic¢ doswietlenie przejs¢ dla pieszych,

6. lokalizacje stupow oswietleniowych nalezy zaprojektowaé w sposéb nie powodujacy kolizji i ucigzliwo-
Sci dla uzytkownikéw drog.

D. Pod katem zieleni.

W zwigzku z tym, ze projekt winien by¢ opracowany kompleksowo, nalezy pamietac o zawarciu w do-
kumentacji projektowej projektu zieleni ze wzgledu na funkcje estetyczne oraz zwigzane z ochrong srodowiska
i negatywne oddziatywanie drogi na srodowisko albo mogace pogorszy¢ stan srodowiska.

Zgodnie z Poleceniem stuzbowym nr 3/13 z 18.03.2013 r. Prezydenta Miasta Koszalina w sprawie

realizacji zaleceri pokontrolnych wydanych przez NIK w dokumentacji projektowej, bedacej podstawg do zle-
cenia zadania inwestycyjnego w sposob szczegdtowy nalezy okresli¢ przedmiot zamdwienia w tym ilos¢ drzew
i powierzchnie krzewdw przewidzianych do wycinki lub przesadzenia w ramach danej inwestycji. W specyfikacji
istotnych warunkéw zaméwienia na realizacje robét budowlanych zawarty zostanie zapis iz wykonawca zago-
spodaruje we wtasnym zakresie pozyskane drewno a oferowana cena musi uwzgledni¢ korzysci wynikajace
Z jego zagospodarowania.
- Obowigzek uwzglednienia przez projektanta w kosztorysie inwestorskim szacunkowej wartosci drewna
pozyskiwanego z usuwanych drzew, ktéra pomniejszy koszy inwestycji.
- Inwentaryzacje  drzew i  krzewdéw, wykonang przez osobe posiadajacg  wiedze
i do$wiadczenie w zakresie dendrologii i wiedzy o drzewach. Opracowanie powinno zawiera¢ zesta-
wienie drzew kolidujacych z projektowang budowa odcinka ulicy Prostej i Popietuszki.
— Rozstrzygniecia w zakresie usuwania istniejgcej zieleni i optaty z tym zwiagzane uzaleznione beda
od formy realizacji to jest czy bedzie to budowa, przebudowa czy tez realizacja inwestycji w trybie tzw.
.Specustawy drogowej".

Istniejgcy starodrzew zachowac i wkomponowaé w zagospodarowanie terenu przebudowywanej ulicy.
Zwrdéci¢ uwage na odlegtosci chodnikéw itd. od istniejacych drzew (szczegolnie starodrzewia i pod katem ob-
owiazujacych przepiséw branzowych narzucajacych te odlegtosci). Przy projektowanych nowych nasadzeniach
stosowac gatunki gtéwnie rodzime, niewymagajace prowadzenia intensywnych prac pielegnacyjnych. Stosowac
gatunki i odmiany komponujace sie z istniejgcym drzewostanem. Starac sie unikac waskich paskow zieleni przy
jezdni (problem z koszeniem). Przy projektowanym oswietleniu wkomponowac lampy nie kolidujace z koro-
nami drzew.

Zgodnie z ustawa o ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2020 r,, poz. 55), zezwolenie na usuniecie drzew
i krzewdw z terenu dziatek bedacych wtasnoscig Gminy Miasto Koszalin, z wyjatkiem nieruchomosci bedacych
w uzytkowaniu wieczystym innego podmiotu, wydaje Marszatek Wojewodztwa Zachodniopomorskiego (art. 90
w/w ustawy o ochronie przyrody).

Za usuniecie drzew ponosi sie optaty naliczone w zezwoleniu w zaleznosci od rodzajéw, gatunkow
obwodéw pni drzew mierzonych na wysokosci 130 cm, stosownie do art. 84 ust.1 w/w ustawy o ochronie
przyrody.

Oprocz kosztéw za usunigcie drzew naliczony w zezwoleniu nalezy uwzgledni¢ koszty wykonania no-
wych trawnikéw i ewentualnych nasadzen drzew lub krzewéw.
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Konieczne jest tez uwzglednienie rozliczenia drewna pozyskanego z ewentualnej wycinki drzew, zgod-
nie z Zarzadzeniami Nr 797/2468/18 i Nr 797/2469/18 Prezydenta Miasta Koszalina z dnia 07.08.2018 r.

E. Organizacja ruchu.

Organizacje ruchu projektowac i uzgadnia¢ w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U.z 2017 r,, poz. 784 ze zm.). Na wykonanie organizacji winien by¢ ztozony
osobny projekt, ktory zostanie zaopiniowany przez ZDiT w Koszalinie po uzyskaniu wczesniejszej opinii Policji.
Rozwigzanie projektowe organizacji ruchu podlegato bedzie zatwierdzeniu przez Prezydenta Miasta Koszalina.
W projekcie organizacji ruchu nalezy uja¢ nastepujace wymogi:

- zawrzeé w projekcie uwage, ze montowane znaki przez wykonawce muszg by¢ ,zakontrowane”, aby
nie miaty mozliwosci obracania sie,

- wskazac z jakiej folii odblaskowej znaki te nalezy wykonac,

— oznakowanie poziome — docelowe nalezy projektowac i wykonywac jako grubowarstwowe — gwarancja
minimum 5 lat. (wyjatek stanowia jedynie czasowe rozwigzania docelowej organizacji ruchu takie jak
tzw. prébne ronda wyznaczone oznakowaniem poziomym i pionowym jak i czasowe rozwigzania skrzy-
zowan - do czasu wprowadzenia docelowych rozwigzan),

— w projektach docelowych organizacji ruchu (statych) nalezy poda¢ wykaz projektowanych znakow
dla wykonawcéw.

Dokumentacje projektowa nalezy w pierwszej kolejnosci uzgodni¢ z Zamawiajacym.
F. Wiaty przystankowe.

Nowe wiaty przystankowe przyjac¢ zgodnie z ,Katalogiem modeli wiat przystankowych i rowerowych
oraz kioskéw handlowych do zastosowania na terenie miasta Koszalina” opracowanego przez Autorska Pracow-
nia Projektowa mgr inz. Bartosz Sontowski, ul. Wierzbowa 8, 75- 635 Koszalin.

Przyjete wiaty przystankowe uzgodnic z ZDiT.

G. Lokalizacja koszy ulicznych.

Kosze uliczne zlokalizowane w rejonie skrzyzowan i przy przejsciach dla pieszych, lokalizacja nie zakté-
cajgca widocznosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszego.

Kosze zamontowane w sposdb trwaty — wolnostojace na stupku, nie moga by¢ zamontowane na sy-
gnalizatorach Swietlnych, stupach oswietleniowych i znakach drogowych.

Kosz stalowy zabezpieczony antykorozyjnie o pojemnosci nie mniejszej niz 45 |, w kolorze ciemno-

zielonym z napisem w kolorze czarnym ZDiT.
¢
/
|

rzymuja:
1) Adresat
2. TEDw/m
3. TITw/m
4, TZw/m
5. TUR a/a
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