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TIR.4000.8.2.2017.PCz
ZATWIERDZENIE

Autorska Pracownia
Projektowa

mgr inz. Bartosz Sontowski
ul. Swierkowa 27

75 — 644 Koszalin

Na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. Nr 98 poz. 602 z podzniejszymi zmianami) oraz § 3 ust. 1 punkt 3
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177 z dnia
14.10.2003 r.,poz. 1729), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 20.03.2018 r. w sprawie
zatwierdzenia projektu stalej organizacji ruchu dla zadania: ,,Rozbudowa ulic: Marszalka
Jozefa Pilsudskiego, Tadeusza KoSciuszki w Koszalinie’> zlozonego przez Autorska
Pracownie Projektowa Bartosz Sontowski reprezentowana przez Pana Bartosza Sontowskiego

zatwierdzam

projekt stalej organizacji ruchu dla zadania: ,,Rozbudowa ulic: Marszalka Jozefa
Pilsudskiego, Tadeusza KoSciuszki w Koszalinie’’

Calos¢ projektowanego oznakowania winna spetnia¢ wymogi rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003r., poz2181 z
zatgcznikami).

Projektowana organizacja ruchu powinna zosta¢ wprowadzona
w terminie: do 3. 04. 2020 r.

O planowanym terminie wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu, wykonawca
robot zobowigzany jest zawiadomi¢ Dzial Inzynierii Ruchu ZDiT* w Koszalinie oraz
Wydzial Ruchu Drogowego KM Policji w Koszalinie, co najmniej 7 dni przed dniem jej
wprowadzenia.

Jezeli w w/w terminie nie zostanie ztozone pisemne zawiadomienie o planowanym
terminie wprowadzenia projektowanych zmian, zatwierdzona organizacja ruchu traci
waznosc.

Oryginal projektu stanowi zatacznik do niniejszego pisma.

Otrzymuja: ‘
1. Adresat. " Zastepca Pfezyd rja
2. ZDIiT-TIR.
3. ala Andrze] Kierz

* w zafaczeniu druk zawiadomienia o ustalonym terminie wprowadzenia projektowanych zmian.
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dotyczy: pisma z dnia 20.03.2018 r.

Zgodnie z § 7 ust.2 punkt 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia
2003r. w sprawie szczegOlowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177 z dnia 14.10.2003r., poz. 1729
z pozn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 20.03.2018 r. w sprawie zaopiniowania projektu
stalej organizacji ruchu dla zadnia: ,,Rozbudowa ulic: Marszalka Jozefa Pilsudskiego,
Tadeusza KoSciuszki w Koszalinie” przez Autorska Pracownie Projektows reprezentowang
przez Pana Bartosza Sontowskiego

opiniuje pozytywnie

Otrzymuja:
1. Adresat.

2. ala.

Zalacznik:
3. 1 egz. statej org. ruchu
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Autorska Pracownia Projektowa
Bartosz Sontowski

ul. Swierkowa 27

75-644 Koszalin

Na podstawie § 7ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz,U. Z 2003 r. Nr 177,
poz 1729) informuje, iz przedstawiony projekt statej organizacji ruchu dotyczacy:

,Rozbudowa ulic: M. J. Pitsudskiego, T. Kosciuszki w Koszalinie”
opiniuje bez uwag

Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomié
Komendanta Miejskiego Policji w Koszalinie o terminie jej wprowadzenia, co najmniej
na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

7Z upowaznienia
Komendanta Mi ego Polic]

w Koszalinie

Wyk. w 2 egz.
Egz. nr 1-adresat

Egz. nr 2-a/a




Opis techniczny

do projektu organizacji ruchu rozbudowy ulic: M. J. Pilsudskiego. T. Kodciuszki w Koszalinie

1. Podstawa opracowania i wvkorzvstane materialv.
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Umowa — zlecenie na opracowanie projektu;

Obowigzujgce przepisy i normy projektowe w tym jako wiodace, rozporzadzenie Ministra
Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016r w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst
jednolity).

Zatacznik nr 1 + 4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegdlowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszezania na drogach (Dz.
U. zatacznik do nru 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r).

Uzgodnienia z Inwestorem i zainteresowanymi stronami;

Pomiar 1 inwentaryzacja do celdw projektowych;

.Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - Dz.U.2012.1137 z p6zn. zm.
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych — Dz.U.2015.460

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 1. w
sprawie kierowania ruchem drogowym - Dz U.2010.123.840 z pozn. zm,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem — Dz.U.2003.177.1729

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 1 czerwea 2004 r. w sprawie okreslenia warunkow
udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego - Dz.U.2004.140.1481

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia

31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatdw drogowych - Dz.U.2002.170.1393 z
pozZn. zm.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie  szczegdlowych

warunkdw technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz  urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach - Dz.U.2003.220.2181 z
pdézn.zm. W tym m in. p. 13

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnie 28 marca 2008 r. zmieniajgce rozporzadzenie

w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczenia na drogach,
Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 1 czerwea 2004 r. w sprawie okreslenia warunkéw
udzielania zezwolenia na zajecie pasa drogowego — Dz, U.2004.140,1481.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008r.

w sprawie wzoru ubioru niektorych oséb uprawnionych do wydawania poleceni sygnatow
w zakresie kierowania ruchem na drodze - Dz.U.2008.132.840.

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie - Dz.1J.1999.43.430 z p6zn. zm.

Przedmiot, cel i zakres projektu
Przedmiotem projektu jest rozbudowa ulicy Marszatka Jézefa Pilsudskiego i odcinka

ul. Tadeusza Kosciuszki w Koszalinie. Glownym celem projektu jest lepsze wykorzystanie

przestrzeni ulicy, poprawienie dostepnosci transportowej Koszalina i Pomorza Srodkowego.
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Cele szczegotowe to:
—  poprawienie wygody w transporcie indywidualnym i zbiorowym;
- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— usprawnienie ruchu pieszego i rowerowego. rozwiazanie parkowanie,

Zakres robot budowlanych obejmuje :
— wzmocnienie istniejacej konstrukeji jezdni do przenoszenia nacisku 115KN na oS,
- przebudowe istniejacych chodnikdw i budowie nowych,
- budowe sciezki rowerowej, miejsc postojowych oraz zatok autobusowych,
- przebudowe skrzyzowan,
- renowacje terenow zielonych w obrebie robot,

budowe sieci kanalizacji deszczowej wraz z przylgczami,

!

budowe 1 przebudowe kanalizacji sanitarnej,
- budowe sieci wodociagowej z odgalezieniami i przylaczami,

budowe sieci cieptowniczej z przytaczami,

|

budowe o§wietlenia,

usunieciu ewentualnych kolizji z sieciami infrastruktury techniczne;,

[

regulacje wysokos$ciowa armatury w dostosowaniu do nowych rzednych nawierzchni;

3.0pis stanu istniejacego i ruch drogowy

3.1 Istniejace rozwiazanie drogowe

W stanie istniejacym obszarze na przedmiotowym obszarze znajdujg si¢ drogi o nawierzchni
bitumicznej wraz z obustronnymi chodnikami. Ruch odbywa si¢ na zasadach ogdlnych. Parkowanie
na chodnikach i w zatokach, ruch rowerowy na jezdni i na chodnikach. Ulice tgcza si¢ za pomoca
skrzyzowan zwyklych, na skrzyzowaniu Orlat Lwowskich — Na ul. Traugutta znajduje sie
sygnalizacja $wietlna.

Teren przez ktory przebiega ulica ma zabudowe mieszkaniowa zwartg na odcinku od
Pileckiego do Warynskiego - Kosciuszki, a na odcinku do ul. Traugutta - Orlat Lwowskich
zabudowe ustugowa, biurows, mieszkaniows.

Ulica Pitsudskiego poprzez ul Stupska stanowi wylot drogowy w kierunku Gdanska.

Na odcinku od Warynskiego do Traugutta przebiegajg linie komunikacji autobusowej, sg
przystanki z zatokami i wiatami. W pasie drogowym na chodnikach sa wyznaczone miejsca
postojowe, w zatokach postojowych sg dwa postoje taksowek.

Stan techniczny ulicy Pitsudskiego jest zty, ulicy Kosciuszki — $redni.

W otoczeniu znajduje si¢ pojedyncza zabudowa jednorodzinna, i w1elo;Qd21nna ustugowa przy
Vi it Um@"@ L%



ulicy Pifsudskiego znajdujg sie takze: Koscio! Wolnych Chrzedcijan, Kosciol Ewangelicko-
Metodystyczny, Przedszkole nr 7 w Koszalinie, Plac Zabaw Jacek i Agatka, Niepubliczny Zaktad
Opieki Zdrowotnej na ul. Kosciuszki oraz stacja paliw.

Projektowane rozwigzanie nie miesci si¢ w granicach istniejacego pasa drogowego.
konieczna jest regulacja pas drogowego Odleglo$é jezdni wrzgledem istniejacej zabudowy nie

ulegnie zmianie. Obsluga terendw przyleghtych odbywa si¢ poprzez zjazdy, bezposrednio z drogi.

ul. Marszalka J6zefa Pilsudskiego w stanie istniejacym:
— droga powiatowa, Klasa Z (zbiorcza)
— szeroko$c jezdni od 8 m do 14m (2 pasy ruchu)

—  Szerokos¢ chodnikow zmienna od 2 m do 6,5 m.

ul. Tadeusza KoSciuszki w stanie istniejacym:
— droga powiatowa, Klasa Z (zbiorcza)
— szeroko$é jezdni od 7m do 8 m (2 pasy ruchu)

—  Szerokos¢ chodnikow 3 m

3.2.Istniejace uzbrojenie:

W pasie drogowym projektowanej ulicy zlokalizowane sa wszelkie sieci uzbrojenia terenu (z
wyjgtkiem cieptowniczej):

-wodociggi 1 przylacza;

-kanat sanitarny

-kanat deszczowy

-kable SN i NN

-gazociag;

-o$wietlenie uliczne;

-sieci teletechniczne

W ramach inwestycji kolidujace sieci zostana przebudowane lub zabezpieczone.

4. Opis projektowanego rozwiazania

Parametry projektowe dla ulic Kosciuszki i Pilsudskiego od Pileckiego do Traugutta:

klasa techniczna Z - zbiorcza
kategoria — droga powiatowa,

o o8 1 a8
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predkosé projektowa - 40 kin/godz.

szerokos¢ pasa ruchu - 3,0 m; (ruch autobusow)

szerokos¢ pasa parkowania rownolegtego -2,5m;
szerokos¢ drogi dla rowerdow - 2,0 m ( w miare mozliwosci 2.5 m ) ;

szerokosc opaski miedzy pasem parkowania rownoleglego a drogg dla rowerdw ( 0.8m, min. 0,5m)

szerokos¢ chodnika ( min 2 pasy ruchu) -min 1,5 m (min 2,0 przy jezdni)
Szerokos¢ pasa drogowego ulic - istniejaca z niezbednymi poszerzeniami.

Parametry projektowe dla ulicy Pilsudskiego od Traugutta do Slupskiej:
klasa techniczna 7 —ulica zbiorcza;

kategoria — droga powiatowa;

predkos¢ projektowa - 40 km/godz.

szerokos¢ pasa ruchu - 3,0 m;

szerokos¢ pasa parkowania rownolegtego -2,5m;
szerokosc pasa parkowania prostopadiego -45m

plus pas manewrowy 2,0m miedzy parkingiem prostopadlym a jezdnia
szerokos¢ drogi dla rowerdow - 2,0 m ( wmiar¢ mozliwosei 2.5m ) ;
szerokos¢ opaski miedzy pasem parkowania rownoleglego a drogg dla rowerow ( 0,8m, min. 0,5m)

szeroko$¢ chodnika ( min 2 pasy ruchu) -min 1,5 m (min 2,0 przy jezdni)

Szerokosé pasa drogowego ulic- istniejgca z niezbednymi poszerzeniami.
Rozwigzanie sytuacyjne drogowe przedstawiono na rysunkach.
Pokazano poczatek 1 koniec projektowanego rozwigzania oraz konce projektowanych robot na
potaczeniach z ulicami dochodzacymi.
Zakres obejmuje rozbudoweg jezdni wraz ze zjazdami i budowa infrastruktury
technicznej, przebudowe miejsc postojowych, zatok autobusowych, przebudowe i budowe

chodnikéw wraz z wykonaniem drog dla rowerdw.

|

szerokos¢ jezdni 6 m (2 pasy po 3 m),

szerokos¢ chodnikow -2m

— szerokos$¢ drég rowerowych -2m

I

regulacja wysokosdciowa armatury w dostosowaniu do nowych rzednych nawierzchni;

— przebudowa lub zabezpieczenie istniejacego uzbrojenia zlokalizowanego w sgsiedztwie robdt
drogowych w zakresie koniecznym dla usuniecia kolizji.

Projekt nie zmienia zasadniczo istniejgcej organizacji ruchu. Wprowadza niezbedne

uzupelnienia celem zapewnienia lepszych warunkow dla bezpieczenstwa ruchu i funkqonowama

Uoed. B .1
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drogi, ulicy, w okres§lonych warunkach.

4.1 Elementy drogowe i komunikacyjne w_projekcie zagospodarowania terenu

Rozwigzanie jezdni dla ruchu samochodowevo

Projekt przewiduje wykonanie przebudowy jezdni i pozostatych elementow dla ruchu
samochodowego bez generalnych zmian istniejacej organizacji ruchu. Zastosowano aktualnie
obowiazujace parametry i zasady projektowania m. in. zmniejszono promienie lukow na
skrzyzowaniach do wartosci normatywnych. Przekrdj dwupasowy bez zmian - 2x3,0m , na wlotach

na skrzyzowania pasy dodatkowe 3.5 m.

Miejska komunikacja autobusowa.

W projekcie przyjeto funkcjonowanie komunikacji autobusowej jak w stanie istniejacym.
Przewidziano podobne lokalizacje przystankow z zatokami i nowymi wiatami przystankowymi.

Przy braku miejsca wiaty przystankowe zlokalizowano przy skosach wyjazdowych z zatoki.

Parkingi dla samochoddw osobowych

Zaprojekiowano stanowiska parkingowe dla samochoddw osobowych prostopadie i rownolegle
do jezdni. Ze wzgledu na koniecznodé poprowadzenia drogi dla roweréw na jednym ciagu

parkingdw zastosowano parkowanie rownolegte zamiast uprzedniego prostopadiego.

Rozwiazanie dla ruchu pieszego

Na przebudowanym odcinku ul. Pilsudskiego zaprojektowano chodnik o szerokosci zmiennej
od 2,0 - 6,0m na zewnetrznych stronach ulic, podobnie jak w stanie istniejacym.
Na przebudowanym odcinku ul. Kosciuszko chodnik o szerokosci zmiennej od 2.0 (w miare

mozliwosci 2,5m).

Rozwiagzanie dla ruchu rowerowego

Zaprojektowano dwukierunkowa droge rowerowa o szerokodci 2,5m (min 2.0 ) na calej

dtugosci projektowanych odeinkoéw po jednej stronie i potaczono jg z drogami dochodzacymi.

Rozwiazanie odwodnienia

Przewiduje sie odwodnienie wglebne do projektowanej kanalizacji deszczowe] przewidzianej

do realizacji wg projektu branzowego wchodzacego w zakres projektu budowlanego przebudowy

L bawig s
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Rozwiazanie oSwietlenia.

Przewiduje sie¢ budowe nowego os$wietlenia ulicy i likwidacje o$wietlenia istniejacego.
Rozmieszczenie latarni speiniajace wymogi o$wietlenia (na podstawie obliczen). Wykonanie
os$wietlenia przejsc dla pieszych. Rozwigzanie wedlug projektu branzowego wchodzacego w zakres

projektu budowlanego przebudowy ulic.

Rozwiazanie zieleni

7 projektowanym rozwigzaniem bezposrednio koliduje kilka drzew.

Kilka drzew znajduje si¢ w bezposrednim sasiedztwie. Przewidziano zachowanie drzew w
ciggu chodnikow. W sgsiedztwie chodnikow, drogi rowerowej i jezdni konieczne jest przyciecie
gatezi ograniczajacych widocznos¢ i skrajnie drogowg piesza kotowg lub rowerowa. Przewidziano

wycigciem drzew kolidujacych z rozwigzaniem drogowym.

Zjazdy
Projekt zachowuje istniejgce zjazdy obstugujace tereny przylegajace do pasa drogowego. Nie

ma mozliwosci eliminowania tych zjazdow.

4.2 Skrzyzowania i projektowana organizacja ruchu na skrzvzowaniach

Projekt adaptuje istniejgce rozwigzania skrzyzowan z nieznacznymi korektami geometrii , ktore
maja na celu dostosowanie do warunkow normatywnych lub optymalizacji rozwiazania, jedynie na
skrzyzowaniu z ul. Kosciuszki zaprojektowano rondo przejazdowe. Skrzyzowania przedstawiono

na planie sytuacyjnym rys 1, ponizej podano uwagi i informacje do rozwigzan.

Pitsudskiego — Kosciuszki-Waryniiskiego

Mate rondo przejazdowe wpisanie w istniejacy zarys jezdni z nieznacznymi poszerzeniami.
Geometria dostosowana do przejazdow autobusow i s. ciezarowych, przeprowadzenia pieszych

iruchu rowerow. Ksztalt wynika tez z uwzglednienia przeprowadzenia uzbrojenia podziemnego.

Pilsudskieco — Sportowa

Wprowadzono azyle na przejsciach przez ul. Pilsudskiego, a przejscia przez ul. Sportowg

1 Moniuszki odsunieto od skrzyzowania o min 5,0m z uwzglednienie drzew do pozostawienia.

Pitsudskiego — Traugutta

Zwezono szerokosci paséw na wlotach Pilsudskiego do 3,0m — pasy wlotowe i 3,5m pas na
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wylocie. Zwezenia pasoOw maja na celu powigckszenie szerokosci chodnikéw. wprowadzenie drogi
dla rowerdw . Na wszystkich przejs$ciach wykonano tez przejazdy drog rowerowych dla potaczenia
7 istniejgcymi drogami rowerowymi na ul. Traugutta ipieszo rowerowymi na ulicy Orlat
Lwowskich.

Rozwiazanic sytuacyjne (lokalizacje przejs¢, linii zatrzyman) dostosowano do istnicjacych
urzadzen sygnalizacji $wietlnej. ktore odpowiednio dostosowano do nowego planu sytuacyjnego.
Zmieniono soczewki sygnalizatorow S5 dla pieszych na wspolne dla rowerzystow i pieszych
(S6/S5) na istniejgcych sygnalizatorach. Program dla S6 i S5 sa takie same,

Zjazdy do zabudowy bez zmian.

Pitsudskiego — Karlowicza

Skorygowano wloty ul. Kartowicza do szerokosci 6,0m i poprawiono geometrig skrzyzowania.

Poszerzono chodniki na wlotach. Odsuni¢to przejscia na przepisowa odlegtosé od skrzyzowania.

Pitsudskiego - Chatubinskiego

Przeprojektowano nieco geometrie¢ aby dostosowaé je dla autobusow wyjezdzajacych z ul
Chalubinskiego. Zaproponowano prowadzenie przebiegu drogi gtownej w relacji Chatubinskiego —
Pilsudskiego do centrum jednak propozycja ta nie zostata przyjeta. Ulica Chatubinskiego pozostaje
podporzadkowana. Przejscie piesze tylko przez ul. Chatubinskiego. Ruch pieszych przez ulice

Pilsudskiego na przejsciach oddalonych od skrzyzowania o ok 100m w sprawdzonych miejscach.

Pilsudskieco — Rolna

Geometrie wlotu z ul. Rolnej i przejscie przez ul. Stupskg pozostawiono bez zmian ze wzgledu
na wymagania formalne. Zaproponowano przebieg drogi gtownej w relacjach Rolna — Pilsudskiego

do centrum, nie zyskato to akceptacji — ul. Rolna pozostanie podporzadkowana.

5. Opis projektowanej organizacji ruchu na odcinkach poza skrzyzowaniami

Projekt stalej organizaciji ruchu sporzadzony zostat w celu uspokojenia ruchu (szerokos¢ jezdni na

ulicach Kosciuszki 1 Pitsudskiego — 6.0m)

Projekt nie zmienia wielu rozwigzan istniejacej organizacji ruchu. Pozostawiono istniejace
zjazdy 1 podporzadkowanie i pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach pozostaje bez zmian,

Pozostaje sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu z ul. Traugutta. Wprowadza si¢ elementy
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uspokojenia ruchu stosujge azyle na niektérych przejsciach dla pieszych.



Zaprojektowane zmiany wynikajg tez z wprowadzenia dodatkowego elementu — drogi dla
rowerdw i ronda przejazdowego na skrzyzowaniu z ul. Kosciuszki — Warynskiego. Skorygowano
rozwigzanie parkowanie w pasie drogowym.

Organizacje ruchu przedstawiono na rysunku projektowanego zagospodarowania terenu.

Uwagl 1 wyjasnienia do rozwlazan projektowanej oreanizacji ruchu.

Projektowana organizacja ruchu jest okreslona za pomoca znakow pionowych i poziomych oraz
za pomoca zréznicowania nawierzchni przeznaczonych dla roznych uzytkownikow.

Rozwiazanie nawierzchni

Zréznicowano rodzaj i kolor nawierzchni pod katem organizacji ruchu jak w projekcie:
- nawierzchnia z betonu asfaltowego na jezdniach dla ruchu samochodowego,
— sciezka rowerowa ( kolor czerwony - kostka betonowa, a od ul. Traugutta do ul. Rolnej BA),
- parkingi dla samochodéw osobowych kostka bet. czarna podzial stanowisk k. czerwona;
- dla pieszych - nawierzchnia z kostki betonowej 1 plyt bet. - szara (kolor cementowy) ;
- miejsca postojowe dla niepelnosprawnych — kostka bet. niebieska;
- opaski bezpieczenstwa przy jezdni i przy budynkach z kostki kamiennej.
Przewidziano zastosowanie plytek ostrzegawczych na przystankach autobusowych komunikacji
zbiorowej 1 na przejsciach dla pieszych. Wykona¢ pas szer. 35em z plytek ostrzegawczych

zlokalizowany w odlegtosci ok 0,3m od kraweznika.

6. Rozwigzanie oznakowania i wymagania dotvczace znakow.

Projekt zmienia ustalenia istniejgcej organizacji ruchu, wymieniono znaki niezgodne
z aktualnymi przepisami oraz uzupetniono znaki brakujgce, wprowadzono takze uspokojenie ruchu.
Ustawienie znakdw dostosowano do projektowanego, skorygowanego rozwigzania sytuacyjnego, W

projekcie zatozono wymiang na nowe wszystkich znakow ze stupkami.

Znaki usytuowano przy jezdni, z zachowaniem skrajni poziomej min 0.5m (max 2,0m).
Skrajnia pionowa na chodnikach 2,5m. Poza chodnikami znakow nie ustawiac nizej jak 2,20m.

Usytuowanie znakow w terenie winno nastgpi¢ zgodnie z niniejszym projektem oraz wedtug
zasad okreslonych w zatacznikach nr 1 + 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.

zalgcznik do nr. 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r) tekst aktualny.

Stupki do znakéw ocynkowane nie malowane. Zastosowac¢ stupki o $r. 60mm. Tablice znakow

nalezy zakontrowa¢ wzgledem stupka, zastosowaé dodatkowa Srube mocumcq obejmq znaku ze



stupkiem. Krawedzie podwdjnie giete, zamocowania uniemozliwiajace obrot znakow. W kazdym
znaku pionowym nalezy zastosowa¢ dodatkowe $ruby (3 sztuki na jednej obejmie) tgczgca obejmy
znaku ze stupkiem Wszystkie znaki pionowe powinny byé¢ zamocowane na stupkach itp. na

wysokosci min. 2,5m liczac do dolnej krawedzi znaku lub tabliczki pod znakiem.

Wiclkosci znakéw pionowych.

Nalezy zastosowac znaki z grupy znakow srednich wykonanych z folii odblaskowej typu 2.

Wielkosci znakow dla drogi rowerowe] — mini.

Zastosowane oznakowanie powinno spetnia¢ wymagania zawarte w szczegolowych warunkach
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (zalgeznik do nru 220 poz. 2181 Dz. U. z 2003 r).

Miejsca dla niepelnosprawnych kostka niebieska, przejazdy dla roweréw w kolorze
czerwonym, drogi dla rowerow z BA koloru czerwonego.

Szerokos¢ stanowisk dla inwalidéw 3,6m w ciagu parkingdw. Szerokosci pozostatych
stanowisk 2,5m réwne w poszczegdlnych ciggach.

Zastosowano ogrodzenia segmentowe U-12b celem oddzielenia , zabezpieczenia
chodnikow od jezdni (187szt. di. 2m) przy skrzyzowaniach. Segmenty z rur ocynkowanych w
kolorze naturalnym (szarym), dtugos$¢ segmentu ok. 2,0m naroza zaokraglone, jedna szczeblina
pozioma. Ostatni element dochodzacy do skrzyzowania ma by¢ wyposazony w podpdrke na stope
(3 szt dodatkowo) Nie stosowaé ogrodzen ze szczeblinami pionowymi i innymi ograniczajacymi
widocznose.

Oznakowanie poziome grubowarstwowe nalezy wvkonaé w technologii:

- strzatki kierunkowe, przejscia dla pieszych jako chemoutwardzalne grubowarstwowe gladkie

- linie segregacyjne, krawedziowe, ciagle, przerywane jako chemoutwardzalne grubowarstwowe
strukturalne

- symbole rowerzystow i symbole osoby niepelnosprawnej jako cienkowarstwowe

Wszystkie istniejace znaki pionowe nalezv wymienié¢ na nowe co zostalo uwzglednione w
zestawieniu tabelaryeznym.

Wszystkie znaki pionowe oraz barierki powinny zachowywa¢ odstep 0,5m od krawedzi jezdni
(skrajnia pozioma) — wg zatgcznika dolaczonego do projektu.

7. Zestawienie nowego oznakowania

Znaki pionowe do pist.n g ((Wiﬁ ? 4




Znaki zakazu

B-1 ..zakaz ruchu w obu kierunkach™

B-2 ..zakaz wjazdu™

B-5 ..Zakaz wjazdu samochoddw

cigzarowyvch”

B-6 Zakaz wjazdu ciagnikow rolniczych
B-33 ..Ograniczenie predkosei”
B-35 ..Zakaz postoju”

B-36 "zakaz zatrzymywania sie"

B-43 ..poczatek strefy ograniczonej
predkosci”

B-44 koniec strefy ograniczonej
predkosei™

Znaki nakazu

Symbol znaku Opis
7 C 12 “ ,.yuch éi;éiny”
13 ‘ ,Droga dla roweréw”
Cl13a | ,,Komec drog1 dIa rowerow”
- C 13/] 6 ;‘droga dla pieszych i roxvgro;

Znaki informacyjne

1o iablic

a

?/%D"'i

los¢ stupkow

Symbol znaku 6pis Tos¢ tablic Hos¢ S;{uiakf)\\'

B D-1 ‘ Droga z pierwszer'xstwem | 14 S

D-2 | Komec drogi z plerwszenstwem ‘ 7 0 | |

D-3 . Drogajednokierunkowa I 1 |

D 6 ! przqsme dIa p1eszych" 31 1 7 5 7 |

D- 6b ‘ "przejscie dla pleszych i przey;zd 1} 22 | 10 |

dla rowerzystow" ‘

D-15 | "przysianek aﬁtobusowy“ 7 6
D-18 “parking" o 19 ]
D-18a ~ ,,parkm g-mle_] sca zastrzéione J| 6 | 0
D-18c parking z oznaczong odlegloscia” 2 ]
D-19 ‘ ,,pOStO_] taksowek ] 2 1
D—ZO | .,Koniec postc;ﬁ taksowek” 2 _ 2
D-21 C  Sepital® 2 |
D-22 | ,.punkt opatrunkowy® 2 0
D29 o hotel” 3 2

Tabliczki do znakow
Symbol znaku Opis

1los¢ tablic

lfos¢ stupkow
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D-29 hotel” 3 2
Tabliczki do znakow
Symbol znaku Opis llosc tablic llos¢ stupkow
T-0 .tabliczka uzupehiajgca™ 1 0
T-16a labliczka wskazujgea migjsce 2 2
wyjazdu karctek™
T-25a Tabliczka wskazujaca poczatek l 1
zakazu postoju lub zatrzymania
T-27 Tabliczka wskazujaca ze przejscie 4 0
dla pieszych jest szczegdlnie
uczeszezane przez dzieci
T-29 "miejsce dla niepetnosprawnych" 6 6
T-30a Tabliczka wskazujaca sposob 12 9
ustawienia pojazdu wzgledem
krawedzi jezdni-rownolegle do
krawedzi jezdni-row
T-30b Tabliczka wskazujgca sposob 6 6
ustawienia pojazdu wzgledem
krawedzi jezdni-prostopadle do
krawedzi jezdni-row
Tablice przedrogowskazowe
Symbol znaku Opis 1los¢ tablic Tlos¢ konstrukeji (kpl)
E-8 Drogowskaz do miejsca 1 0
kapielowego
E-12 Drogowskaz do punktu 1 2
widokowego
E-22¢ Informacja o obiektach I 2
turystycznych

Uwaga : wymiary 1 tre$¢ drogowskazow tablicowych i drogowskazow jak w stanie istniejacym

Znaki dodatkowe

Symbol znaku Opis | Ilos¢ tablic Hos¢ stupkow
F-6 Znak uprzedzajacy umieszczony 3 | 6
przed skrzyzowaniem
F-10 Kierunki na pasach ruchu | 2 4
U-5b z znakiem C-9 "stupek przeszkodowy'r‘ 13 | 13
| U-12a ogrodzenia segmentowe | | 275m
- U;ISé | _ ;,lustr'o drogowe™ 1 | 0
Czerwona farba przejazd()wr d]a rowerzystow 270m2

Ilos¢ soczewek S5/S6 do zamontowania na sygnalizatorach — 8 sztuk
Na skrzyzowaniu z ul. Trugutta nalezy wykona¢ 4 dodatkowe sygnalizatory nad jezdnia na

nowych shupach stalowych z wysi¢gnikami ustawionych w miejscu istniejacych

R




Istniejgce znaki nalezy usunaé: A-7, A-17, A-30. B-5, B-36, C-13a, C13/16, D-1, D-2, D-4a, D-6,
D-6b, D-15, D-18, D-18a, D-19, D-20, D-21, D-29, E-8,E-12, F-10, T-0, T-3, T-21, T-27,
29,T-30a, T-30il, U-5b z znakiem C-9

6.2.Znaki poziome

niepelnosprawnej"”

7. Termin wprowadzenia oznakowania

Symbal znaku (linii) Opis Zuzycie
jednostkowe
P-1b "linia pojedyncza przerywana- 0,04m2/mb
krotka"
P-le "linia pojedyncza przerywana- 0,12m2/mb
prowadzgca szeroka"
P-1c ,.linia pojedyncza przerywana- 0,12m2/mb
wydzielajaca™
P-2b ,.linia pojedyncza ciaggla-szeroka™ 0,24m2/mb
P-3b linia jednostronnie przekraczalna 0,18m2/mb
kratka™
P-4 "linia podwdjna ciaglta” 0,24m2/mb
P-6 ..linia ostrzegawcza” 0,08m2/mb
P-7a .linia krawgdziowa-przerywana 0,12m2/mb
szeroka™
P-7b "linia krawedziowa-ciggla 0,24m2/mb
szeroka"
P-8a ,.strzatka kierunkowa na wprost” 1,21m2
P-8b ,,strzalka kierunkowa w lewo” 1,49m2
P-8d ,.strzatka kierunkowa w prawo” 1,49m?2
P-8f ., strzatka kierunkowa na wprost 2,19m2
lub w prawo”
P-10 "przejscie dla pieszych" 0,5m2/mb
P-11 "przejazd dla rowerzystow” 0,5m2/mb
P-13 "linia warunkowego zatrzymania 0,2625m2/mb
zlozona z trojkatow"
P-14 "linia warunkowego zatrzymania 0,375m2/mb
ztozona z prostokatow"
p-21 "Powierzchnia wytaczona™
pP-23 "rower" 0,662m2/m2
P-24 "miejsce dla pojazdu osoby 0,76m2/m2

Obmiar

198mb

225mb

210mb

139mb
13mb

777mb
581mb

33mb

116mb

4 sztuki
4 sztuki
11 sztuk
6 sztuk

482m2
86m?2

73mb

129mb

28m?2
51.64m?2
6.08m2

1T

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: czerwiec 2019 do pazdziernik 2020
Istniejace znaki, ktore w wyniku przebudowy muszg by¢ przestawione, a ustalenia na nich zawarte
sg obowiazujace przez caly czas, nalezy przestawi¢ na poczgtku robot w miejsce docelowe lub jesli
beda kolidowaty z robotami w miejsca tymczasowe.

72 #

opracowal mgr ifiz Bartosz Sontowski
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LEGENDA

e kraweznik peronowy
kraweznik uliczny wys.1Z2cm
——————— opornik betonowy
--------- kraweznik wys. 2cm z fazq (zabruki i zjazdy)
wys. Ocm (na przejsciach)
obrzeze betonowe wys.Ocm
—— linie podziatowe m. parking. i krawedzie zjozdow— kostka bet.z fazq,czerwona o szer.20cm

. -_} koncepcja przebudowy ul.Pileckiego

=o odbudowywane ogrodzenia (nowy cokél+plot z odzysku)

miejsca parkingowe dla oséb niepefnosprawnych—kostka bet.typu H z fazqg,niebieska
zjazdy—kostka bet. z fazq,czarna

chodniki—kostka bet. bez fazy,szara

chodniki-plyta chodnikowa lastrykowa wtérnie uszorstkniona,szara

zabruki— kostka kamienna 18x18cm

parkingi—kostka bet. typu H z fazq,czarna

zabruki— kostka kamienna 10x10cm

droga rowerowa—nawierzchnia bitumiczna,czerwona

droga rowerowa—kostka bet. bez fazy,czerwona

droga rowerowa—plyta chodnikowa lastrykowa wtdrnie uszorstkniona,czerwona
zatoki autobusowe—kostka kamienna 18x18cm

wzmocniony chodnik (przy stacji paliw)—kostka bet. bez fazy,szara

wzmocniona droga rowerowa (przy stacji paliw)—nawierzchnia bitumiczna,czerwona

chodnik przy przejsciach i zatokach dla oséb niewidomych — plyty z wypustkami

chodnik przy pomniku przyrody (drzewo nr 41)-naw.zywiczna,wodoprzepuszczalna,szara

droga rowerowa przy pomniku przyrody (drzewo nr 41)-naw.zywiczna,wodoprzepuszczalna,czerwona
e 2jazd przy pomniku przyrody (drzewo nr 41)-naw.zywiczna,wodoprzepuszezalna,czarna

istniejqce drzewa (obudowanie kostkg kamienng)

koncepcja przebiequ drogi rowerowej

wiata przystankowa

proj.oswietlenie przejs¢ dla pieszych

}a proj.oéwietlenie uliczne

D-6 —proj. znok drogowy  B-36 —istn. znak drogowy (do usuniecia)

-—————— ogrodzenie segmentowe




