Zarzadzenie wewnetrzne Nr ‘36/2010
Prezydenta Miasta Koszalina
z dnia 2 ‘1czerwca 2010r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Standardéw technicznych dla infrastruktury
rowerowej Koszalina”

Na podstawie § 16 ust. 3 Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miejskiego w Koszalinie stanowigcego
zatacznik do Zarzadzenia Nr 194/741/08 Prezydenta Miasta Koszalina z dnia 3 marca 2008 roku
(z pézn. zmianami), a takze Uchwaty Nr XL/450/2009 Rady Miejskiej w Koszalinie z dnia 24 wrzesnia

2009 r. w sprawie uchwalenia ,Studium rozwoju ruchu rowerowego w Koszalinie”,

zarzgdzam co nastepuje:

§ 1. Wprowadza sie do stosowania ,Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Koszalina”,

stanowigce zatacznik do niniejszego Zarzadzenia.

2. Standardy, o ktérych mowa w ust. 1, stosujg wszystkie zainteresowane Wydziaty Urzedu
Miejskiego w Koszalinie, miejskie jednostki organizacyjne oraz podmioty dziatajgce na ich zlecenie

przy opracowywaniu oraz wdrazaniu inwestycji dotyczgcych ruchu rowerowego w miescie.

§ 2. Wykonanie Zarzadzenia powierza sie Zastepcy Prezydenta Miasta ds. Polityki Gospodarczej.

§ 3. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem wydania.
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Zatgcznik do
Zarzadzenia wewnetrznego Nr 4%/2010
Prezydenta Miasta Koszalina

Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Koszalina

1. Formy organizacji i utatwien ruchu rowerowego

Ruch rowerowy powinien mie¢ zapewniong predkosé¢ projektowg rzedu 30 km/godz. Jesli to niemozliwe, to
nalezy zaktada¢ minimum 20 km/godz. Taka predko$¢ umozliwia wzajemne wyprzedzanie, omijanie,
wymijanie sie rowerzystdw i pokonywanie tukéw bez strat energii na hamowanie i ponowne rozpedzanie a
przez to zapewnia wygode i bezpieczeristwo. Ruch rowerowy powinien odbywac sie:

e w jezdni na zasadach ogdinych jesli predkos¢ dopuszczalna i miarodajna pojazdéw nie przekracza
30 km/godz. (ulice klasy L i D)

e w jezdni na pasach rowerowych jesli predkos¢ dopuszczalna i miarodajna pojazdéw nie przekracza
50 km/godz i nie wystepuje duzy udziat pojazdéw ciezkich; pasy rowerowe stosuje sie takze jesli
predkos¢ miarodajna nie przekracza 30 km/godz. ale przed skrzyzowaniami tworzg sie zatory,
ktérych rowerzysta nie moze oming¢ oraz w przypadku ulic jednokierunkowych — jako tzw.
kontrapasy rowerowe (ulice klasy G, Z, L)

e poza jezdnig na wydzielonych drogach rowerowych poza jezdnig jesli predkos¢ dopuszczalna i
miarodajna pojazdéw przekracza 50 km/godz. lub gdy w jezdni wystepuje znaczacy udziat ruchu

pojazdoéw ciezkich (ulice klasy GP, G, Z, wyjatkowo L) lub tez jesli dana trasa rowerowa w ogdle
prowadzi poza pasem drogowym.

Jesli w trakcie konsultacji spotecznych okazuje sig, ze czgs¢ uzytkownikéw w danym miejscu woli poruszaé
sig rowerem poza jezdnig, inna cze$¢ po jezdni a sytuacja nie jest jednoznaczna w $wietle niniejszych
wytycznych, dopuszcza sig rozwigzanie takie, ze droga poza jezdnig jest oznakowana w zaleznosci od sytuacji
znakami B-1 lub C-16 z tabliczkg T-22. Takie oznakowanie dopuszcza rowerzystéw na te droge, natomiast
nie zmusza ich do korzystania z niej. Jesli istnieja warunki poprowadzenia $ciezki rowerowej poza jezdnia
pierwszenstwo przed innymi rozwigzaniami winna mie¢ sciezka poza jezdnia.

2. Konstrukcja wydzielonej drogi rowerowej

Konstrukcja drogi rowerowej powinna minimalizowa¢ wydatek energetyczny rowerzysty, zapewniaé rowna,
gtadka i szorstka nawierzchnig, wyraznie identyfikowalng jako przestrzen dla rowerzystéw. Dopuszcza sie
trzy rodzaje konstrukcji wydzielonych drég rowerowych

Konstrukcja podstawowa:
e warstwa $cieralna bitumiczna;

¢ kraweznik betonowy 15x30 lub obrzeze betonowe grubosci 8 cm na tawie betonowej z oporem
jako obramowanie drogi rowerowej; kraweznik lub obrzeze nie moze wystawaé ponad niwelete
drogi rowerowej;

e krawginik betonowy sciety pod katem nie wigkszym niz 30 stopni lub opaska
z kostki brukowej jesli droga rowerowa przylega do chodnika;

Konstrukcja w obszarach ochrony konserwatorskiej:

e Warstwa $cieralna z ptyt betonowych lub kamiennych o grubosci co najmniej 10 cm i krawedzi o
boku co najmniej 50 cm, uktadanych naprzemiennie tak, aby szczeliny migdzy kolejnymi ptytami byty
ciggte w poprzek drogi rowerowej, a nie wzdtuz, pod warunkiem uzyskania zgody przez
konserwatora zabytkow.

Dopuszczalna konstrukcja drogi rowerowej o charakterze rekreacyjnym:

e warstwa gorna z ttucznia kamiennego,



Wyjatkowo dopuszcza sie nawierzchnig z kostki betonowej oraz innych rozbieralnych.
3. Geometria wydzielonej drogi rowerowej

Droga rowerowa poza jezdniag powinna mie¢ szeroko$¢ co najmniej 2,0 m (gdy jest to Sciezka
dwukierunkowa) a po obu stronach powinna znajdowac sie wolna przestrzen po co najmniej 0,5 m z kazdej

strony. Wyjatkowo dopuszcza sig 0,2 m na tukach ale tylko po zewnetrznej stronie. Skrajnia pionowa wynosi
2,50 m.

Zalecany promien tuku wydzielonej drogi rowerowej na odcinkach poza skrzyzowaniami wynosi 15 m, 20 m
i wiecej. W rejonie skrzyzowan dopuszcza sie wytukowania o promieniu 4 m, ale tylko pod warunkiem ze taki
tuk obstuguje relacje skretng a nie podstawowg dla ruchu na wprost przez skrzyzowanie i jest to relacja
podporzgdkowana. Wyjatkowo dopuszcza sie promienie tukow 2,0 jesli stanowig one dojazd do przejazdu

rowerowego poprzecznego w stosunku do drogi rowerowej i zarazem wytukowanie stanowi obszar
akumulacji.

Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng i innych, gdzie rowerzysta musi ustepowacé pierwszenstwa, zaleca
sie poszerza¢ wlot drogi rowerowej tak, aby rowerzysci mogli oczekiwac stojgc obok siebie (tworzyé
odpowiedni obszar akumulacji).

Jedli zachodzi potrzeba zablokowania wjazdu na droge rowerowg samochodom, woéwczas w osi drogi
rowerowej nalezy umiesci¢ stupek przeszkodowy U-12¢, a dwa kolejne w odlegtosci 1,5 m od niego, liczac
prostopadle do faktycznego toru rowerzysty w danym miejscu.

Wyijatkowo dopuszcza si¢ przeksztatcanie drogi rowerowej w cigg pieszo-rowerowy. Powinien on mie¢
szerokos¢ co najmniej 3,0 m (Sciezka dwukierunkowa). Warunkiem jest minimalny ruch pieszy lub catkowity
brak miejsca oraz brak mozliwosci bezpiecznego i wygodnego prowadzenia ruchu rowerowego w jezdni.

4. Pasy rowerowe w jezdni

Dopuszcza sig wytacznie jednokierunkowe pasy rowerowe w jezdni. Pas rowerowy powinien mie¢ szerokos¢
co najmniej 1,5 m. Jesli na poboczu lub chodniku wystepuje parkowanie, to pas rowerowy powinien by¢ od
niego oddzielony opaska o szerokosci co najmniej 0,5 m

Zaleca sie aby pas rowerowy byt zlokalizowany przy prawej krawedzi jezdni. Przed skrzyzowaniem, jesli
wyznaczone sg na nim pasy ruchu ogdélnego osobno do skretu w prawo i na wprost oraz pasy do lewoskretu,
wolwczas pasy do prawoskretu i jazdy na wprost powinny zaczynac sie na poszerzeniu jezdni z prawej strony

pasa rowerowego tak, aby rowerzysta skrecajacy w lewo lub jadacy na wprost nie musiat przeplataé pasa
ruchu samochodéw.

5. Rozwigzania skrzyzowan

Rozwigzania skrzyzowan muszg przede wszystkim zapewni¢ odpowiednig widocznosé wzajemna wszystkim
uczestnikom ruchu.

e W przypadku ruchu rowerowego w jezdni stosuje si¢ normalne zasady projektowania oraz

dodatkowo zasade wyksztatcania paséw ruchu ogélnego do prawoskretu i jazdy na wprost z prawej
strony pasa ruchu rowerowego (opis w punkcie 4).

Mate ronda eliminuja lewoskret i nie wymagaja zmiany pasa ruchu a przez to s3 rozwigzaniem
bardzo przyjaznym dla rowerzystéw i zalecanym. Innym zalecanym rozwigzaniem jest podnoszenie
tarczy skrzyzowania — uspokajanie ruchu.

W przypadku skrzyzowan ulic z wydzielonymi drogami rowerowymi nalezy zminimalizowa¢ kolizje

rowerzystdw z pieszymi oraz zapewni¢ odpowiednia widoczno$é wzajemna rowerzystow i
kierowcow i czytelnosé manewrdw.



Na skrzyzowaniach sygnalizowanych zaleca sie detekcje automatyczng lub sprzezong z niekolizyjnym
strumieniem pojazdéw na jezdni.

6. Stojaki rowerowe i przechowalnie roweréw

Stojak rowerowy musi zapewni¢ mozliwos¢ bezpiecznego i wygodnego zapiecia roweru na
odpowiedzialno$¢ wiasciciela. Forma stojaka jest dowolna, ale musi umozliwi¢ zapiecie jednoczesnie
przedniego kota i ramy roweru oraz samego stojaka wszystkimi dostepnymi na rynku zapieciami
rowerowymi — w tym zapieciem szaklowym w ksztatcie litery ,U” o wymiarach wewnetrznych 10 cm x 20
cm.

Stojaki powinny by¢ ustawiane w taki sposéb, aby byty tatwo dostepne z jezdni lub drogi rowerowej. Wokét
stojakdw powinny znajdowac sie przeszkody, tworzace ,fantom” - przestrzeri ktérej nie mozna zajac
nieprawnie, blokujac stojak i dostep do niego rowerem. Stojaki powinny byé lokalizowane bezposrednio przy
wejsciach do budynkéw publicznych, sklepéw, szkét, itp. Powinny byé w miare mozliwosci zadaszone oraz

oswietlone po zmierzchu. Jesli to mozliwe, powinny znajdowa¢ si¢ w obszarze monitorowanym kamerami
przemystowymi.




