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PRZEDMIOT STANDARDOW

Standardy obejmuja zasady projektowania przystankéw transportu publicznego w obrebie miasta
Koszalin, w zakresie dostosowania tych przystankow do potrzeb oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie oraz osob z niepetnosprawnoscia.

ZAKRES STOSOWANIA

Standardy stosuje sie:

e przy projektowaniu i wykonywaniu nowych przystankéw - w petnym zakresie,

e przy przebudowie istniejacych przystankow — w mozliwym do wprowadzenia zakresie, przy
czym w przypadku braku mozliwosci spetnienia stanardéw zalecane jest rozwazenie zmiany
lokalizacji przystanku,

e przy remontowaniu przystankdw — w zakresie prowadzonego remontu, w mozliwym do
wprowadzenia zakresie.

Przystanki istniejgce zaleca sie dostosowywac do niniejszych Standardow.

STANDARDY A OBOWIAZUJACE PRZEPISY

Stosowanie Standarddw nie zwalnia z koniecznosci stosowania obowigzujacych przepisow.

W przypadku wyzszych wymagan w przepisach niz w niniejszych Standardach nalezy stosowac
obowiazujace przepisy.

ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Dopuszcza sie stosowanie innych rozwigzan niz opisano w Standardach pod warunkiem przestrzegania
opisanych w Standardach zasad projektowania uniwersalnego oraz obowigzujacych przepiséw prawa,
a takze zapewnienia odpowiedniego poziomu dostepnosci przystankéw dla oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie i 0s6b z niepetnosprawnoscia.

ISTOTNE AKTY PRAWNE | ICH OZNACZENIA W TEKSCIE STANDARDOW

Konwencja — Konwencja o prawach oséb niepetnosprawnych z dnia 13 grudnia 2006 r., Dz.U. 2012
poz. 1169

Prawo budowlane — ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, Dz.U. 2017 poz. 1332

Ustawa o drogach publicznych — ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz.U. 2016
poz. 1440

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym - ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym, Dz.U. 2017 poz. 2136

Prawo o ruchu drogowym — ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, Dz.U. 2017
poz. 1260



WT drogi publiczne - rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
Dz.U. 2016 poz. 124

WT drogowe obiekty inzynierskie — rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735

WT znaki i sygnaly drogowe — rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych, Dz. U. 2002 poz. 1393

WT szczegotowe znaki i sygnaly drogowe — rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, Dz.U. 2003 nr
220 poz. 2181

ISO 21542:2011 — norma ISO 21542:2011. Building construction — Accessibility and usability of the
built environment

1ISO 23599:2012 — norma ISO 23599:2012. Assistive products for blind and vision-impaired persons —
Tactile walking surface indicators

Uwaga! Nalezy stosowaé wszystkie pozniejsze zmiany w przepisach oraz nowe akty prawne
majace zastosowanie w zakresie opisanym w niniejszych Standardach.



Faktura prowadzaca - sktada sie z rownolegtych, wypuktych linii i stanowi cze$¢ Sciezki dotykowe;j. Jej
zadaniem jest wyznaczenie bezpiecznej trasy, taczacej kolejne istotne miejsca oraz zmiany kierunku.

Bezpieczne poprowadzenie faktury prowadzacej wymaga zachowania min. 90 cm odlegtosci od osi tej
faktury do najblizszych przeszkdd.

Zalecane jest wykonanie faktury prowadzacej zgodnie z normami /SO 27542:2011, zat. A lub /SO
23599:2012.

Patrz rowniez: $ciezka dotykowa.

Komunikacja miejska — w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

LRV (Light Reflectance Value) — wartos¢ okreslajaca proporcje odbitego we wszystkich kierunkach
Swiatta widzialnego w stosunku do $wiatta, ktorym oswietla sie powierzchnie. Inaczej wartos¢ LRV
okresla sie jako wspotczynnik lub wartos¢ CIE Y.

Skala LRV posiada wartosci od 0 do 100, gdzie 0 to czysta czern, a 100 czysta biel. W naturze wartosci
0 i 100 nie wystepuja.

Na potrzeby niniejszych standardéw przyjeto, ze kontrast w skali LRV oblicza sie poprzez odjecie
wartosci LRV dla powierzchni, dla ktérych dokonuje sie obliczenia (LRV;— LRV,).

Wiecej informacji na temat LRV mozna znalez¢ w normie ISO 21542:2011, zatacznik B.

W Standardach wszystkie parametry odnoszace sie do skali LRV podano na podstawie normy /SO
21542:2011.

Miejsca mijania — miejsca umozliwiajagce mijanie sie dwoch oséb poruszajgcych sie na wozku. Miejsca
mijania muszg mie¢ dtugos¢ nie mniejszg niz 200 cm i szerokos$¢ nie mniejszg niz 180 cm.

Osoba o ograniczonej mozliwosci poruszania sie i osoby z niepelnosprawnoscia' — osoba
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie oznacza kazda osobe dotknieta trwatym lub czasowym
uposledzeniem fizycznym, umystowym, intelektualnym lub sensorycznym, ktére to uposledzenie moze
utrudniac takiej osobie — w konfrontacji z réznymi barierami — petne i skuteczne korzystanie
z przystanku na réwni z innymi osobami, lub ktérej mozliwosé¢ poruszania sie przy korzystaniu
z przystanku jest ograniczona z powodu wieku.

WSsréd oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie i 0sob z niepetnosprawnoscia mozna wymienic
m.in.:

e 0soby na wozkach inwalidzkich,

e inne osoby majace problem z poruszaniem sie, w tym osoby cierpigce na uposledzenie
konczyn, osoby majgce trudnosci z chodzeniem, osoby z dzie¢mi, osoby z ciezkim lub
nieporecznym bagazem, osoby starsze, kobiety w cigzy,

e 0soby stabowidzace,

e 0soby niewidome,

e 0soby niedostyszace,

e 0soby gtuche,

Definicja opracowana na podstawie: Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1300/2014, pkt 2.2 oraz Rozporzadzenia Komisji nr
2008/164/WE, pkt 2.2.



e osoby z ograniczonymi mozliwosciami w zakresie komunikacji (to znaczy osoby, ktore maja
problem z komunikowaniem sie lub rozumieniem jezyka pisanego lub méwionego, w tym
osoby zzagranicy, ktére nie znaja jezyka miejscowego, osoby cierpigce na trudnosci
w komunikacji, osoby z zaburzeniami funkcji czuciowych, zaburzeniami psychicznym lub
Z niepetnosprawnoscia intelektualng),

e 0soby niskiego wzrostu (w tym dzieci).

Pochylnia - nachylony cigg komunikacji pieszej, stuzacy do pokonywania réznic poziomow,
wyposazony w odpowiednie porecze i spoczniki.

Parametry pochylni musza by¢ zgodne z WT drogi publiczne, WT drogowe obiekty inZynierskie,
z nastepujacymi zastrzezeniami:

e nachylenie pochylni musi by¢ jak najmniejsze — zaleca sie stosowanie nachylen zgodnych
z norma ISO 21542.2011, pkt 8.2.
e brak poreczy i spocznikdéw dopuszcza sie przy nachyleniu mniejszym niz 5%.

Pole uwagi - sktada sie z odpowiednio rozmieszczonych, wypuktych punktow i stanowi czes¢ Sciezki
dotykowej. Jej zadaniem jest wyznaczenie w obrebie sciezki dotykowej zmian kierunku i skrzyzowan
oraz wskazanie przeszkdd znajdujacych sie na trasie.

Pole uwagi ma za zadanie zwr6ci¢ uwage osoby z niepetnosprawnoscig wzroku na koniecznos$¢
podjecia decyzji lub ostrzec ja o zblizaniu sie do przeszkody lub innego miejsca wymagajacego

zachowania szczegolnej ostroznosci.

Zalecane jest projektowanie faktury prowadzacej zgodnie z normami /SO 21542:2011, zat. A lub /SO
23599:2012.

Patrz rowniez: Sciezka dotykowa.

Projektowanie uniwersalne’ - projektowanie produktéw i otoczenia w taki sposob, by mogty by¢ one
uzyte przez wszystkich ludzi, w mozliwie szerokim zakresie, bez potrzeby adaptacji lub specjalnego
projektowania.

Projektowanie uniwersalne opiera sie na 7 zasadach:

e Rowny dostep (equitable use) — rozwigzanie powinno by¢ uzyteczne i atrakcyjne dla ludzi
o roznych mozliwosciach fizycznych.

e Elastycznos¢ uzytkowania (flexibility in use) — rozwigzanie powinno uwzglednia¢ potrzeby
i mozliwosci réznych uzytkownikdw.

e Prostota i intuicyjnos¢ (simple and intuitive) — sposob korzystania z rozwigzania powinien by¢
tatwy do zrozumienia i niezalezny od doswiadczen, wiedzy, znajomosci jezyka czy stopnia
koncentragji uzytkownika.

e Czytelna informacja (perceptible information) — informacja powinna by¢ czytelna niezaleznie
od warunkdw otoczenia oraz mozliwosci sensorycznych uzytkownikow.

e Tolerancja na bledy (tolerance for error) — rozwigzanie powinno minimalizowac
niebezpieczenstwo i negatywne konsekwencje przypadkowych lub niezamierzonych dziatan
uzytkownika.

¢ Minimalizowanie wysitku fizycznego (low physical effort) — korzystanie z rozwiazania
powinno by¢ mozliwe w sposodb efektywny, wygodny i niepowodujacy zmeczenia
u uzytkownika.

2 Por. The principles of universal design, NC State University, The Center for Universal Design, 1997.



e Parametry i wielko$¢ przestrzeni umozliwiajace dostep i uzytkowanie (size and space for
approach and use) — przestrzen i parametry danego rozwigzania powinny umozliwiaé
korzystanie z niego niezaleznie od parametrow ciata, postury i mobilnosci uzytkownika.

Przystanek - przystanek komunikacyjny w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 13 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym.

Strefa oczekiwania — wyznaczone w obrebie przystanku miejsce, w ktérym osoba z ograniczona
mozliwoscig poruszania sie lub osoba z niepetnosprawnoscia moze oczekiwaé na przyjazd pojazdu.

Kierowcy pojazdéw powinni by¢ zobowiazani do zwracania szczeg6lnej uwagi na osoby znajdujace sie
w strefie oczekiwania i w razie potrzeby do udzielenia tym osobom niezbednej pomocy.

Sciezki dotykowe — oznaczenia poziome, wyczuwalne przez osobe z niepetnosprawnoscig wzroku,
utatwiajace odnalezienie istotnych miejsc i stuzgce wyznaczeniu bezpiecznych tras dla tych oséb.

Sciezki dotykowe sktadaja sie z faktury prowadzacej oraz pél uwagi.
Sciezki dotykowe nalezy instalowa¢ w taki sposdb, zeby na catym przebiegu éciezki odlegtoéé od osi
Sciezki do wyposazenia lub roslinnosci wynosita min. 90 cm. Jezeli nie jest mozliwe zachowanie takiej

odlegtosci, nalezy zrezygnowac z wykonywania Sciezki dotykowej.

Zaleca sie wykonanie $ciezek dotykowych zgodnych z normami /SO 21542:2011, zat. A lub /SO
23599:2012.

Uwaga! Nie zaleca sie wykonywania sciezek dotykowych z metali, chyba, ze wykonawca bedzie
wstanie wykazac, ze stosowana przez niego technologia ma wtasciwosci antyposlizgowe.

Patrz rowniez: faktura prowadzaca oraz pole uwaqi.

Tablica informacyjna - tablica, na ktdérej umieszcza sie istotne informacje, w tym w szczegdlnosci
rozktady jazdy, regulaminy przewozu, tabele optat, plany miasta. Nos$niki reklamy nie sg traktowane
jako tablice informacyjne.

Trasa dla os6b z niepelnosprawnoscia wzroku - trasa oznaczona za pomoca Sciezek dotykowych,
zapewniajaca optymalne drogi poruszania sie osobom z niepetnosprawnosciag wzroku. Szerokosc¢ trasy
dla 0séb z niepetnosprawnosciag wzroku musi wynosi¢ min. 180 cm. Dopuszcza sie prowadzenie trasy
dla 0s6b z niepetnosprawnoscia wzroku przez schody.

Zaleca sie umieszczanie trasy dla oséb z niepetnosprawnoscia wzroku w obrebie trasy wolnej od
przeszkdd.

Patrz rowniez: faktura prowadzaca, pole uwadgi, $ciezka dotykowa oraz trasa wolna od przeszkdd.

Trasa wolna od przeszkéd - trasa dostepna i bezpieczna dla os6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie oraz osdb z niepetnosprawnoscia. Na trasie wolnej od przeszkdd nie moga wystepowad
schody, uskoki, zwezenia i inne przeszkody uniemozliwiajace przemieszczanie sie osobom
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie i osobom z niepetnosprawnoscia. Szerokos¢ trasy wolnej od
przeszkéd nie moze by¢ mniejsza niz 180 cm. W obrebie przystanku oraz na dojsciach do przystanku,
w przypadku braku odpowiedniej ilosci miejsca dopuszcza sie wyjatkowo zmniejszenie szerokosci trasy
do 150 cm, pod warunkiem zapewnienia miejsc mijania w miejscach zmiany kierunku oraz na
odcinkach bez zmian kierunku w odlegtosciach nie wiekszych niz co 25 m. Jezeli natezenie ruchu tego
wymaga, miejsca mijania nalezy zapewni¢ czescie;j.

Patrz rowniez: miejsca mijania.



Wyposazenie i roslinnos¢ — do wyposazenia zalicza sie wszystkie elementy umieszczane w obrebie
przystanku lub dojs¢ do przystanku, w szczego6lnosci:

e wiaty przystankowe,

e migjsca do siedzenia,

e kosze na odpadki,

e kioski,

e automaty biletowe,

e znaki drogowe,

e latarnie,

e skrzynki techniczne,

e drzewa i krzewy oraz inne rosliny.



1. WYMAGANIA OGOLNE

Na przystanku nalezy zapewni¢ bezpieczng i sprawng wymiane pasazerow oraz mozliwosé
bezpiecznego oczekiwania na przyjazd pojazdu.

Przystanek musi byé wykonany w taki sposob, zeby nie wystepowaty trudnosci przy wsiadaniu
i wysiadaniu z pojazdu.

Przystanek musi by¢ dostosowany do potrzeb oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie i oséb
z niepetnosprawnoscia.

Przystanek nalezy projektowaé i budowaé z zachowaniem zasad projektowania uniwersalnego (patrz
punkt B).

2. LOKALIZACJA PRZYSTANKOW

2.1. Lokalizacja i dostepnos¢ przystankow

Przystanek nalezy umiesci¢ w miejscu:

e tatwym do zlokalizowania.
e dostepnym dla os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie i 0s6b z niepetnosprawnoscia.

Na catej dtugosci przystanku nie wolno umieszcza¢ wjazdéw na posesje i skrzyzowan.

2.2. Dojscia do przystankow

Na dojsciu do przystanku nalezy zapewnic trase wolng od przeszkoéd oraz, jezeli jest to technicznie
mozliwe, trase dla 0oséb z niepetnosprawnoscig wzroku (patrz punkt B).

Szerokosc¢ przestrzeni komunikacyjnej na dojsciu do przystanku nalezy dostosowac do natezenia ruchu
pieszych.

Szerokosci dojé¢ do przystankdéw musza by¢ zgodne z tabela™:

Min. szerokosc¢ na chodnikach

Min. szerokos¢ ciggu Bz Butlowy ey eh

Polozenie ciaeu k ikacvi
otozenie ciggu komunikacyjnego e S

wytqgcznie w wyjgtkowych sytuacjach

Przy jezdni lub pasie postojowym 200 cm 125cm
Chodniki oddzielone od  zalecane 180 cm 180 cm
jezdni lub pasa

postojowego dopuszczalne 150 cm 100 cm

Szerokos$¢ ciggdw pieszych oblicza sie po odjeciu przestrzeni zajmowanej przez wyposazenie lub
roslinnos¢ (Rys. T).

Jezeli szeroko$¢ ciggu pieszego jest mniejsza niz 180 c¢m, nalezy zapewni¢ miejsca mijania (patrz
punkt B).

Nawierzchnia na dojsciu do przystanku musi by¢ rowna i antyposlizgowa.

¥ Opracowanie na podstawie: WT drogi publiczne, § 44 ust. 2 i 4 oraz ISO 21542:2011, pkt 7.4.
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Rys. 1. Zasada pomiaru szerokosci przestrzeni komunikacyjnej

2.3.  Przystanki a przejscia podziemne i nadziemne

Jezeli na dojsciu do przystanku lub w poblizu przystanku znajduje sie przejscie podziemne lub
nadziemne nalezy dostosowac je do potrzeb osoéb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie oraz oséb
z niepetnosprawnoscia lub nalezy zapewni¢ alternatywne przejscie naziemne.

2.4. Relacja przystanku do ciaggdéw pieszych

Zaleca sie takie lokalizowanie przystanku, zeby nie kolidowat z ciggami pieszymi.

Jezeli nie jest mozliwe umieszczenie przystanku poza pieszymi ciggami komunikacyjnymi, nalezy tak
rozmiesci¢ wyposazenie przystanku, zeby w jak najmniejszym stopniu wptywato na ruch oséb
korzystajacych z pieszych ciggdw komunikacyjnych.

a)

Rys. 2. Przyktadowe schematy relacji ciggdw pieszych do przystankdw: a) rozwigzanie zalecane,
b) rozwiqzanie dopuszczalne, c) rozwiqzanie niezalecane
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2.5. Relacja do drég rowerowych

Nie dopuszcza sie umieszczania drog rowerowych ani drég pieszo-rowerowych w obrebie przystanku
(Rys. 3).

Droge rowerowa mozna umiesci¢ po przeciwnej w stosunku do jezdni stronie przystanku. W takiej
sytuacji zaleca sie zapewnienie pomiedzy droga rowerowa a przystankiem ciggu pieszego
o parametrach zgodnych z punktem 2.2 (Rys. 3).

Droga rowerowa musi by¢ wyraznie oddzielona od chodnika.
Zaleca sie nastepujace rozwigzania wyznaczajace granice pomiedzy droga rowerowa a chodnikiem:

e catkowite oddzielenie drogi rowerowej od chodnika, np. za pomoca pasa zieleni — rozwigzanie
rekomendowane — wymaga przerwania w miejscu krzyzowania sie drogi rowerowej z ciggiem
pieszym.

e zastosowanie zmiany faktury.

e wykonanie garbu na granicy drogi rowerowej i chodnika —wymaga przerwania w miejscu
krzyzowania sie drogi rowerowej z ciggiem pieszym.

e wprowadzenie pomiedzy obiema powierzchniami niewielkiej réznicy wysokosci lub kraweznika
wyczuwalnego przez osoby z niepetnosrpawnoscig wzroku i bezpiecznego dla rowerzystéw —
wymaga przerwania w miejscu krzyzowania sie drogi rowerowej z ciggiem pieszym.

11



Rys. 3. Przyktadowe schematy relacji drog rowerowych do przystankow: a) rozwiqgzanie zalecane,
b) rozwiqzanie dopuszczalne, c) rozwigzanie niedopuszczalne

Jezeli istnieje ryzyko, ze osoby korzystajace z przystanku moga niespodziewanie wtargna¢ na droge
rowerowa, zalecane jest zastosowanie pomiedzy przystankiem a droga rowerowg bariery lub innej
przeszkody uniemozliwiajacej bezposrednie wejscie na droge rowerowa (Rys. 4).

a)

Rys. 4. Przyktadowe schematy pokazujgce relacje drog rowerowych do przystankow: a) u gory wgski przystanek
zmusza pieszych do omijania wiaty po sciezce rowerowej, b) szerszy przystanek umozliwia ominiecie
wsiadajgcych lub wysiadajqgcych pasazerdw, a bariera uniemozliwia wejscie na droge rowerowq
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3. PARAMETRY PRZYSTANKU
3.1.  Szerokos¢ przystanku
Szerokos$¢ przystanku nalezy dostosowad do natezenia ruchu pieszych.

Minimalne odlegtosci pomiedzy wyposazeniem przystanku a krawedzig jezdni (Rys. 5) okreslono
w tabeli ponizej*:

Odlegtos¢ od krawedzi jezdni
Rodzaj wyposazenia
dopuszczalna zalecana

Dowolne wyposazenie w obszarze strefy oczekiwania .

. . . min. 250 cm 250 cm
(na odcinku 200 cm w kazdg strone od osi strefy)
Dowolne wyposazenie przystanek z zatoka min. 150 cm 200 cm
(w tym wiata przystankowa)
poza strefg oczekiwania przystanek bez zatoki min. 200 cm 250 cm

Zgodnie z WT szczegétowe znaki i sygnaty drogowe, Zat. 1, pkt 1.5.3 znaki drogowe musza znajdowac
sie w odlegtosci od 50 do 200 cm od krawedzi jezdni. Jezeli z tabeli wynika, ze wyposazenie przystanku
powinno znajdowac sie w odlegtosci wiekszej niz 200 cm od krawedzi jezdni, zaleca sie instalowanie

znakow na wysiegniku (Rys. 6).

Wiecej informacji na temat strefy oczekiwania mozna znalez¢ w punkcie 5.

.................................. fy oo - cesssnasssassMmin 250
obszar stre OQ
------------------------ Q[:]--oczekiwania St seeeseemeeam-min. 150

—— zalecane 200

......... g - - - -~~~ kraweznik
200 200

b)

.................................. Sn g = ceememme=e==-Min. 250
obszar strefy OO
------------------------ ol ek e e -~ min, 200
e zalecane 250
[k
n— kraweznik
200 200
< >

Rys. 5. Odlegtos¢ wyposazenia od krawedzi przystanku: a) przystanek z zatokg, b) przystanek bez zatoki

*  Opracowanie na podstawie: WT drogi publiczne, § 119 ust. 10 oraz Standardy dostepnosci dla Miasta Stotecznego
Warszawy, Warszawa 2017, s. 45-46.
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f : ; 50-200
min. wysokosc skrajni

odlegtosé
zgodnie z rys. 5
r
14 >

[ | ]

Rys. 6. Znaki drogowe na wysiegniku

3.2.  Wysokosc skrajni
Wysokos¢ skrajni w obrebie przystanku musi wynosic™:

e nowoprojektowane przystanki: min. 250 cm.
e przystanki istniejace przebudowywane: min. 220 cm.

3.3.  Zmiany pozioméw i nawierzchnia

W obrebie przystanku nie moga wystepowac stopnie ani uskoki.

Nachylenie nawierzchni w obrebie przystanku musi by¢ zgodne z tabela®

. L Nachylenie Nachylenie maksymalne
R e dopuszczalna zalecana
podtuzne e 3% 2%
Poprzeczne 1% 3% 2%

Nawierzchnia w obrebie przystanku musi by¢ réwna i antyposlizgowa.

34. Kraweinik7

Wzdtuz prostej krawedzi przystanku nalezy stosowal przystankowy kraweznik systemowy,
o zaokraglonej krawedzi bocznej i wysokosci dostosowanej do parametréw drogi i taboru.

Kraweznik musi posiadaé zaokraglenie u podstawy, umozliwiajgce prowadzenie opony autobusu oraz
gtadka powierzchnie boczng od strony styku z opona.

Pomiedzy kraweznikiem peronowym a kraweznikiem drogowym nalezy zapewnic element przejsciowy,
zapewniajacy ptynng zmiane wysokosci i nachylenia.

U

Rys. 7. Przekrdj przyktadowego systemowego kraweznika przystankowego

WT drogi publiczne, § 54 ust. 4.
Opracowanie na podstawie: WT drogi publiczne, § 45 ust. 8 oraz ISO 21542:2011, pkt 7.3.
Por. Standardy dostepno$ci dla Miasta Stotecznego Warszawy, Warszawa 2017, s. 46.

7
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35.  Stupki

Umieszczanie na przystanku stupkoéw, np. U-12c jest dopuszczalne wytacznie w uzasadnionych
przypadkach. Zaleca sie nieumieszczanie stupkdw w obrebie przystanku.

Jezeli w obrebie przystanku umieszcza sie stupki, ich kontrast musi wynosi¢ min. 30 stopni w skali LRV
wzgledem sasiadujacego chodnika®.

4. WYPOSAZENIE PRZYSTANKU

4.1. Ogodlne zasady

Wyposazenie umieszczane na przystanku nie moze kolidowac z trasa wolna od przeszkdd ani trasa dla
0s6b z niepetnosprawnoscig wzroku.

Wyposazenie, z ktérego korzystaja pasazerowie, musi by¢ dostepne z trasy wolnej od przeszkdd.

Wyposazenie nalezy umieszcza¢ w jednej linii, w taki sposob, zeby w jak najmniejszym stopniu
utrudniato poruszanie sie (Rys. 8).

Wyposazenie umieszczane na przystanku nie moze miec ostrych ani wystajacych elementéw.

a) b)

Rys. 8. Zasada lokalizowania wyposazenia na przystanku: a) prawidfowe, b) nieprawidtowe

4.2. Wiata przystankowa

Zaleca sie wyposazenie przystanku w wiate przystankowa.

Wiata przystankowa musi by¢ przeszkolna, zeby korzystajace z niej osoby widziaty nadjezdzajace
pojazdy.

. . . . s . s . . . . . 9
Wiata nie moze ogranicza¢ widocznosci na drodze i w obrebie skrzyzowania®.

Przeszklenia wiaty przystankowej musza by¢ wykonane ze szkta bezpiecznego, ktdére w przypadku
sttuczenia lub uszkodzenia nie bedzie powodowato zagrozenia dla zdrowia lub zycia oséb.

Przeszklone elementy wiaty nalezy oznaczyé w sposob widoczny. Zaleca sie oznaczenie min. dwoma
kontrastowymi pasami'®, o szerokoéci min. 7,5 cm kazdy, umieszczonymi na wysokosci 90-100 cm oraz
130-140 cm.

8 IS0 21542:2011, pkt 7.14.
WT drogi publiczne, § 119 ust. 10.
1© SO 21542:2011, pkt 18.1.5.
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4.3. Miegjsca do siedzenia i oczekiwania na stojaco
Jezeli na przystanku zapewnia sie wiate przystankowa, nalezy pod nig zapewnic¢ miejsce do siedzenia.

Jezeli na przystanku nie przewiduje sie wiaty przystankowej, zalecane jest zapewnienie przynajmniej
miejsca do siedzenia.

W przypadku dtugich przystankoéw zaleca sie zapewnienie kilku miejsc siedzacych w réznych czesciach
przystanku.

Przynajmniej 1/3 miejsc siedzacych musi by¢ wyposazona w oparcia i podtokietniki.

Obok miejsca do siedzenia nalezy zapewnic przestrzen umozliwiajacg oczekiwanie przynajmniej jednej
osobie poruszajacej sie na wdzku. Wymiary tej przestrzeni nie moga by¢ mniejsze niz 90 cm x 130 cm
(Rys. 9). Zaleca sie zapewnienie przynajmniej dwoch takich miegjsc.

Zaleca sie zapewnienie na przystanku miejsc do oczekiwania na stojaco.

Zaleca sie, zeby miejsca do siedzenia oraz oczekiwania na stojaco byty wykonane z materiatéw

nienagrzewajacych sie nadmiernie przy wysokich temperaturach powietrza oraz niewychtadzajacych sie
nadmiernie przy niskich temperaturach powietrza.

min. 130

min. 90
Rys. 9. Minimalne parametry przestrzeni umozliwiajgcej oczekiwanie osobie poruszajqcej sie na wozku

4.4. Kioski

Jezeli na przystanku zapewnia sie kiosk, przed okienkiem nalezy zapewnic¢ przestrzen manewrowa
o wymiarach min. 150 x 150 cm.

Dot okienka kiosku nalezy umiesci¢ na wysokosci maksymalnie 90 cm (zalecane 80 cm).

Jezeli na przystanku zapewnia sie Sciezke dotykowa, zaleca sie, zeby prowadzita ona réwniez do kiosku.

45. Automaty biletowe

Na automacie nalezy umiesci¢ wyrazne oznaczenie wskazujace jego funkgcje.
Kontrast automatow w stosunku do tta musi wynosi¢ min. 30 stopni w skali LRV.
Automaty biletowe musza by¢ dostepne z trasy wolnej od przeszkdd.

Jezeli na przystanku zapewnia sie Sciezke dotykowa, zaleca sie, zeby prowadzita ona réwniez do
automatu biletowego.
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4.5.1. Dostepnos¢ automatéw biletowych

Jezeli na przystanku zapewnia sie automaty biletowe przynajmniej jeden z nich musi by¢ dostosowany
do potrzeb osob o ograniczonej mozliwosci poruszania sie oraz oséb z niepetnosprawnoscia.

Przed kazdym automatem nalezy zapewni¢ wolna od przeszkod przestrzen manewrowg o wymiarach
min. 150 x 150 cm.

4.5.2. Dostosowanie do potrzeb oséb poruszajacych sie na wdzku, oséb niskich i dzieci

Automat dostosowany do potrzeb oséb poruszajacych sie na woézku, osdb niskich i dzieci musi
spetniac nastepujace warunki:

wszystkie elementy stuzace do obstugi, w tym przyciski i kieszenie, musza znajdowac sie na
wysokosci 80-110 cm od chodnika'".

ekran takiego automatu musi by¢ umieszczony na takiej wysokosci i mie¢ tak dobrany kat
czytelnosci, zeby wyswietlane na nim tresci byly czytelne dla osoby stojacej oraz osoby
poruszajacej sie na wozku lub osoby niskiej.

e jezeli stosuje sie ekran dotykowy, nalezy umiesci¢ go na wysokoéci 80-110 cm',

Zaleca sie zapewnienie pod automatem wolnej przestrzeni o wysokosci min. 70 cm, szerokosci min. 90

cm i gtebokosci min. 60 cm, umozliwiajacej wygodne ustawienie wozka przodem do automatu™ (Rys.
10).

maks. 110
min. 80
75

min.

min. 90 min. 60
- <+

Rys. 10. Parametry automatu

4.53. Dostosowanie do potrzeb oséb z niepetnosprawnoscig wzroku

Automat dostosowany do potrzeb oséb z niepetnosprawnoscia wzroku musi mie¢ nastepujace
rozwigzania:

e obstuga automatu za pomoca wypuktych przyciskéw, najkorzystniej za pomoca klawiatury

numerycznej. Automat nie moze by¢ obstugiwany za pomoca ekranu dotykowego.
e dotykowe oznaczenia przyciskow:
o  w przypadku klawiatury numerycznej oznaczenie klawisza ,5" za pomoca wypuktej kropki.
o  w przypadku klawiatury alfabetycznej w uktadzie QWERTY oznaczenie klawiszy ,F" oraz ,J"
za pomoca wypuktych, poziomych linii.

1SS0 21542:2011, pkt 19.6.

Tamze.
Tamze, pkt 37.3.
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e dotykowe oznaczenie wszystkich istotnych elementéw automatu, w tym m.in. kieszeni na karty,
banknoty, monety, kieszeni wydajacej bilety. Oznaczenie dotykowe musi by¢ wykonane
przynajmniej w alfabecie Braille'a.

e zapewnienie trybu obstugi gtosowej, uruchamianego po podtaczeniu stuchawek do gniazda
stuchawkowego umieszczonego na obudowie automatu.

e wysoka czytelnosc ekranu — duzy kat czytelnosci matrycy, wysoki kontrast znakéw w stosunku
do tta, duze i czytelne czcionki, prosty i czytelny uktad menu.

e potwierdzanie wcisniecia przycisku sygnatem wizualnym i dzwiekowym.

4.6. Tablice informacyjne
Na przystanku nalezy zapewni¢ przynajmniej rozktad jazdy.
4.6.1. Potozenie tablic

Tablice informacyjne musza by¢ instalowane w miejscu, do ktérego bede mogty dotrze¢ osoby
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie i osoby z niepetnosprawnoscia.

Przed tablicg informacyjna nalezy zapewni¢ wolng od przeszkdéd przestrzen o wymiarach min. 150 x
150 cm.

Przed ani pod tablicami informacyjnymi nie wolno umieszcza¢ wyposazenia ani roslinnosci.

Tablice nalezy umiesci¢ a informacje przygotowac w taki sposob, zeby przedstawione tresci byty tatwe
do odczytania przez osoby o réznym wzroscie, w tym dzieci, a takze przez osoby poruszajace sie na
wézku.

4.6.2. Parametry znakdéw — rozktady jazdy
Kontrast tekstu oraz stosowanych symboli w stosunku do tta musi wynosi¢ min. 60 stopni w skali LRV ™.
Zaleca sie, zeby napisy miaty nastepujace parametry:

e stopien pisma: 14-18 pkt,

o wielkie i mate litery — napisy powinny by¢ tworzone przy uzyciu wielkich i matych liter, np.
.Przystanek”, a nie ,PRZYSTANEK",

e justowanie: do lewej strony

e  kroj pisma: bezszeryfowy.

4.6.3. Oswietlenie
Tablice informacyjne musza by¢ rownomiernie oswietlone.

Oswietlenie musi by¢ wykonane w taki sposdb, zeby nie utrudniato odczytania tresci prezentowanych
na tablicach, np. nie moze odbijac sie od powierzchni tablicy.

4.6.4. Elektroniczne rozktady jazdy

Zalecane jest umieszczanie na przystanku elektronicznych rozktaddéw jazdy. Na wyswietlaczach
elektronicznego rozktadu jazdy powinny by¢ wyswietlane numery najblizszych autobuséw i czas
przyjazdu.

1 1SO 21542:2011, pkt 41.
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Na urzadzeniu, na wysokosci 80-110 cm =zaleca sie umieszczenie przycisku umozliwiajgcego
uruchomienie komunikatéw gtosowych, podajacych czas przyjazdu najblizszych pojazdow.

Przycisk musi by¢ duzy i dobrze widoczny (jego kontrast do tta powinien wynosié¢ min. 60 stopni w skali
LRV), a takze odpowiednio oznaczony.

Jezeli na przystanku zapewnia sie elektroniczny rozktad jazdy z udzwiekowieniem, a na przystanku
projektuje sie Sciezke dotykowa, zaleca sie, zeby prowadzita ona rowniez do tego rozktadu.

5. STREFA OCZEKIWANIA

5.1. Lokalizacja

Strefe oczekiwania wyznacza sie w stosunku do czota pojazdu zatrzymujacego sie na przystanku, w taki
sposdb, zeby po zatrzymaniu pojazdu jego drugie drzwi znajdowaty sie w obszarze strefy oczekiwania -
do 200 cm w obie strony od osi strefy oczekiwania'®. Zaleca sie, zeby drugie drzwi pojazdu znajdowaty
sie jak najblizej osi strefy oczekiwania.

Strefa oczekiwania musi znajdowac sie na trasie wolnej od przeszkod.

Zaleca sie, zeby wiata przystankowa byta umieszczona w poblizu strefy oczekiwania.

5.2. Strefa oczekiwania a trasa dla oséb z niepetnosprawnosciag wzroku

Zaleca sie zapewnienie trasy dla oséb z niepetnosprawnoscia wzroku prowadzacej do strefy
oczekiwania:

e jezeli na sasiadujacym z przystankiem chodniku zapewniono $ciezke dotykowa, nalezy
zapewnic sciezke dotykowa taczaca te sciezke ze strefg oczekiwania.

e jezeli na sasiadujgcym z przystankiem chodniku nie zapewniono S$ciezki dotykowej, na
chodniku nalezy umiesci¢ pole uwagi i poprowadzi¢ pomiedzy nim a strefg oczekiwania
fakture prowadzaca. Pole uwagi i fakture prowadzaca nalezy umiesci¢ w taki sposdb, zeby
mozliwe byto tatwe odnalezienie przystanku i strefy oczekiwania.

5.3. Parametry strefy oczekiwania
Strefa oczekiwania musi mie¢ wymiary nie mniejsze niz 90 x 90 cm'®,
Strefe oczekiwania wykonuje sie z elementéw analogicznych do oznaczenia p6l uwagi.

Ponadto w obszarze strefy oczekiwania nie woln sytuowaé elementéw, ktére moga utrudniac
wysiadanei z pojazdu osobom poruszajacym sie na woézku. Obszar strefy oczekiwania wyznacza sie
zgodnie z punktem 3.1.

*  Por. Standardy dostepnosci dla Miasta Stotecznego Warszawy, Warszawa 2017, s. 44.

¥ Tamze.
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6. OZNACZENIA KRAWEDZI PRZYSTANKU

Wzdhuz catej krawedzi przystanku nalezy zastosowac pas ostrzegawczy o szerokosci 30-40 cm'.

Odlegtos¢ pomiedzy krawedzia pasa ostrzegawczego znajdujaca sie po stronie chodnika
a wyposazeniem lub roslinnoscig nie moze by¢ mniejsza niz 90 cm.

Zaleca sie, zeby odlegtos¢ pasa ostrzegawczego od krawedzi jezdni wynosita 30 cm.
Pas ostrzegawczy wykonuje sie z pdl uwagi.
Pas ostrzegawczy musi kontrastowac z otaczajgcym go chodnikiem.

Zaleca sig, zeby kontrast pasa ostrzegawczego w stosunku do sasiadujgcego chodnika wynosit min. 60
stopni w skali LRV. Jezeli osiagniecie takiego kontrastu nie jest mozliwe, wzdtuz pasa, po jego obu
stronach, zaleca sie umieszczenie pasdéw o szerokosci min. 10 cm, zapewniajace odpowiedni kontrast
Z pasem ostrzegawczym.

(RN R R R R R RN
.......................
IR R R N 30-40

i zalecane min. 30

Rys. 11. Oznaczenie krawedzi przystanku

a) b)

LRV2  LRVIZ-iEiisaasessssasisssssl S pv2

Rys. 12. Kontrast pasa ostrzegawczego w stosunku do chodnika

LRV1

Zalecane jest zapewnienie zgodnosci pol uwagi stosowanych do wykonania pasa ostrzegawczego
z norma ISO 21542:2011, Zat. B lub ISO 23599:2012.

' Tamze. s. 46.
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Przyktadowe lokalizacje strefy zagrozenia i uktady sciezek dotykowych zaleznie od szerokosci
chodnika i przystanku oraz dostepu do sciezek dotykowych wykonany wzdtuz chodnika

LEGENDA

pole uwagi

strefa oczekiwania

faktura prowadzgca
obszar strefy oczekiwania

strefa zagrozenia

a)

21



22










