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ll. Czes¢ opisowa



Inwestycja:

"Dokumentacja projektowa budowy drogi zbiorczej
ul. Ks. Jerzego Popietuszki oraz drog lokalnych
ul. Prostej, Bocznej, Gajowej i Krakowskiej"

Opis techniczny

1 (Par.11,ust.2,pkt.1,R0zp.462/12). Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu,

charakterystyczne parametry techniczne.

1.1 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa zawarta pomiedzy Gming Miasta Koszalin, ul. Rynek
Staromiejski 6-7, 75-007 Koszalin, a biurem projektéw Polska Inzynieria sp. z o0.0., ul. Nowogrodzka 62b,
lok. 19, 02 - 002 Warszawa. Podczas prac projektowych wykorzystano wiasne pomiary, inwentaryzacje oraz

materiaty otrzymane od Zamawiajgcego.

1.2 Przedmiot inwestycji
Przedmiotem zamdwienia jest opracowanie kompletnej dokumentacji projektowej w zakresie:
. ulicy Prostej - od granic Miasta do wigczenia w ulice Oskara Langego, dt. ok. 500 m,
. ulicy Ks. Jerzego Popietuszki - od wigczenia w ulice Oskara Langego do wysokos$ci ostatnich
zabudowan przed wawozem przy ul. Gajowej, dt. ok. 380m,
. tacznika pomiedzy ulicg Prostg i ulicg Ks. Jerzego Popietuszki, dt. ok 50 m,
. ulicy Krakowskiej, dt. ok. 140 m,
. ulicy Gajowej - od ulicy Ks. Jerzego Popietuszki do ulicy Gajowej (gtdwnej) dt. ok 100 m,
. ulicy Bocznej - od ul. Gajowej do skrzyzowania, df. ok 160 m,
. dojazdu do planowanej podczyszczalni wod deszczowych w poblizu nasypu kolejowego przy
ul. Prostej,
. dojazdu do przepompowni sciekdw zlokalizowanej przy ul. Ks. Jerzego Popietuszki,
. sieci wodociggowej w ul. Popietuszki dn 400,
. brakujacych odcinkéw sieci wod-kan - odgatezien w kierunku do przylegtych niezabudowanych
dziatek,
*  przykanalikéw do wpustéw i wpusty deszczowe oraz ewentualnie brakujgce odcinki sieci na potrzeby
odwodnienia pasa drogowego oraz przylegtych terendw.
Planowana inwestycja nawigzuje do istniejacego zagospodarowania terenu i otoczenia oraz sposobu
zainwestowania.
Strefa oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia ograniczona jest do zakresu inwestyciji
i zamyka sie w liniach rozgraniczajgcych.
Zakres oddziatywania obiektu nie wykracza poza granice dziatek, na ktérych jest projektowany.
Podstawa prawna: art 3 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych Dz. U. z 2015 poz 460 z



pézn. zm. oraz na podstawie ustawy z dnia 27 marca 2003 o zagospodarowaniu przestrzennym Dz. U. Z
2003 nr 80 poz 717 z p6zn. zm.
Przeznaczeniem omawianego odcinka drogi jako obiektu, jest:
e usprawnienie oraz uspokojenie ruchu,
* podniesienie bezpieczenstwa i standardu ruchu,
* podniesienie bezpieczenstwa ruchu pieszych, w tym oséb niepetnosprawnych,

» uporzadkowanie zagospodarowania terenu znajdujgcego sie w bezposrednim sgsiedztwie.

2 (Par.11,ust.2,pkt.3,R0zp.462/12). Forma architektoniczna i funkcja obiektu,

sposoéb jego dostosowania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy

21 Lokalizacja i zakres rozwigzan funkcjonalno - drogowych przedsiewziecia
Projektowany uktad drogowy znajduje sie w pétnocno-wschodniej czesci Koszalina w sgsiedztwie
osiedli mieszkaniowych. Wioty ul. Ks. Jerzego Popietuszki bedg drogg z pierwszenstwem przejazdu. Na
ul. Prostej zaprojektowano dojazd do planowanej podczyszczalni wod deszczowych w poblizu nasypu
kolejowego oraz dojazdu do przepompowni sciekdw znajdujgcej sie przy ul. Ks. Jerzego Popietuszki. Na
odcinku ul. Ks. Jerzego Popietuszki w poblizu kosciofa istnieje mozliwos¢ parkowania pojazdéw na chodniku.
W obrebie skrzyzowania ul. Prostej z ul. Boczng przy budynku handlowym zlokalizowane sg parkingi na
ktérym jest mozliwos¢ prostopadtego parkowania do ul. Prostej.
Zgodnie z otrzymanymi wytycznymi, granice opracowania oznaczono nastepujgco:
« wschodnia — od ul. Oskara Langego,
» zachodnia — do ostatnich zabudowan przed wagwozem przy ul. Gajowe;j,
« potnocna — od granic Miasta,

« potudniowa — od ul. Oskara Langego

2.2 Podziat przedsiewziecia na etapy
Projektowana inwestycja bedzie przedsiewzieciem jednoetapowym 2z mozliwoscig realizacji

czesciami.

2.3 Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Projektowana jezdnia, z uwagi na konieczng korekte tukéow oraz zastosowanie rozwigzan
poprawiajgcych bezpieczenstwo, nie pokrywa sie idealnie ze sladem istniejgcym. Przedmiotowa inwestycja
wymagata bedzie zajecia nowych terenéw pod pas drogowy.

Istniejgce ulice na omawianym obszarze wykonane sg z nastepujgcych nawierzchni:

« ul. Prosta od ul. Oskara Langego do ul. Bocznej - nawierzchnia bitumiczna,
od ul. Bocznej do granic miasta - nawierzchnia z ptyt betonowych,

« ul. Ks. Jerzego Popietuszki od ul. Oskara Langego do ul. Prostej - nawierzchnia bitumiczna, od
ul. Prostej do ul. Gajowej - nawierzchnia z ptyt betonowych, od ul. Gajowej do wysokos$ci ostatnich
zabudowan przed wawozem - nawierzchnia gruntowa,

« fgcznik pomiedzy ulicg Prostg i ulicg Ks. Jerzego Popietuszki - nawierzchnia gruntowa,

« ul. Krakowska - nawierzchnia gruntowa,



« ul. Gajowa od ul. Ks. Jerzego Popietuszki do ul. Gajowej (gtdwnej) - nawierzchnia z piyt
betonowych,

« ul. Boczna od ul. Gajowej do skrzyzowania - nawierzchnia z ptyt JUMBO.

Chodnik w stanie istniejgcym wystepuje tylko w ul. Ks. Jerzego Popietuszki na odcinku od ul. Oskara
Langego do ul. Prostej. Omawiana droga wyposazona jest w oznakowanie pionowe i poziome. Odcinki
przedmiotowego opracowania posiadajg jezdnie o zréznicowanej szerokosci od 4,00 m do 7,00 m.

Teren obecnego pasa drogowego uzytkowany jest zgodnie z przeznaczeniem, to jest pod
komunikacje. Na catym obszarze wystepuje gesta zabudowa mieszkaniowa, gtdéwnie zabudowa
jednorodzinna. Inwestycja doprowadzi do uporzadkowania otoczenia, utatwi uzyskanie fadu przestrzennego
oraz przyczyni sie do zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu pojazdéw, rowerzystdw i pieszych oraz
polepszenia funkcjonalnosci uktadu drogowego.

Teren przeznaczony pod projektowang droge zostanie poddany rozbiérce, karczowaniu
i plantowaniu, nastepnie korytowaniu i robotom ziemnym pod nowg konstrukcje nawierzchni. Istniejgce stupy

i latarnie oraz uzbrojenie podziemne kolidujgce z uktadem drogowym zostang przestawione.

2.3.1 Charakterystyka ruchu na drodze

Przebudowywana droga zbiorcza oraz drogi lokalne w chwili obecnej sg srednio obcigzone ruchem.
Wieksze natezenie ruchu dotyczy odcinka ulicy Prostej przy ulicy Oskara Langego gdzie usytuowany jest
sklep Biedronka oraz liczne miejsca parkingowe, a takze wystepuje dojazd do osiedli mieszkaniowych przy

ulicy Bocznej.

2.4 Projektowane zagospodarowanie terenu

Projektowany uktad drogowy rozbudowywanej tytutowej inwestycji jest zgodny z ustawowymi
wymogami technicznymi (warunki techniczne jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie,
prawo o ruchu drogowym, ustawa o drogach publicznych, itp.) oraz formalno — prawnymi. Jest wyposazony
we wszystkie urzadzenia techniczno - technologiczne zapewniajgce jego uzytkowanie w sposob bezpieczny
i na odpowiednim standardzie. Pas drogowy projektowanej ulicy jest takze miejscem lokalizacji urzgdzen nie
zwigzanych z potrzebami samego obiektu, lecz umozliwiajacymi rozwdj i funkcjonowanie i obstuge terenéw
znajdujgcych sie w bezposrednim sgsiedztwie.

Zakres prac obejmuje wykonanie przebudowy drogi zbiorczej oraz drég lokalnych zgodnie

z obowigzujgcymi normami, przepisami i wymogami, uwzgledniajgcy miedzy innymi wykonanie:

Dla ulicy Ks. Jerzego Popietuszki:
« jezdni o szerokosci 6,50 m - 7,30 m,

« azyli o szerokosci od 2,00 m do 2,50 m na przejsciu dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul. Prosta,

+  Zjazdow do posesiji,

«  korekty tukéw oraz istniejgcych skrzyzowan,

« dwdch zatok autobusowych, jednej po lewej stronie w km 0+720 oraz drugiej po stronie prawej w km
0+200,

» budowy jednostronnej drogi dla rowerow,

« budowy nowych ciggéw pieszych wraz z korektg istniejgcych,



wzmochieniu konstrukcji nawierzchni jezdni,

odwodnienia w petnym zakresie inwestycji, w tym wykonaniu fragmentéw kanalizacji deszczowej,
przebudowy oswietlenia drogowego,

oznakowania poziomego i pionowego,

gospodarki zielenig — niezbedne wycinki oraz tereny zielone w granicach projektowanego pasa
drogowego,

przebudowy kolizji z infrastrukturg podziemng i nadziemna,

budowe miejsc parkingowych na odcinku od ulicy Prostej do ulicy Oskara Langego.

Dla ulicy Prostej:

jezdni o szerokosci 6,00 m - 6,80 m,

azylu o szerokosci od 2,50 m na przejsciu dla pieszych,

budowy jednostronnej drogi dla roweréw,

dwustronnego chodnika z kostki brukowej betonowe;j,

wzmochieniu konstrukcji nawierzchni jezdni,

korekty tukow oraz istniejgcych skrzyzowan,

zjazdow do posesji,

przebudowy kolizji z infrastrukturg podziemng i nadziemna,

odwodnienia w petnym zakresie inwestycji, w tym wykonaniu fragmentéw kanalizacji deszczowej,
oznakowania poziomego i pionowego,

gospodarki zieleniag — niezbedne wycinki oraz tereny zielone w granicach projektowanego pasa
drogowego.

Dla ulicy Krakowskiej:

jezdni o szerokosci 5,5 m,

dwustronnego chodnika z kostki brukowej betonowej,

wzmochnieniu konstrukcji nawierzchni jezdni,

korekty tukéw oraz istniejgcych skrzyzowan,

zjazdbéw do posesji,

przebudowy kolizji z infrastrukturg podziemng i nadziemna,

odwodnienia w petnym zakresie inwestycji, w tym wykonaniu fragmentéw kanalizacji deszczowej,
oznakowania poziomego i pionowego,

gospodarki zielenig — niezbedne wycinki oraz tereny zielone w granicach projektowanego pasa

drogowego.

Dla ulicy Gajowej, Bocznej oraz tgcznika pomiedzy ulicg Prostg i ul. Ks. Jerzego Popietuszki:

jezdni o szerokosci 6 m,

dwustronnego chodnika z kostki brukowej betonowej,
wzmochnieniu konstrukcji nawierzchni jezdni,

korekty tukéw oraz istniejgcych skrzyzowan,

zjazddéw do posesji,

przebudowy kolizji z infrastrukturg podziemng i nadziemna,



odwodnienia w petnym zakresie inwestycji, w tym wykonaniu fragmentéw kanalizacji deszczowej,
oznakowania poziomego i pionowego,
gospodarki zielenig — niezbedne wycinki oraz tereny zielone w granicach projektowanego pasa

drogowego.

Podstawowe dane charakteryzujgce zatozenia funkcjonalno - techniczne projektowanej drogi w

ciggu ulicy Ks. Jerzego Popietuszki:

charakter drogi — projektowana droga klasy Z,

kategoria ruchu — KR — 3,

predkos¢ projektowa - 50 km/h,

predkos¢ miarodajna - 60 km/h,

istniejgca szerokos¢ jezdni wynosi od 4,00 m do 7,00 m,

projektowana szeroko$¢ jezdni od 6,50 m do 7,30 m,

wzdiuz jezdni projektuje sie: chodniki o szerokosci 2,00 m do 3,25 m, droge dla roweréw o

szerokosci 2,00 m, na przystankach autobusowych projektuje sie perony oraz zatoki.

Podstawowe dane charakteryzujgce zatozenia funkcjonalno - techniczne projektowanej drogi dla

ulicy Prostej, Bocznej, Gajowej, Krakowskiej oraz tgcznika pomiedzy ulica Prostg a ulica Ks. Jerzego

Popietuszki:

2.5

charakter drogi — projektowana droga klasy L,

kategoria ruchu — KR - 3,

predkos¢ projektowa - 50 km/h,

predkos¢ miarodajna - 60 km/h,

istniejgca jezdnia wynosi od 4,00 m do 6,00 m szeroko$ci,

projektowana szerokos¢ jezdni od 5,50 m do 6,80 m,

wzdtuz jezdni projektuje sie: chodniki o szerokosci 2,00 m oraz droge dla roweréw

o szerokosci 2,00 m.

Przebieg i rozwigzanie drogi w planie

Charakter i klasa omawianego odcinka ulicy, a tym samym jego parametry techniczno - uzytkowe i

minimalne wymagane standardy techniczno - ruchowe zostaly okreslone w punktach powyzej. Ukiad

drogowy zostat zaprojektowany na podstawie wymagan technicznych, ktére okresla Dz. U. 2016 poz. 124.

2.6

Przebieg i rozwigzania drogi w przekroju podiuznym — niweleta drogi

Projektowane odcinki ulic dostosowano wysoko$ciowo i dowigzano do:

istniejgcego uksztattowania terenu,
sieci uzbrojenia podziemnego,

istniejgcych elementéw komunikacyjnych.



3 (Par.11,ust.2,pkt.5,Ro0zp.462/12). Sposdb zapewnienia warunkéw niezbednych do

korzystania z obiektu przez osoby niepetnosprawne

Spetnienie tego wymogu w stosunku do obiektu uzytecznosci publicznej jakim jest ulica i jej
wyposazenie, w tym chodniki i przejscia dla pieszych obstugujgce ruch pieszy, polega¢ bedzie na usunieciu
barier, jakimi przy przemieszczaniu sie, w szczegodlnosci oséb niepetnosprawnych, sg krawezniki uliczne.
Usuniecie tych barier w rozwigzaniach technicznych polega na zastosowaniu obnizonego kraweznika w
rejonie przejs¢ dla pieszych. Zniwelowanie réznicy poziomow pomiedzy chodnikiem a nawierzchnig jezdni
wykonane zostanie poprzez zastosowanie pochylni o spadkach nie wigkszych niz 10% na szerokosci 1,0 m.
Dodatkowo przy krawedzi przejs¢ zastosowano dwa rzedy ptyt z wypustkami aby utatwi¢ poruszanie sie
osobom niewidomym i niedowidzgcym.

Doktadny zakres rozwigzan pokazano na planie sytuacyjnym.

4 Organizacja ruchu.

Projektowany uktad drogowy wyposazono w oznakowanie pionowe oraz poziome. Na granicach
opracowania nalezy dowigzac sie do istniejgcej organizacji ruchu.

Informacje o zmianie pierwszenstwa przejazdu w ciggu ulicy Ks. Jerzego Popietuszki podajg znaki
D-2 ,Koniec drogi z pierwszehstwem przejazdu” oraz A-7 ,Ustgp pierwszenstwa”.

Projektowane przejscia dla pieszych i rowerzystow w rejonie skrzyzowan oznakowano tablicami D-6
.Przejécie dla pieszych” oraz D-6b ,Przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow”. Przejscia dla
pieszych przez jezdnie oznakowano réwniez oznakowaniem poziomym P-10 ,Przejscie dla pieszych”.
Przejazdy rowerowe przez jezdnie wyrdzniono oznakowaniem poziomym P-11 ,Przejazd dla rowerzystéw”.
Powierzchnie przejazdéw dla roweréw wymalowano na czerwono.

Przed przejsciami i przejazdami zastosowano linie zatrzyman P-14 ,Linia warunkowego zatrzymania
z prostokgtéw”.

W oznakowanie pionowe i poziome zaopatrzono réwniez ciggi piesze i pieszo - rowerowe. Poczatek
ciggu pieszo - rowerowego oznakowano znakiem C-13/16 ,Droga dla pieszych i roweréw”, koniec znakami
C-13a ,Koniec drogi dla roweréow”. Dodatkowo zastosowano oznakowanie poziome w postaci znaku P-23
.Rower” powtarzane na catej dtugosci ciggu co 50 m oraz przy wszystkich przejsciach dla pieszych.

Na jezdniach wyznaczono linie segregacyjne przerywane P-1b ,Linia pojedyncza przerywana-
krotka”, P-1c ,Linia pojedyncza przerywana-wydzielajgca” oraz P-1e ,Linia pojedyncza przerywana-
prowadzgca szeroko”. Jako linie segregacyjng zastosowano réowniez linie P-4 ,Linia podwdjna ciggta”. Wloty
podporzgdkowane oznakowano oznakowaniem poziomym P-13 ,Linia warunkowego zatrzymania z
trojkgtéw” oraz oznakowaniem pionowym A-7 ,Ustap pierwszenstwa”. Malowane powierzchnie wytgczone z
ruchu oznakowano liniami P-7b ,Linia krawedziowa-ciggta szeroka” oraz P-21a ,Powierzchnia wylgczona
waska”.

Znaki D-15 ,Przystanek autobusowy” umieszczono na wiatach przystankowych.

W ciggu ulicy Prostej oraz ulicy Ks. Jerzego Popietuszki w rejonie skrzyzowania z ulicg Oskara
Langego zaprojektowane zostaty miejsca parkingowe do parkowania prostopadiego. Miejsca te zostaty
oznakowane znakiem D-18 ,Parking” wraz z tabliczkg T-30f ,,Postdj catego pojazdu na jezdni prostopadle do

kraweznika”.



Miejsca parkingowe rozréznione zostang kolorem zastosowanej kostki brukowej betonowej:
- kostka niebarwiona — ogoélnodostepne miejsca postojowe,
« kostka o barwie niebieskiej — miejsca przeznaczone dla oséb niepetnosprawnych,

« kostka o barwie biatej — linie — oznakowanie poziome miejsc postojowych.

Oznakowanie poziome grubowarstwowe nalezy wykona¢ w technologii:
- chemoutwardzalne grubowarstwowe gtadkie — strzatki kierunkowe, przejscia dla pieszych,
- chemoutwardzalne grubowarstwowe strukturalne — linie segregacyjne, krawedziowe, ciggte, osiowe.

Wszystkie znaki poziome P-23 ,rower” nalezy wykonac jako cienkowarstwowe.

Do znakowania grubowarstwowego nalezy stosowaé materiaty barwy biatej, nie zawierajgce
rozpuszczalnikéw, o wysokiej zawartosci substancji statych, zawierajgce w swym skfadzie odblaskowe kulki
szklane. Masy nalezy naktada¢ warstwg grubosci od 0,9 mm do 3,5 mm. Uzyte materiaty powinny posiadaé
wiasciwosci retrorefleksyjne. Bezposrednio po malowaniu mozna zapewni¢ przez posypanie mokrej warstwy
mikrokulkami szklanymi lub mieszaning mikrokul ze Srodkiem uszorstniajgcym. Masy chemoutwardzalne
nalezy nanosi¢ na czyste i suche podtoza bitumiczne i betonowe, wolne od kurzu, piasku i oleju. Przed
uzyciem mase nalezy doktadnie wymiesza¢ w celu ujednorodnienia wyrobu w catej objetosci. Po
wymieszaniu masy nalezy powoli dodawac¢ utwardzacz jednoczesnie mieszajgc catos¢. Po uzyskaniu
jednorodnej mieszaniny nalezy niezwtocznie przystgpi¢ do naktadania masy. Zalecana grubos¢ naktadanej
powtoki wynosi od 1,5 mm do 3,0 mm. Mase nalezy nanosi¢ w zakresie temperatur powietrza 5-35 st C, przy
wilgotnosci wzglednej powietrza nieprzekraczajgcej 80%. Temperatura podtoza musi wynosi¢ minimum +5 st
C. Niedopuszczalne jest nanoszenie masy podczas wyraznego zawilgocenia powietrza lub podtoza, tj. przy
opadach atmosferycznych, w czasie wystepowania mgty lub rosy. W celu nadania wykonywanym
oznakowaniom efektu odblaskowego nalezy natychmiast po naniesieniu farby posypaé naniesione powtoki
mikrokulkami szklanymi retrorefeksyjnymi.

Masa jest wyrobem wysoce fatwopalnym i zawiera szkodliwe dla zdrowia monomery akrylowe,
dlatego tez podczas wykonywania prac malarskich nalezy przestrzega¢ ogodlnie obowigzujgcych przepiséw
BHP i Ppoz. w tym zakresie. Szczegdlnie zabrania sie palenia papieroséw oraz spozywania positkow w
trakcie wykonywania wymalowan. Mase nalezy przechowywaé w szczelnie zamknigtych opakowaniach, z
dala od Zrodet ognia, ciepta oraz chroni¢ przed bezposrednim dziataniem promieni stonecznych.

Oznakowanie poziome powinno spetnia¢ wymagania Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.
2181 z pdzniejszymi zmianami).

Oznakowanie powinno spetnia¢ wymagania specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét.

Orientacyjny termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu planowany jest na listopad 2019 r.

Zgodnie z wymaganiami Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pdzniejszymi
zmianami), stosuje sie pie¢ grup wielkosci znakéw ostrzegawczych, zakazu, nakazu, informacyjnych oraz
kierunku i miejscowosci, mianowicie:

a) znaki wielkie (W)



— na autostradach, umieszczane przy jezdniach gtéwnych,

b) znaki duze (D)

— na drogach ekspresowych, umieszczane przy jezdniach gtéwnych,

— na drogach dwujezdniowych poza obszarem zabudowanym,

— oraz na drogach dwujezdniowych w obszarze zabudowanym, na ktérych dopuszczalna predkosc¢

jest wieksza niz 60 km/h,

c) znaki $rednie (S)

— na tgcznicach autostrad i drog ekspresowych,

— na jednojezdniowych drogach krajowych i wojewddzkich,

— na drogach powiatowych z wyjatkiem drogowskazow tablicowych,

d) znaki mate (M)

— na drogach gminnych,

— drogowskazy tablicowe na drogach powiatowych,

e) znaki mini (MI)

— na stupkach przeszkodowych i tablicach kierujgcych,

— na drogach w obszarze zabudowanym, gdy warunki drogowe nie pozwalajg na stosowanie znakéw

wiekszych lub zastosowanie wiekszych znakdéw pogorszytoby warunki widocznosci pieszych na

przejsciu dla pieszych,

— na waskich uliczkach zabytkowych miast.

Przy oznakowaniu robot prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki o jedng grupe wielkoSci
wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi (z wyjgtkiem robot prowadzonych w pasie drogowym
autostrad, gdzie stosuje sie znaki wielkie). Znaki A-7, B-20 powinny mie¢ taka sama grupe wielkosci jak
znaki na drodze z pierwszenstwem przejazdu, jednak nie mniejszg niz znaki srednie. Znaki nakazu C-9, C-
10, C-11 umieszczane w miejscach przejs¢ dla pieszych, w zaleznosci od warunkéw widocznosci, moga by¢
stosowane w grupach wielkosci nizszych niz obowigzujagce na danej drodze. Jezeli w opisach
szczegotowych wymiary znakéw lub tabliczek nie sg podane w zaleznosci od grupy wielkosci znakow,
wowczas ten znak wystepuje tylko w jednej wielkosci, przedstawionej na danym rysunku. W zaleznosci od
wielkosci znakéw podstawowe wymiary dla znakéw kategorii A, B, C i D podane sg w nizej przedstawionej

tabeli 1.1. Wielkosci te nie dotyczg znakéw w zwigzku z zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego.



Kategorie znakdw
Grupy Symbol A B c | . D .
zZnakiiw oslrzegawcze zakazu nakazu informacyjne
diugosc boku srednica diugosé podstawy wysokost (n=10,1, 2)

wiglkie W 1200 1000 1200 1200 + 300 n
duze ] 1050 800 800 900 + 225n
srednie 5 800 800 600 600 + 150N
male M 750 600 600 600 + 150N
mini Ml B0 400 400 400 + 100 n

Tabela 1: Podstawowe wymiary znakoéw kategorii A, B, C i D

W kwestii umieszczania znakow, tre$¢ Rozporzadzenia informuje, ze znaki lokalizuje sie:
1) po prawej stronie jezdni lub nad jezdnia, jezeli dotyczg jadgcych wszystkimi pasami ruchu;
2) nad poszczegdolnymi pasami ruchu, jezeli dotyczg jadgcych tylko tymi pasami ruchu;
3) po lewej stronie jezdni:
a) samodzielnie, jezeli dopuszczajg to przepisy rozporzadzenia w sprawie znakoéw i sygnatdéw
drogowych,
b) jako powtdrzenie znakéw umieszczonych po prawej stronie na drogach dwujezdniowych, ktérych
jezdnie posiadajg wiecej niz jeden pas ruchu, przy czym jako obowigzkowe dotyczy to znakdéw
kategorii A, B (z wyjatkiem znakéw B-35 do B-38), G oraz znakéw D-6, D-6a, D-6b,
¢) na drodze jednokierunkowej, przy czym jako obowigzkowe dotyczy to znakéw D-6, D-6a, D-6b
oraz znakoéw kategorii G;
4) na jezdni, jezeli droga jest zamknieta dla ruchu lub ruch na niej jest ograniczony;
5) na wysepkach w obrebie skrzyzowan, jezeli znak nakazu wskazuje obowigzek jazdy w okreslonym
kierunku.
Jezeli znak po lewej stronie jezdni jest powtérzeniem znaku umieszczonego po prawej stronie, to
powinien znajdowa¢ sie w tym samym przekroju poprzecznym drogi, chyba ze warunki lokalne to
uniemozliwiajg lub przepisy zatgcznika stanowig inaczej.

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach, wysiegnikach,
konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatéw trwatych, z wyjagtkiem betonu. Dopuszcza sie tez do
umieszczania znakow wykorzystywanie stupdw linii telekomunikacyjnych, latarn, stupéw trakcyjnych i
masztéw sygnalizatoréw oraz scian budynkéw i elementéw konstrukcyjnych obiektéw inzynierskich. Stupki
konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekrdj kotowy lub eliptyczny. Nastepny znak powinien byé
umieszczony za poprzedzajgcym w odlegtosci co najmniej:

— 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h,



— 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,
— 10 m na pozostatych drogach.

Jezeli ze wzgledow lokalnych istnieje koniecznosé zastosowania dwoch lub trzech znakdéw na
jednym stupku lub wysiegniku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym. Tarcze znakéw
powinny byé odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znakéw powinno
wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. Jezeli znaki umieszczone sg na tukach poziomych, odchylenie tarczy
znaku nalezy skorygowac zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku.

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczaé tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi korony
drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku
poza korong drogi, znak powinien by¢ umieszczony:

a) na drogach z poboczami gruntowymi — na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od

krawedzi jezdni,

b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego postoju) — w odlegtoSci

nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bitumicznego.

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszcza¢ w koronie drogi w odlegtosci nie wiekszej
niz 5 m od krawedzi jezdni. Znaki w pasie dzielacym jezdnie drég dwujezdniowych umieszcza sie w
odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od zewnetrznej krawedzi opaski.

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni. Powyzsze odlegtosci
nie dotyczg znakdéw umieszczanych przez policje w zwigzku z zabezpieczeniem miejsca wypadku
drogowego; znaki te mogg by¢ umieszczane na jezdni.

Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajgcy kraweznik drogowy
typu miejskiego wlicza sie do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota,
kwadratu, prostokata) lub tablicy.

Odlegtosci znakoéw od krawedzi jezdni powinny by¢é zachowane réwniez w stosunku do znakéw, np.
nakazu lub drogowskazéw w ksztatcie strzaty, ktére mogg by¢é umieszczane réwnolegle do krawedzi jezdni.
Odlegtos¢ mierzy sie wéwczas do powierzchni czotowej znaku lub jego krawedzi w miejscu najblizszym
jezdni.

Wysokos¢ umieszczenia znaku powinna byé dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego
miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznoéci, ktére nalezy uwzgledniaé, jest ruch pieszych, dla
ktorych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode. Wysoko$¢ umieszczania znakow
(dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu) podano w tabeli 2. Wysokosci te nie dotyczg znakdéw
umieszczanych przez policje w zwigzku z zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego, ktére mogg byé
umieszczane w poziomie nawierzchni jezdni.

Jezeli na jednym stupku umieszczone sg dwa znaki kategorii A, B, C, D lub F, to dolna krawedz nizej
potozonego znaku znajduje sie na wysokosci podanej w tabeli 2. Na ulicach w obszarach zabudowanych
przez nizej umieszczony znak rozumieé nalezy rowniez dodatkowe tabliczki pod znakami. Dopuszcza sig
umieszczanie znakéw D-1 i A-7 wspdlnie z sygnalizatorem.

Przy ustalaniu wysokosci umieszczenia znaku poza obszarami zabudowanymi oraz w obszarach
zabudowanych na drogach niebedgcych ulicami uwzglednia sie dolng krawedz tabliczki znajdujgcej si pod

znakiem.



Wysokosc umieszozenia znaku [m)

Kategorie znakiw
poza chszarami zabudowanymi w obszarach zabudowanych
A - psirzegawcze
B - zakazu *
G - nakazu min. 2,00
D - informacyjne min. 2,00 (2.20)"
F - uzupeiniajgce " (min. 1,50} ®

G - dodatkows przed przejazdami kolejowymi *

E - tablice przedd wskazowe E-1
- drogowskazy tablicowe E-2 min. 1.00
- tablice szlakiw drogowych E-14 n

min. 2,00 (2,20 "
{min. 1,00)°

E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16
iablcs miepcowoa E-17a,E-182
- tablice migjscowodel E-17a, E-1 - ' .
- drogowskazy w ksztalcie strzaly - mate E-4 min. 2,00 min. 2,00 (2.20) - 2,50
- drogowskazy do obiekiu E-5-E-12, E-19a-E-22

E - drogowskazy w ksztalcie strzaly - duze min. 0,70 min. 0,70

Znaki umieszczone nad jezdnig * min. 5,00 min. 5,00

Znaki umieszczone na lub za urzadzeniami
bezpieczefstwa ruchu ® 0,90-1.20 0,90-1,20

" Z wyjatkiem znakdw F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m},

"z wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukeji obiektow inzynierskich o obnizone] skrajni,
* Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepuja na autostradach | drogach ekspresowych.

* Z wyjgtkiem znakéw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach)

“ Dia znakow umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu,

™ Dla kilku znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporcze] przy braku ruchu pieszego.

" W przypadku umieszczenia znaku na chodniku

Tabela 2. Wysoko$¢ umieszczania znakéw

Zgodnie z Rozporzadzeniem, stupki przeszkodowe U-5 stosuje sie w celu oznaczenia przeszkéd na jezdni,
takich jak:
— bariery rozdzielajgce pasy ruchu,
— azyle dla pieszych,
— wysepki wyodrebnione kraweznikami,
— miejsca rozpoczecia pasow dzielagcych jezdnie itp.

Stupki przeszkodowe U-5 majg ksztatt walca, graniastostupa lub ostrostupa $cietego o wysokosci od
0,90 m do 1,20 m i szerokosci przy wierzchotku od 0,20 m do 0,30 m. Stupki przeszkodowe U-5a majg
barwe z6itg i podtuzne pasy z zéttej folii odblaskowe;.

Stupki przeszkodowe stosuje sie gtébwnie na obszarach zabudowanych do oznaczenia przeszkod

statych na jezdni. Umieszcza sie je od strony nadjezdzajgcych pojazdéw na skrajnych czesciach: azylow dla



pieszych, wysepek przystankowych, wysepek kanalizujgcych ruch wyodrebnionych z jezdni kraweznikami
oraz w miejscach, gdzie rozpoczyna sie pas dzielgcy jezdnie

Znaki C-9, C-10 lub C-11 umieszczone nad/za stupkiem przeszkodowym mogg by¢ mniejsze niz
stosowane na danej drodze, w przypadkach, gdy mogg one zastania¢ pieszych na przejsciu zlokalizowanym
w poblizu znaku lub ze wzgledu na matg szerokos$¢ wysepki.

Stupki powinny by¢ umieszczane tylko po tej stronie wysepki lub przeszkody, od ktérej nadjezdzajg
pojazdy i powinny wyraznie wskazywaé powierzchnie zajetg przez wysepke lub przeszkode. Na drogach
dwukierunkowych stupki przeszkodowe umieszcza sie na obydwu koncach wysepek kanalizujgcych ruch. W
miejscach, w ktorych skutki ewentualnej kolizji pojazdu ze stupkiem przeszkodowym bytyby wieksze niz
skutki kolizji z przeszkodg, zaleca sie stosowanie stupkéw przeszkodowych podatnych. Przeszkody na
jezdni, ktore sg tatwe do dostrzezenia, zarébwno w dzieh jak i w nocy przy oswietleniu ulicznym, nie
wymagajg oznaczania stupkami przeszkodowymi.

W projekcie zastosowano znaki C-9 na plastikowych pylonach U-5b, bedgcych standardem miasta

Koszalin.

Oznakowanie pionowe:
« znaki drog pieszo — rowerowych i sciezek rowerowych nalezy wykonaé¢ z grupy wielkosci znakow

mini, natomiast pozostate z grupy wielkosci znakéw srednich,

« wszystkie istniejgce znaki pionowe nalezy wymieni¢ na nowe,

- znaki powinny by¢ zakontrowane, tj. zabezpieczone przed mozliwoscig obrécenia wokdt wiasnej osi,

« tarcze znakéw z blachy stalowej ocynkowanej (grub. blachy — 1,50 mm) lub aluminiowej (2,0 mm),
ttoczone,

« zagiecie - ramka - zewnetrzne o szerokosci 14 - 16 mm,

- folia odblaskowa Il generacji (High Intensity Grade, typ 2),

« znaki na stupach stalowych ocynkowanych, $rednica stupkéw 60 mm, grubo$¢ scianek min. 2,9 mm,

- w miare mozliwosci, projektowane znaki pionowe nalezy umieszczac na stupach oswietlenia,

« znaki na wysiegnikach stalowych ocynkowanych, $rednica stupkédw 70 mm, grubos$é Scianek min.
2,9 mm,

« wszystkie znaki pionowe w obszarach miejscowosci nalezy montowaé w gniazdach typu RS (lub po-
dobnych),

« wszystkie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu oraz znaki drogowe nalezy ustawi¢ z zachowaniem
skrajni poziomej 0,2 m oraz pionowej 2,5 m od ciggu pieszo - rowerowego.

« oznakowanie powinno spetnia¢ wymagania specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét.
Zastosowane oznakowanie powinno spetnia¢ wymagania zawarte w szczegotowych warunkach tech
nicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkach

ich umieszczania na drogach (zatgcznik nr 220, poz. 2181, Dz. U. z 2003 r.).

Opracowat:
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