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1. WSTĘP

 1.1 Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania ogólne dotyczące wykonania i odbioru robót
drogowych,  związanych  z  „BUDOWĄ  DROGI  ZBIORCZEJ  UL.  KS.  JERZEGO  POPIEŁUSZKI  ORAZ  DRÓG
LOKALNYCH UL. PROSTEJ, BOCZNEJ, GAJOWEJ I KRAKOWSKIEJ”.

 1.2 Zakres stosowania ST 
Wytyczne  STWiORB  stosowane  są  jako  dokument  przetargowy  i  kontraktowy  przy  realizacji  robót

określonych w punkcie 1.1 na drogach.

 1.3 Zakres robót objętych ST

Ustalenia  zawarte  w  niniejszej  specyfikacji  dotyczą  zasad  prowadzenia  robót  związanych  z  urządzeniami
zabezpieczającymi ruch, do których należą:

 wygrodzenia U-12a.

 1.4 Określenia podstawowe
Podstawowe określenia zostały podane w DM.00.00.00.

 1.4.1 Ogrodzenia ochronne sztywne - przegrody fizyczne separujące ruch pieszy od ruchu
kołowego  wykonane  z  kształtowników  stalowych,  siatek  na  linkach  naciągowych,  ram  z
kształtowników wypełnionych siatką, szczeblinami lub panelami z tworzyw sztucznych lub szkła
zbrojonego.

 1.4.2 Kształtowniki - wyroby o stałym przekroju poprzecznym w kształcie złożonej figury
geometrycznej, dostarczane w odcinkach prostych, stosowane w konstrukcjach stalowych lub w
połączeniu z innymi materiałami budowlanymi.

 1.4.3 Materiały  prefabrykowane  –  materiały,  które  łączy  się  z  powierzchnią  drogi  przez
klejenie, wtapianie, wbudowanie przykręcanie śrubami lub w inny sposób. Zalicza się do nich
folie  do  oznakowani  czasowych  (żółte)  oraz  punktowe  elementy  odblaskowe  pryzmatyczne-
bierne i aktywne, białe i kolorowe, separatory ruchu U-25, tablice uchylne U-24, krawężniki z
tworzywa sztucznego.  Materiałami elementów wysp prefabrykowanych /azyli dla pieszych są
elementy składowe o wym. 0,5x0,5x0,1m wraz z kołkami rozporowymi i śrubami do montażu w
nawierzchni.  Producent  jest  obowiązany  do  załączenia  dokładnej  instrukcji  montażu  do
każdego rodzaju lub typu elementu prefabrykowanego. 

 1.4.4  Bariera ochronna stalowa  -  bariera  ochronna, której  podstawowym elementem jest
prowadnica wykonana z profilowanej taśmy stalowej.

 1.4.5  Bariera skrajna  - bariera ochronna umieszczona przy krawędzi jezdni, korony drogi
lub obiektu mostowego, przeciwdziałająca niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi lub
je ograniczająca.

 1.4.6  Bariera przekładkowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest do słupków za
pośrednictwem przekładek zapewniających odstęp między prowadnicą a słupkiem od 100 mm
do 180 mm.

 1.4.7   Bariera wysięgnikowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest do słupków za
pośrednictwem  wysięgników  zapewniających  odstęp  między  słupkiem  a  prowadnicą  co
najmniej 250 mm.

 1.4.8  Prowadnica bariery  -  podstawowy element bariery wykonany z profilowanej taśmy
stalowej,  mający  za  zadanie  umożliwienie  płynnego wzdłużnego przemieszczenia  pojazdu w
czasie  kolizji,  w  czasie  którego  prowadnica  powinna  odkształcać  się  stopniowo  i  w  sposób
plastyczny.

 1.4.9   Przekładka  - element bariery, wykonany zwykle z rury (okrągłej, prostokątnej) lub
kształtownika  stalowego  (np.  z  ceownika,  dwuteownika)  o  szerokości  100  +  140  mm,
umieszczony  pomiędzy  prowadnicą  a  słupkiem,  którego  zadaniem  jest  nadanie  barierze
korzystniejszych właściwości kolizyjnych (niż w barierze bezprzekładkowej), powodujących, że
prowadnica  bariery  w  pierwszej  fazie  odkształcania  lub  przemieszczania  słupków  nie  jest
odginana do dołu lecz unoszona ku górze.

 1.4.10 Barieroporęcz  -  bariera  ochronne  z  elementami  poręczy  dla  pieszych.  Pełnią  one
równolegle funkcje barier ochronnych i balustrad dla pieszych. 



BUDOWA DROGI ZBIORCZEJ UL. KS. JERZEGO POPIEŁUSZKI ORAZ DRÓG LOKALNYCH
UL. PROSTEJ, BOCZNEJ, GAJOWEJ I KRAKOWSKIEJ|| POLSKA INŻYNIERIA

D-07.06.02. URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

 1.5 Ogólne wymagania dotyczące robót
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z Dokumentacją Projektową,

ST i poleceniami Inżyniera. 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

2. MATERIAŁY 

 2.1 Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Wymagania  materiałowe  dla  drogowych  barier  ochronnych  powinny  spełniać  wymagania  zawarte
w dokumentacji technicznej producenta, potwierdzone certyfikatami i znakiem budowlanym „B” lub „CE”. 

 2.2 Bariery U-12a typ ZDM

Słupki powinny odpowiadać wymaganiom polskiej normy lub innej zaakceptowanej przez Inżyniera.
Wymiary powinny być zgodne z rys. 5

Rysunek 5.Wymiary bariery U-12a /wymiary w milimetrach/

Powierzchnia  zewnętrzna  i  wewnętrzna  słupków nie  powinna  wykazywać  wad  w postaci  łusek,  pęknięć,
zawalcowań i naderwań. Dopuszczalne są nieznaczne nierówności, pojedyncze rysy wynikające z procesu wytwarzania,
mieszczące się w granicach dopuszczalnych odchyłek wymiarowych.

 2.3 Bariera ochronna stalowa

Bariery ochronne powinny odpowiadać wymaganiom określonym w PN-EN 1317-1 Systemy ograniczające
drogę. Część 1: Terminologia i ogólne kryteria metod badań oraz PN-EN 1317-2 Systemy ograniczające drogę. Część 2:
Klasy działania, kryteria przyjęcia badań zderzeniowych i metody badań barier ochronnych.

Materiałami stosowanymi przy wykonaniu barier stalowych ochronnych, według zasad niniejszej ST są:

- prowadnica (profilowana taśma stalowa),
- słupek,
- przekładka,
- pas profilowy,
w zależności od typu zastosowanej bariery.
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 2.4  Wymagania dla elementów połączeniowych do mocowania elementów barier 
Wszystkie drobne ocynkowane metalowe elementy połączeniowe przewidziane do mocowania między sobą 

barier i płotków jak: śruby, wkręty, nakrętki itp. powinny być czyste, gładkie, bez pęknięć, naderwań, rozwarstwień i 
wypukłych karbów.

Własności mechaniczne elementów połączeniowych powinny odpowiadać wymaganiom normy uzgodnionej
Dostawa może być dostarczona w pudełkach tekturowych, pojemnikach blaszanych lub paletach w zależności

od wielkości i masy wyrobów.
Śruby, wkręty, nakrętki itp. powinny być przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od materiałów

działających korodująco i w warunkach zabezpieczających przed uszkodzeniem.
Minimalna grubość powłoki cynkowej powinna wynosić w warunkach użytkowania:

 umiarkowanych - 8 μm,

 ciężkich             - 12 μm,

zgodnie z określeniem agresywności korozyjnej środowisk według norm.

 2.5 Wymagania dla drutu spawalniczego

Jeśli  dokumentacja  projektowa,  ST  lub  Inżynier  przewidują  wykonanie  spawanych  połączeń  elementów
ogrodzenia, to drut spawalniczy powinien spełniać wymagania polskich norm, odpowiednio dla spawania gazowego
acetylenowo-tlenowego lub innego zaakceptowanego przez Inżyniera.

Średnica drutu powinna wynosić połowę grubości  elementów łączonych lub od 6 do 8 mm, gdy elementy
łączone są grubsze niż 15 mm.

 Powierzchnia drutu powinna być czysta i gładka, bez rdzy, zgorzeliny, brudu lub
smarów.

 Wytrzymałość drutów na rozciąganie powinna wynosić:

 średnica drutu – mm wytrzymałość na rozciąganie

a) od 1,2 do 1,6       od 750 do 1200 MPa
b) od 2,0 do 3,0       od 550 do 1000 MPa
c) powyżej 3,0       od 450 do  900  MPa.

 Druty mogą być dostarczane w kręgach, na szpulach lub w pakietach. Kręgi drutów
powinny składać się z jednego odcinka drutu, a zwoje nie powinny być splątane. Łączna maksymalna
masa pakowanych drutów i prętów nie powinna przekraczać 50 kg netto. 

Druty i pręty powinny być przechowywane w suchych pomieszczeniach, wolnych od czynników wy-
wołujących korozję.

 2.6 Wymagania dla powłok metalizacyjnych cynkowych
W przypadku zastosowania powłoki metalizacyjnej cynkowej na konstrukcjach stalowych, powinna ona być z

cynku o czystości nie mniejszej niż 99,5%. 
Powierzchnia  powłoki  powinna  być  jednorodna  pod  względem  ziarnistości.  Nie  może  ona  wykazywać

widocznych wad jak rysy, pęknięcia, pęcherze lub odstawanie powłoki od podłoża.
Sposób zabezpieczenia  antykorozyjnego elementów bariery  ustala  producent  w taki  sposób, aby zapewnić

trwałość powłoki  antykorozyjnej  przez  okres  5 do 10 lat  w warunkach normalnych,  do co najmniej  3  do 5 lat  w
środowisku o zwiększonej korozyjności.  

 Wszystkie  uszkodzenia  powłoki  powinny zostać  naprawione,  a  naprawy zaakceptowane przez  Inżyniera.
Powłoki ochronne należy wykonać zgodnie z normą PN EN ISO 1461. 

3. SPRZĘT

 Wykonawca  powinien  posiadać  sprzęt  umożliwiający  poprawny  montaż  określonego  rodzaju  barier
ochronnych,  aby  wykonać  poprawnie  instalację.  Niezbędne  wymagania  sprzętowe  określa  instrukcja  montażu
certyfikowanego  systemu,  dostarczana  wraz  z  materiałem  przez  producenta.  Powyższy  sprzęt  powinien  uzyskać
akceptację Inżyniera i zabezpieczać wbijane słupki przed uszkodzeniem. 
 Wykonawca  przystępujący  do  wykonania  barier  ochronnych  powinien  wykazać  się  możliwością  korzystania
z niezbędnego do wykonania zadania sprzętu. 

4. TRANSPORT 

Elementy  barier  ochronnych  mogą  być  przewożone  dowolnymi  środkami  transportu.  Należy  je  ułożyć
równomiernie  na  całej  powierzchni  ładunkowej  i  zabezpieczyć  przed  możliwością  przesuwania  się  i  uszkodzenia
podczas transportu, wg zaleceń producenta. 
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5. WYKONANIE ROBÓT

Ogólne zasady wykonania robót podano w DM.00.00.00.

 5.1 Roboty przygotowawcze 
 Przed wykonaniem właściwych robót należy: 

 wytyczyć trasę bariery, 

 ustalić lokalizację słupków,

 określić wysokość prowadnicy bariery, 

 określić miejsca odcinków początkowych i końcowych bariery, − ustalić ew. miejsca
przerw, przejść i przejazdów w barierze, itp. 

 5.2 Zasady wykonania urządzeń zabezpieczających ruch pieszych
W zależności od wielkości robót Wykonawca przedstawi do akceptacji Inżyniera zakres robót wykonywanych

bezpośrednio na placu budowy oraz robót przygotowawczych na zapleczu.
Przed  wykonywaniem  robót  należy  wytyczyć  lokalizację  barier,  płotków  i  innych  urządzeń  liniowych

zabezpieczających ruch pieszych na podstawie dokumentacji projektowej, SST lub zaleceń Inżyniera.
Do podstawowych czynności objętych niniejszą SST przy wykonywaniu ww. robót należą:

 wykonanie dołów pod słupki,

 wykonanie fundamentów betonowych pod słupki,

 ustawienie słupków,

 zamontowanie elementów w ramach z kształtowników,

 wykonanie dołów pod słupki

Jeśli dokumentacja projektowa lub  SST nie podaje  inaczej, to doły pod słupki powinny mieć wymiary w
planie co najmniej o 20 cm większe od wymiarów słupka, a głębokość od  0,8 do 1,2 m.

 5.3 Ustawienie słupków wraz z wykonaniem fundamentów betonowych pod słupki

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST nie podaje inaczej, to słupki mogą być osadzone w betonie ułożonym
w dołku albo oprawione w bloczki betonowe formowane na zapleczu i dostarczane do miejsca budowy urządzenia
zabezpieczającego ruch pieszych. Po uzyskaniu akceptacji Inżyniera, słupki betonowe mogą być obłożone kamieniami
lub gruzem i przysypane ziemią.

Słupek należy wstawić w gotowy wykop i napełnić otwór mieszanką betonową odpowiadającą wymaganiom
punktu 2.9. Do czasu stwardnienia betonu słupek należy podeprzeć.

Fundament betonowy wykonany „na mokro”, w którym osadzono słupek, można wykorzystywać do dalszych
prac (np.  napinania  siatki)  co najmniej  po 7 dniach od ustawienia  słupka w betonie,  a  jeśli  temperatura  w czasie
wykonywania fundamentu jest niższa od 10oC - po 14 dniach.

 5.4 Ustawienie słupków

Słupki,  bez  względu  na  rodzaj  i  sposób  osadzenia  w  gruncie,  powinny  stać  pionowo w linii  urządzenia
zabezpieczającego ruch pieszych, a ich wierzchołki powinny znajdować się na jednakowej wysokości. Słupki z rur
powinny mieć zaspawany górny otwór rury.

Słupki  końcowe,  narożne  oraz  stojące  na  załamaniach  wygrodzenia  o  kącie  większym  od  15o należy
zabezpieczyć przed wychylaniem się ukośnymi słupkami wspierającymi, ustawiając je wzdłuż biegu ogrodzenia pod
kątem około 30 do 45o.

Słupki do siatki ogrodzeniowej powinny być przystosowane do umocowania na nich linek usztywniających
przez posiadanie odpowiednich uszek lub otworów do zaczepów i haków metalowych. Słupki końcowe lub narożne
powinny  być  dodatkowo  przystosowane  do  umocowania  do  nich  siatki  (np.  przez  przymocowanie  do  nich  pręta
stalowego).
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 5.5 Słupki wbijane lub wwibrowywane bezpośrednio w grunt

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST ustali bezpośrednie wbijanie lub wwibrowywanie słupków w grunt, to
Wykonawca przedstawi do akceptacji Inżyniera:

 sposób wykonania, zapewniający zachowanie osi słupka w pionie i nie powodujący
odkształceń lub uszkodzeń słupka,

 rodzaj  sprzętu  (i  jego  charakterystykę  techniczną),  dotyczący  np.  młotów  (bab)
ręcznych podnoszonych bezpośrednio (lub przy użyciu urządzeń pomocniczych) przez robotników,
młotów mechanicznych z wciągarką ręczną lub napędem spalinowym, wibromłotów pogrążających
słupki w gruncie poprzez wibrację i działanie udarowe

przy zachowaniu wymagań ustawienia słupków podanych w p. 5.5 z anulowaniem postanowień dotyczących
wykonania dołów i fundamentów podanych w punktach 5.3 i 5.4.

 5.6 Malowanie metalowych urządzeń zabezpieczających ruch pieszych

Zaleca się przeprowadzać malowanie w okresie od maja do września, wyłącznie w dni pogodne, przy zalecanej
temperaturze powietrza od 15 do 20oC; nie należy malować pędzlem lub wałkiem w temperaturze poniżej  +5oC, jak
również malować metodą natryskową w temperaturze poniżej +15oC oraz podczas występującej mgły i rosy.

Należy przestrzegać następujących zasad przy malowaniu urządzeń:
 z powierzchni stali należy usunąć bardzo starannie pył, kurz, pleśnie, tłuszcz, rdzę,

zgorzelinę, ewentualnie starą łuszczącą się farbę i inne zabrudzenia zmniejszające przyczepność farby
do  podłoża;  poprzez  zmywanie,  usuwanie  przy  użyciu  szczotek  stalowych,  odrdzewiaczy
chemicznych,  materiałów  ściernych,  piaskowania,  odpalania,  ługowania  lub  przy  zastosowaniu
innych środków,

 przed malowaniem należy wypełnić wgłębienia i rysy na powierzchniach za pomocą
kitów lub szpachlówek ogólnego stosowania, a następnie - wygładzić i zeszlifować podłoże pod farbę,

 do malowania można stosować farby ogólnego stosowania przeznaczone do użytku
zewnętrznego, dobrej jakości, z nieprzekroczonym okresem gwarancji, jako:

– farby do gruntowania przeciwrdzewnego (farby i lakiery przeciwkorozyjne),
– farby nawierzchniowe (np. lakiery, emalie, wyroby ftalowe, ftalowo-styrenowe, akrylowe itp.)
– oraz
– rozcieńczalniki zalecone przez producenta stosowanej farby,

 farbę  dłużej  przechowywaną  należy  przygotować  do  malowania  przez  usunięcie
„kożucha”  (zestalonej  substancji  błonotwórczej  na  powierzchni  farby),  dokładne  wymieszanie
(połączenie lżejszych i cięższych składników farby), rozcieńczenie zbyt zgęstniałej farby, ewentualne
przecedzenie (usunięcie nierozmieszanych resztek osadu i innych zanieczyszczeń),

 malowanie można przeprowadzać pędzlami,  wałkami malarskimi lub ewentualnie
metodą natryskową (pistoletami elektrycznymi, urządzeniami kompresorowymi itp.),

 z zasady malowanie należy wykonać dwuwarstwowo: farbą do gruntowania i farbą
nawierzchniową,  przy  czym każdą  następną  warstwę  można  nałożyć  po  całkowitym wyschnięciu
farby poprzedniej.

Rodzaj farby oraz liczbę jej warstw zastosowanych przy malowaniu określają SST lub Inżynier na wniosek
Wykonawcy.

Należy  zwracać  uwagę  na  dokładne  pokrycie  farbą  miejsc  stykania  się  słupka  metalowego  z  betonem
fundamentu, ze względu na najszybsze niszczenie się farby w tych miejscach i pojawianie się rdzawych zacieków
sygnalizujących korozje słupka.

Zaleca  się  stosowanie  farb  możliwie  jak  najmniej  szkodliwych  dla  zdrowia  ludzi  i  środowiska,  z  niską
zawartością  m.in.  niearomatycznych  rozpuszczalników.  Przy  stosowaniu  farb  nieznanego  pochodzenia  Wykonawca
przedstawi  do  akceptacji  Inżyniera  badania  na  zawartość  szkodliwych  składników  (np.  trującego  toluenu  jako
rozpuszczalnika).

Wykonawca nie dopuści do skażenia farbami wód powierzchniowych    i gruntowych oraz kanalizacji. Zlewki
poprodukcyjne,  powstające  przy  myciu  urządzeń  i  pędzli  oraz  z  samej  farby,  należy  usuwać  do  izolowanych
zbiorników, w celu ich naturalnej lub sztucznej neutralizacji i detoksykacji.
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6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
 Kontrola polega na ocenie zgodności usytuowania barier z Dokumentacją Projektową i Wytycznymi Zleceniodawcy. 

 6.1 Badania przed przystąpieniem do robót

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić Inżynierowi zaświadczenia o jakości na
materiały, do których wydania producenci są zobowiązani przez właściwe normy. 

 Do  materiałów,  których  badania  powinien  przeprowadzić  Wykonawca  należą  materiały  do  wykonania
fundamentów betonowych i ew. kotew „na mokro”. Uwzględniając nieskomplikowany charakter robót betonowych, na
wniosek Wykonawcy, Inżynier może zwolnić go z potrzeby wykonania badań materiałów dla tych robót. 

 Wszystkie  partie  elementów stalowej  bariery ochronnej,  przed  dostarczeniem na budowę powinny zostać
zbadane  przez  Producenta  zgodnie  z  wymaganiami  podanymi  w odpowiednich  Normach  oraz  według  niniejszego
punktu. 

 Wykonawca powinien wymagać od Producenta wykonania odpowiednich badań, tak aby zapewnić odpowied-
nie właściwości chemiczne cynkowania i grubość powłoki cynkowej. Wykonawca, po dostarczeniu na teren budowy 
elementów bariery ochronnej, powinien dostarczyć Inżynierowi wyniki badań wykonanych przez Producenta lub odpo-
wiednie Certyfikaty. 

 6.2 Badania w czasie robót
 6.2.1 Badania materiałów w czasie wykonywania robót 

 Wszystkie materiały dostarczone na budowę z zaświadczeniem o jakości (certyfikat) producenta powinny być
sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarów. 

 Częstotliwość badań i ocena ich wyników powinna być zgodna z zaleceniami tablicy 2. 
 W przypadkach  budzących  wątpliwości  można  zlecić  uprawnionej  jednostce  zbadanie  właściwości  dostarczonych
wyrobów i materiałów w zakresie wymagań podanych w punkcie 2. 

 Tablica 2. Częstotliwość badań przy sprawdzeniu powierzchni i wymiarów wyrobów dostarczonych przez producenta 

Lp. Rodzaj badania Liczba badań Opis badań Ocena wyników badań

1
Sprawdzenie
powierzchni

5 do 10 badań z
wybranych losowo

elementów w każdej
dostarczanej partii

wyrobów liczącej do
1000 elementów

Powierzchnię zbadać nie
uzbrojonym okiem. Do ew.

sprawdzenia głębokości wad użyć
dostępnych narzędzi (np. liniałów

z czujnikiem, suwmiarek,
mikrometrów itp.)

Wyniki powinny być zgodne
z wymaganiami punktu 2 i
katalogiem (informacją)

producenta barier

2
Sprawdzenie
wymiarów

Przeprowadzić uniwersalnymi
przyrządami pomiarowymi lub

sprawdzianami

 6.2.2 Kontrola w czasie wykonywania robót 

 W czasie wykonywania robót należy zbadać: 
 zgodność  wykonania  bariery  ochronnej  z  założeniami  (lokalizacja,  wymiary,

wysokość prowadnicy nad terenem), 

 zachowanie  dopuszczalnych  odchyłek  wymiarów,  zgodnie  z  katalogiem
(informacją)  producenta  barier,  − poprawność  umieszczenia  elementów odblaskowych,  zgodnie  z
punktem 5.4. 

7. OBMIAR ROBÓT

Ogólne zasady obmiaru robót podano w DM.00.00.00.
 Jednostką obmiaru jest:

− 1 m (metr) ustawionych  wygrodzeń,
− 1 m (metr) bariery ochronnej stalowej o typie i rozstawie słupków określonych w Dokumentacji Projektowej,
− 1 m (metr) barieroporęczy stalowej o typie i rozstawie słupków określonych w Dokumentacji Projektowej,

8. ODBIÓR ROBÓT

Ogólne zasady odbioru robót podano w DM.00.00.00.
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Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami Inżyniera, jeżeli wszystkie
pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”.  
Cena wykonania robót obejmuje: 

 zakup i transport słupków i urządzeń BRD na miejsce wbudowania, 

 wytyczenie odcinków ustawienia barier wraz z miejscami osadzenia słupków, 

 oznakowanie robót prowadzonych w pasie drogowym, 

 wbicie słupków barier ochronnych, podpórek, 

 przymocowanie przygotowanych słupków bariery, 

 montaż  innych elementów bariery, 

 montaż elementów odblaskowych, 

 przeprowadzenie pomiarów i badań, oczyszczenie placu budowy, 

 uporządkowanie miejsca prowadzonych robót. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  12  kwietnia  2010r.  zmieniające  rozporządzenie  w  sprawie
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu
drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (DZ. U. Nr 65 poz.411 z 2010 r.) 

2. Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  1  kwietnia  2010  r.  zmieniające  rozporządzenie  w  sprawie
szczegółowych  warunków  technicznych,  jakim  powinny  odpowiadać  drogowe  obiekty  inżynierskie  i  ich
usytuowanie (DZ. U .Nr 65 poz.408 z 2010 r.) 

3. Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  1  kwietnia  2010  r.  zmieniające  rozporządzenie  w  sprawie
szczegółowych warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (DZ. U. Nr
65 poz.407, z 2010 r) 

4. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych . (Dz. U. Nr 92 poz. 881 z 2004 r:; Nr 18 poz. 97 z
2009 r.) 

5. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobów deklarowania zgodności
wyrobów budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym. (Dz. U. Nr 198 poz.2041 z 2004 r) 

6. PN-EN 1317-2  Systemy ograniczające drogę. Część  II  Klasy  działania,  kryteria  przyjęcia  badań
zderzeniowych i metody badań barier ochronnych. Sierpień 2001 

7. PN-EN  1317-5+A1  Systemy  ograniczające  drogę.  Część  5  :  Wymagania  w  odniesieniu  do  wyrobów  i  ocena
zgodności dotycząca systemów powstrzymujących pojazd. Sierpień 2009 

8. PN-EN  ISO  1461    Powłoki  cynkowe  nanoszone  na  stal  metodą  zanurzeniową  (cynkowanie  jednostkowe.
Wymagania i badania. Grudzień 2009 

9. PN-EN ISO 14713    Powłoki cynkowe i aluminiowe. Wytyczne. Grudzień 2000. 

10. Instrukcja dostawy i montażu barier ochronnych. Producent 
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