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Koszalin, 11.04.2016 .

OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze koncepcja techniczna wielobranzowa zagospodarowania pasow
drogowych ulic polozonych na osiedlu Raduszka w Koszalinie zostata sporzadzona

zgodnie z umowa, obowigzujacymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej i jest kompletna
z punktu widzenia celu, jakiemu ma stuzy¢.

Projektant : techn. Aleksander Ofierzynski
upr. GT-V-63/15/76

Projektant : mgr inz. Matgorzata Krec
upr. 78/Sz/2002



OPIS TECHNICZNY

do koncepcji technicznej wielobranzowej zagospodarowania paséw drogowych ulic
polozonych na osiedlu Raduszka w Koszalinie

1. Podstawa opracowania

a. Umowa Nr WAiU/15/2015 na wykonanie dokumentacji z dnia 18.08.2015 r.

b. Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500, pozyskana z Miejskiego Osrodka
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Koszalinie w sierpniu 2015 roku

¢. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Uchwata Nr XXXV11/429/2009
Rady Miejskiej w Koszalinie z dnia 25 czerwca 2009 r.

d. Wizja lokalna w terenie 1 inwentaryzacja stanu istniejgcego

e. Uzgodnienie projektu z inwestorem

f. Uzgodnienia z instytucjami branzowymi

g. Zarzadzenie Nr 454/1996/13 Prezydenta Miasta Koszalina z dnia 15 pazdziernika 2013
roku w sprawie zasad usytuowania sieci infrastruktury technicznej w planowanych

pasach drogowych na nieruchomosciach, ktérymi gospodaruje Prezydent Miasta
Koszalina

h. Koncepcja programowa sieci wodociggowe;j, kanalizacji Sciekowej 1 kanalizacji
deszczowej na terenie Osiedla Mieszkaniowego Raduszka w Koszalinie opracowana przez
Pracownig¢ Projektowa Systemow Wodno-Kanalizacyjnych, Tadeusz Gruszecki, 75-256
Koszalin ul. Stoczniowcéw 10

i. Wielobranzowa koncepcja zagospodarowania paséw drogowych opracowana w 2014 roku
przez pracowni¢ projektowg mgr inz. Jana Sontowskiego

j. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
(Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.).

k. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury 1729 z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem ( Dz. U. Nr 177 z 2003 r.)

I. Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14 z 1985 r. z pdzniejszymi zmianami
1 zmianami wynikajacymi z innych ustaw)

L. Ustawa Prawo o ruchu drogowym

2. Stan istniejacy

Zakres opracowywanej koncepcji obejmuje obszar objety Miejscowym Planem
Zagospodarowania Przestrzennego terenu osiedla mieszkaniowego Raduszka w Koszalinie
Uchwata Nr XXXVI1/429/2009 Rady Miejskiej w Koszalinie z dnia 25 czerwca 2009 r. Teren
objety opracowaniem rozpoczyna si¢ od ulicy Paproci i ulicy Wrzosow a jego zakres w
przyblizeniu wyznacza od potudnia, droga oznaczona symbolem KDZ1, od zachodu ulica
Makoéw a od wschodu ulica Gozdzikow. Obszar przylegajacy do ulicy Gozdzikéw od strony
wschodniej zostal opracowany przez pracowni¢ mgr inz. Jana Sontowskiego. Ulica Wrzosow
1 Paproci ma przekroj uliczny, posiada jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej i obustronne chodniki
z kostki betonowej. Pasy drogowe ulic; Gozdzikéw, Lubinéw, Chabréw, Makow, Krokusow,
Malw, Nagietkéw, Lawendy, Rumiankéw, Szafirkow, Magnolii, Niezapominajek
i Kaczencow sa w czgsci zagospodarowane, a na czgdci dzialek przylegajacych do pasow
drogowych istnieje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. W/w ulice posiadaja odcinkowo
nawierzchnie utwardzone, jako tymczasowe z ptyt drogowych prefabrykowanych, destruktu
asfaltowego, gruzu i1 kruszywa kamiennego, a odcinkowo nawierzchnie gruntowe. Pozostate
pasy drogowe ulic s3 wydzielone na terenie niezabudowanym stanowigcym obecnie
nieuzytek, odcinkami sg to drogi gruntowe. W pasach drogowych wystepuja zakrzaczenia
1 drzewa mieszanych gatunkow; sosny, olszy, brzozy, wierzby i topoli. Cz¢$¢ zjazdow do
posesji w obszarach zagospodarowanych jest urzadzona pod wzglgdem drogowym, posiada
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nawierzchnie z kostki kamiennej, z kostki betonowej i ptyt drogowych. W pasach drogowych
ulic, do ktérych przylega istniejgca zabudowa wystepuje uzbrojenie podziemne takie jak:
kable energetyczne i telekomunikacyjne, sie¢ wodociggowa, kanalizacja oraz sie¢ gazowa.
Konfiguracja istniejagcego terenu jest zmienna, odcinkami jest bardzo zrdéznicowana o
znacznych spadkach amaksymalna réznica rzgdnych terenu na obszarze objetym
opracowaniem jest od ok. 30,00 do ok. 52,50 m n.p.m., w pasach drogowych nieurzagdzonych
na niektorych odcinkach wystepuja skarpy. Komunikacyjnie projektowany obszar jest
powigzany obecnie poprzez skrzyzowania z przylegtymi ulicami Paproci 1 Wrzosoéw
oznaczonymi w planie symbolami KDL1 i KDL2, zapewniajac skomunikowanie z calym
uktadem drogowym miasta Koszalina. Obszar obj¢ty opracowaniem ma zrdznicowang
budowe geologiczng podtoza. Przy analizie dotyczacej podtoza gruntowego w
projektowanym rejonie wykorzystano wczesniejsze opracowania wykonywane na terenie
osiedla Raduszka, np. dla budowy ulicy Paproci i budowy kanalizacji sanitarnej. Na terenie
pasa drogowego ulicy Paproci w podlozu wystepuja gliny piaszczyste, piaski drobne i piaski
gliniaste, na terenie polozonym w kierunku potudniowym w pasach drogowych wystepuja
warstwy gruntow nasypowych a podloze sklada si¢ w przewazajacej czgsci z piaskow
gliniastych. Poziom wody gruntowej zalezy od wzniesienia terenu ponad poziomem w
przeplywajacych nieopodal ciekach wodnych. Dokumentacje geologiczng podioza
gruntowego nalezy wykona¢ dla poszczeg6lnych ulic na etapie opracowywania projektow
budowlanych.

3. Stan projektowany
3a. Projekt zagospodarowania terenu

Projekt zagospodarowania terenu, opracowano w skali 1:500, na podstawie danych
zawartych w punkcie 1. Opracowanie koncepcji technicznej wielobranzowej ma na celu
zaprojektowanie zagospodarowania pasow drogowych ulic tak, aby byly spetnione parametry
1 program w zakresie drogowym wynikajace z zapisow w MPZP Uchwata Nr
XXXVI1/429/2009 Rady Miejskiej w Koszalinie z dnia 25 czerwca 2009 r. i1 wymogi w
zakresie rozmieszczenia infrastruktury technicznej zapisane w Zarzadzeniu Nr 454/1996/13
Prezydenta Miasta Koszalina z dnia 15 pazdziernika 2013 roku. W/w MPZP w wersji
elektronicznej z granicami 1 liniami planu pozyskano z Wydziatu Architektury Urzedu
Miejskiego w Koszalinie. Przy projektowaniu uwzgledniono wykonane wcze$niej
opracowania dla obszaru objetego obecng koncepcja tj. ,,Koncepcj¢ programowsg sieci
wodociggowej, kanalizacji Sciekowej i kanalizacji deszczowej na terenie Osiedla Mieszkaniowego
Raduszka w Koszalinie opracowana przez Pracowni¢ Projektowa Systemow Wodno-
Kanalizacyjnych, Tadeusz Gruszecki, 75-256 Koszalin ul. Stoczniowcéw 10” oraz
»Wielobranzowa koncepcje zagospodarowania paséw drogowych opracowana w 2014 roku przez
pracowni¢ projektowa mgr inz. Jana Sontowskiego”. Rozwigzanie zagospodarowania pasow
drogowych (zgodnie z zatacznikiem graficznym) obejmuje uzbrojenie w sieci; kanalizacje
sanitarng grawitacyjng i tloczng, wodociag, gazociag, elektroenergetyczng, oswietlenie ulic
1 telekomunikacje¢. Usytuowanie sieci infrastruktury technicznej zgodnie z w/w Zarzadzeniem
Prezydenta Koszalina nie jest w petni mozliwe z uwagi na; dostosowanie projektowanych
sieci do istniejacego juz uzbrojenia i niezgodnosci szerokosci paséw drogowych w liniach
rozgraniczajacych w miejscowym planie zagospodarowania z szeroko$ciami w Zarzadzeniu.
W koncepcji starano si¢ projektowane zagospodarowanie paséw drogowych maksymalnie
dostosowa¢ do Zarzadzenia Nr 454/1996/13 Prezydenta Koszalina. Uktad komunikacyjny
zatlozony w planie miejscowym zaklada odstepy migdzy skrzyzowaniami dla ulicy KDZ
mniejsze niz dopuszczalne w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
(Dz.U. Nr43 z 14 maja 1999 r.) na etapie projektu budowlanego nalezy uzyska¢ warunek
odstgpstwa. Koncepcja rozwigzan w zakresie geometrii ulic, chodnikéw 1 S$ciezek
rowerowych oraz w zakresie rozmieszczenia infrastruktury w pasach drogowych byt
przedstawiony i1 rozpatrywany na spotkaniu w Zarzadzie Drog Miejskich w Koszalinie w dniu
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07.03.2016 roku i spotkaniu w Wydziale Architektury Urzedu Miejskiego w Koszalinie w
dniu 16.03.2016 roku. Koncepcja wielobranzowa zostala przestana instytucjom branzowym:;
ZDM Koszalin, MWiK Koszalin, Energa Operator S.A., Orange Polska S.A. i Polska Spotka
Gazownictwa 1 uzyskata ich opinie. W ramach koncepcji na czgsci obszaru objetego
miejscowym planem zagospodarowania zaprojektowano zmiany polegajace na wydzielenie
nowych linii rozgraniczajacych pasow drogowych oraz wprowadzeniu zmian i korekt na
niektorych odcinkach wydzielonych ciggéw komunikacyjnych. Podstawa zmian jest zatacznik
graficzny do zapytania ofertowego.

KDZ1 - cigg komunikacyjny klasy Z, szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych pasa drogowego
zgodnie z rysunkiem planu i po wprowadzonych korektach, ok. 24,0 m - 34,0 m. Odcinek
objety opracowaniem oznaczono na planszy zagospodarowania liczbami 10 — 18, dtugos¢
trasy L=876,10 m. Na trasie wyst¢puja skrzyzowania proste z ciggami komunikacyjnymi
KDL i KDD. Przyjete parametry promieni skrgtu na skrzyzowaniach wynikaja z
dostosowania geometrii ulicy do linii rozgraniczajacych pasa drogowego z miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego. W przekroju poprzecznym ulica ma jedng jezdni¢ o
dwoéch pasach ruchu i szerokosci 7,0 m, obustronne chodniki: lewostronny o szerokosci 3,0 m
oddzielony od jezdni pasem zieleni i prawostronny o szeroko$ci 1,50 m potaczony z
jednostronng $ciezka rowerowag o szerokosci 2,0 m, oddzielong od jezdni pasem zieleni.
Elementem uzupehiajagcym zagospodarowanie pasa drogowego tam gdzie pozwala na to
szeroko$¢ w liniach planu, jest zielen, trawniki i pas drzew nisko rosngcych. Rozmieszczenie
infrastruktury technicznej w pasie drogowym zaprojektowano w oparciu o ,.Zarzadzenie
Prezydenta Koszalina”.

KDL2, KDL3, KDL4, KDLS5 i KDL6 — ciggi komunikacyjne klasy L, szeroko$¢ w liniach
rozgraniczajacych pasa drogowego zgodnie z rysunkiem planu i wprowadzonymi zmianami,
od ok. 150 m do ok. 25,0m. Odcinki objete opracowaniem oznaczono na planszy
zagospodarowania liczbami;

1 - 10 odcinek KDL3 1 KDL4, dlugo$¢ trasy L=877,80 m,

32 — 57 odcinek KDL2, dlugos¢ trasy L=717,70 m

14 — 25 odcinek KDL5,KDL6, dtugos¢ trasy L=875,90.

Na trasie wystepuja skrzyzowania proste z drogami KDZ, KDL, KDD i zjazdy na KDW.
Zatamania trasy w planie fagodzi si¢ tukami poziomymi o promieniach R=12,75 m, R=70,0
m, R=88,0 m, R=100,0 m, R=250,0 m i R=300,0 m. Przyjete parametry tukéw poziomych i
promieni skretu na skrzyzowaniach wynikaja z dostosowania geometrii ulicy do linii
rozgraniczajacych pasa drogowego w zgodno$ci z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego 1 wprowadzonymi zmianami w obecnej koncepcji. W przekroju poprzecznym
ulice majg jedng jezdni¢ o dwoch pasach ruchu i szerokosciach 6,0 m i 5,50 m, obustronne
chodniki z jednej strony o szerokosci 3,0 m a z drugiej strony o szerokosci 1,50 m potaczony
z jednostronng $ciezka rowerowa o szerokosci 2,0 m. W zalezno$ci od szeroko$ci pasa
drogowego ciagi piesze i pieszo - rowerowe oddzielone sg od jezdni pasem zieleni lub
przylegaja do jezdni. Elementem uzupeiniajacym zagospodarowanie pasa drogowego tam
gdzie pozwala na to szeroko$¢ w liniach planu, jest zielen, trawniki 1 pas drzew.
Rozmieszczenie infrastruktury technicznej w pasie drogowym zaprojektowano w oparciu o
»Zarzadzenie Prezydenta Koszalina”, dostosowujac stan projektowany do obecnego stanu
istniejacego na odcinkach gdzie istnieje juz uzbrojenie.

KDD14, KDD15, KDD16, KDD17, KDD18, KDD19, KDD21, KDD22, KDD23, KDD27,
KDD28, KDD29, KDD30, KDD31, KDD32, KDD33 i KDD37 — ciagi komunikacyjne klasy
D, szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych pasa drogowego zgodnie z rysunkiem planu
1 wprowadzonymi zmianami oraz dostosowania do istniejacych podziatéw geodezyjnych,
minimalna ok. 10,0 m. Odcinki objete opracowaniem oznaczono na planszy
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zagospodarowania liczbami;

30 — 41 odcinek KDD14, dtugos¢ trasy L=581,50,

5 — 40 odcinek KDD15, dtugo$¢ trasy L=161,90,

6 — 37 odcinek KDD16, dtugos¢ trasy L=162,00 m,

8 — 38 odcinek KDD17, dlugos$¢ trasy L=80,30 m,

11 -9 odcinek KDD18 1 KDD25, dlugos¢ trasy L=210,80 m,

26 — 28 odcinek KDD19, dlugos$¢ trasy L=236,60 m,

39 — 22 odcinek KDD21, dtugos¢ trasy L=157,40 m,

38 — 21 odcinek KDD22, dlugos$¢ trasy L=180,10 m,

46 — 47 odcinek KDD23, dlugo$¢ trasy L=175,40 m,

48 — 59 odcinek KDD27, dtugos¢ trasy L=124,20 m,

71 — 73 odcinek KDD27, dlugos$¢ trasy L=225,60 m,

16 — 56 odcinek KDD28 i KDD33, dtugos¢ trasy L=823,80 m,

65 — 54 odcinek KDD29, dtugos¢ trasy L=131,80 m,

23 — 64 odcinek KDD30, dtugos¢ trasy L=54,40 m,

63 — 52 odcinek KDD31, dtugos¢ trasy L=168,00 m,

21 — 62 odcinek KDD32, dtugos¢ trasy L=81,80 m,

18 — 51 odcinek KDD37, dlugos¢ trasy L=394,10 m,

Na trasie wystepuja skrzyzowania proste z drogami KDZ, KDL, KDD 1 zjazdy na KDW.
Zalamania trasy w planie tagodzi si¢ tukami poziomymi o promieniach R=10,50 m, R=50,0
m, R=100,0 m, R=110,0 m, R=130,0 m, R=150,0 m 1 R=300,0 m. Przyj¢te parametry tukow
poziomych i promieni skretu na skrzyzowaniach wynikaja z dostosowania geometrii ulicy do
linii rozgraniczajacych pasa drogowego w zgodno$ci z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego 1 wprowadzonymi zmianami w obecnej koncepc;ji.

W przekroju poprzecznym ulice majg jedng jezdni¢ o dwoch pasach ruchu i szerokosciach
5,50 m 1 5,0 m, obustronne chodniki z jednej strony o szerokosci 3,0 m i 4,0 m a z drugiej
strony o szerokosci 2,0 m. Ciagi piesze przylegaja do jezdni. Na odcinkach gdzie pozwala na
to szeroko$¢ chodnika i pasa drogowego proponuje si¢ wydzielenie w chodnikach paséw
postojowych o szerokosci 2,50 m zachowujgc minimalng szeroko$¢ chodnika 1,50 m. Pasy
postojowe nalezy wydzieli¢ tylko kontrastowym kolorem materialu. Elementem
uzupetniajagcym zagospodarowanie pasa drogowego tam gdzie pozwala na to szeroko$¢ w
liniach planu, jest zielen, trawniki. Dodatkowo z uwagi na wyst¢pujace znaczne rdznice
rzednych w przekroju poprzecznym pasa drogowego na etapie koncepcji przewiduje si¢
budowe odcinkéw murkéw oporowych stanowigcych jednoczesnie w przysztosci cokoty
ogrodzen przyleglych dziatek budowlanych. Szczegdétowy zakres i decyzje o ewentualnej
budowie murkéw nalezy rozstrzygna¢ dopiero na etapie opracowywania projektu
budowlanego. Rozmieszczenie infrastruktury technicznej w pasie drogowym zaprojektowano
w oparciu o ,Zarzadzenie Prezydenta Koszalina”, dostosowujac stan projektowany do
obecnego stanu istniejagcego na odcinkach gdzie istnieje juz uzbrojenie.

Uwaga: dla odcinka drogi KDD14 wykonano wersj¢ wariantowq przebiegu wg
propozycji Wydzialu Architektury.

KDW, KDW14, KDW16, KDW26, KDW29, KDW30, KDW31, KDW32, KDW33,
KDW34, KDW36, KDW37, KDW38, KDW39, KDW40, KDW41, KDW43, KDW44,
KDW53 i KDW54 — ciggi komunikacyjne, drogi wewngtrzne, szerokos¢ w liniach
rozgraniczajacych pasa drogowego zgodnie z rysunkiem planu i wprowadzonymi zmianami
oraz dostosowania do istniejgcych podziatow geodezyjnych, minimalna ok. 5,0 m (wynika to
z istniejacych podziatow geodezyjnych). Odcinki objete opracowaniem oznaczono na planszy
zagospodarowania literami 1 liczbami;

Al — A3 odcinek KDW, dhugos¢ trasy L=252,50 m,

B1 — B3 odcinek KDW, dtugos¢ trasy L=52,50 m,

C1 — C4 odcinek KDW26, dtugo$¢ trasy L=199,30 m,
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C2 — C5 odcinek KDW26, dtugo$¢ trasy L=34,50 m,

C6 — C7 odcinek KDW26, dtugos¢ trasy L=121,80 m,

D1 - D2 odcinek KDW37, dtugo$¢ trasy L=34,90 m,

E1 - E2 odcinek KDW53, dtugos¢ trasy L=41,00 m,

F1 — F2 odcinek KDW36, dlugos$¢ trasy L=83,30 m,

G1 — G2 odcinek KDW29, dlugos¢ trasy L=87,50 m,

H1 — H2 odcinek KDW54, dlugos¢ trasy L=95,40 m,

I1 — 12 odcinek KDW14, dtugos¢ trasy L=409,40 m,

2 — 45 odcinek KDW30, dlugos¢ trasy L=44,20 m,

4 — 42 odcinek KDW31, dlugos¢ trasy L=181,50 m,

43 — 44 odcinek KDW32, dlugos¢ trasy L=154,50 m,

34 — 42 odcinek KDW33, dtugos¢ trasy L=105,50 m,

36 — 43 odcinek KDW34, dlugos¢ trasy L=105,50 m,

72 — 74 odcinek KDW38, dtugos¢ trasy L=138,60 m,

24 — 66 odcinek KDW39, dtugos¢ trasy L=52,50 m,

55 — 70 odcinek KDW40, dtugos¢ trasy L=33,90 m,

53 — 69 odcinek KDW41, dtugos¢ trasy L=65,80 m,

67 — 68 odcinek KDW43, dtugos¢ trasy L=44,50 m,

49 — 50 odcinek KDW44, dlugos¢ trasy L=38,10 m,

Na trasie wystgpuja skrzyzowania proste z drogami KDZ, KDL, KDD i zjazdy na KDW.
Zatamania trasy w planie tagodzi si¢ tukami poziomymi o promieniach R=8,50 m, R=15,0 m,
R=30,0 m, R=50,0 m i R=100,0 m. Przyjete parametry tukéw poziomych i promieni skr¢tu na
skrzyzowaniach wynikaja z dostosowania geometrii ulicy do linii rozgraniczajacych pasa
drogowego w zgodno$ci z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego i
wprowadzonymi zmianami w obecnej koncepcji. W przekroju poprzecznym ulice maja jedna
jezdnie o dwdch pasach ruchu i szerokosci 5,0 m i o jednym pasie ruchu o szerokosci 3,50 m.
Obustronne chodniki przylegajace do jezdni o szerokosciach 2,0 m s3 zaprojektowane na
KDW41 (odcinek 53 — 69), na pozostatych odcinkach szeroko$¢ pasa drogowego nie pozwala
na wykonanie chodnikéw. W przewazajacej czesci odcinki KDW sg drogami bez przejazdu,
»slepymi” 1 sg zakonczone placami nawrotowymi o zmiennej geometrii i zmiennych
szerokos$ciach ze wzgledu na dostosowanie do linii rozgraniczajacych pasa drogowego 1 linii
planu. Elementem uzupetniajacym zagospodarowanie pasa drogowego tam gdzie pozwala na
to szerokos¢ w liniach planu, jest zielen, trawniki. Rozmieszczenie infrastruktury techniczne;j
w pasach drogowych zaprojektowano w oparciu o ,,Zarzadzenie Prezydenta Koszalina”,
dostosowujac do obecnego stanu istniejgcego na odcinkach gdzie istnieje juz uzbrojenie.

KX — samodzielne ciggi komunikacji pieszej, szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych zgodnie
z rysunkiem planu i wprowadzonymi zmianami oraz dostosowaniu do istniejacych podziatow
geodezyjnych, od ok. 2,30 m do ok. 5,0 m. W przekroju poprzecznym chodniki majg
szeroko$¢ 2,0 m Przyjete rozwigzania wynikaja z dostosowania geometrii ciggéw pieszych do
linii rozgraniczajacych pasa drogowego.

W ramach koncepcji przewiduje si¢ budowe zjazdow indywidualnych na posesje, projektuje
si¢ zjazdy typu bramowego o szeroko$ci 3,50 m, przyjeto jeden zjazd na dziatke.
W miejscach istniejacych obecnie zjazdoéw projektuje si¢ nowe, dopasowane do nowej
geometrii drogi oraz do nowych granic pasa drogowego doprowadzajac do jednorodnosci
materiatowej. Szczegbdly zjazdow w zakresie ich lokalizacji 1 szerokosci nalezy rozstrzygnac
dopiero na etapie opracowywania projektu budowlanego i dostosowa¢ do ,,Decyzji o
warunkach zabudowy” dla poszczegdlnych dziatek budowlanych. Przy przekraczaniu drogi
rowerowej przez zjazdy nalezy zachowac cigglo$¢ nawierzchni i kolorystyki drogi rowerowej
a na przejsciach dla pieszych zachowac¢ swiatto potaczen 0 cm. Na wykonanych rysunkach
przekroi normalnych w skali 1:50 dla poszczegdlnych terenéw elementarnych ciaggow
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komunikacyjnych pokazano elementy zagospodarowania pasa drogowego i rozmieszczenie

infrastruktury. Dodatkowo, jako zalaczniki do projektu dolaczone sg karty katalogowe z

»Zarzadzenia Prezydenta Koszalina”. Budowa uktadu komunikacyjnego bedzie wymagata

wycinki drzew 1 krzewdéw wystepujacych obecnie w liniach rozgraniczajacych pasow

drogowych. Ilo$¢ drzew i1 krzewow podlegajaca wycince wynika z geometrii projektowanych
drog jak rowniez z rozmieszczenia sieci uzbrojenia podziemnego projektowanego w ramach
tej samej dokumentacji. Szczegdlowa inwentaryzacja drzew i plan wycinki nalezy sporzadzi¢

dopiero na etapie projektow budowlanych. Na tym samym etapie nalezy wystapi¢ o decyzj¢ o

wycinke oraz o uzgodnienie projektu w zakresie zieleni z zarzadca drogi. Koncepcje

sporzadzono tak, aby ingerencja projektowanych elementow w pasie drogowym byla
ograniczona do niezbednego minimum pod wzgledem wplywu inwestycji na naturalne

srodowisko przyrodnicze. Zapisy miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego i

uzgodnienia branzowe z ZDM Koszalin nie ujmujg w swoich ustaleniach dotyczacych

komunikacji zagadnienia ewentualnego stosowania elementéw spowolnienia ruchu na
projektowanych ulicach. Na etapie projektow budowlanych w porozumieniu z inwestorem
nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ zastosowania takich rozwigzan szczegdtowych jak; progi
spowalniajace, zwezenia jednostronne lub w osi jezdni itp. i ich zgodno$ci z miejscowym
planem zagospodarowania, obecna koncepcja nie rozstrzyga w tym zakresie. Na projekcie
zagospodarowania terenu w skali 1:500, Rys. nr 2, Ark. Nr. 1 - 9 oznaczono osie
projektowanych drog, liczbami od 1 do 74 1 literami od Al do I2. S3 to jednocze$nie

oznaczenia odcinkow drog zgodne z symbolami dla terenéw elementarnych komunikacji w

miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego obje¢tych zakresem opracowania.

Pokazano réwniez spadki podluzne i poprzeczne projektowanej nawierzchni oraz rzedne

wysokosciowe w miejscach charakterystycznych. Pozostale elementy rozwigzania

sytuacyjnego pokazane sg na Rys. Nr 2, Arkusze od 1 do 9 w skali 1:500.

Uwagi :

- Przy opracowywaniu zagospodarowania terenu dla poszczegélnych dzialtek
budowlanych na obszarze MPZP, nalezy okresli¢ warunek nawigzania rzednej
wysokos$ciowej posadowienia projektowanego budynku i rzednej projektowanego
zjazdu na dzialke do projektowanych rzednych drog w oparciu o Koncepcje
Techniczna.

- Tereny elementarne oznaczone symbolami ulic, dla ktorych zalozono nowe linie
rozgraniczajace pasa drogowego lub dokonano korekt linii w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego z uwagi na dostosowanie do warunkow
technicznych (Rozporzadzenie MTiGM z 2 marca 1999 r.) i do mozliwosci
rozmieszczenia uzbrojenia nalezy uwzgledni¢ w przewidywanych zmianach
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

3b.Rozwigzania wysokosciowe

Rozwigzanie wysoko$ciowe zaprojektowano w oparciu o wykonane profile podtuzne
w skali 1:50:500, przekroje konstrukcyjne - charakterystyczne w skali 1:25 w ktorych
wyliczono rzgdne i spadki niwelety projektowanej nawierzchni a zatamania tagodzi si¢
tukami pionowymi wklgstymi 1 wypuktymi. Projektowana niweleta nawierzchni zostata w
maksymalnym stopniu dopasowana do stanu istniejacego, tj. do statych punktow na
skrzyzowaniach z ulicg Paproci i do przyleglej istniejacej juz zabudowy (zjazdy) oraz
istniejacej konfiguracji terenu w obrgbie pasow drogowych — mozliwa jest korekta niwelety i
uszczegotowienie na etapie projektu budowlanego. Koncepcja przewiduje zastosowanie
budowy odcinka murka oporowego tam gdzie konfiguracja terenu w przekroju poprzecznym
pasa drogowego wymusza takie rozwigzanie. Murek oporowy bedzie petnit jednoczesnie role
cokolu przysztego ogrodzenia. Szczegdtowy zakres i decyzje o ewentualnej budowie murka
nalezy rozstrzygna¢ dopiero na etapie opracowywania projektow budowlanych dla
poszczegolnych ulic w oparciu o mapg do celow projektowych i po szczegdlowej niwelacji
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poprzecznikdéw dla celow projektowania. Spadki poprzeczne jezdni projektuje si¢ daszkowe

2 %, chodnikow 1 Sciezek pieszo - rowerowych jednostronne 2%. Projektowane spadki
1 rzedne projektowanej nawierzchni pokazano w profilach podtuznych i przekrojach
konstrukcyjnych — charakterystycznych wykonanych dla poszczegolnych odcinkéw ulic oraz
na planszach zagospodarowania terenu.

3c. Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcje nawierzchni jezdni ulic, $ciezek pieszo-rowerowych, chodnikow oraz
zjazdow zaprojektowano indywidualnie w oparciu o warunki techniczne, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Rozporzadzenie Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.)
Zalacznik Nr 5, 1 ,,Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych”
zalacznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014 r. stosujac analogie. W ramach opracowanej koncepcji nie zostalty wykonane
badania geologiczne podtoza gruntowego, wiedz¢ o podlozu gruntowym pozyskano z
wczesniejszych dokumentacji wykonywanych w projektowanym obszarze. Dokumentacje
geologiczng nalezy wykona¢ dopiero na etapie sporzadzania projektow budowlanych dla
poszczeg6lnych ulic, dlatego przy zatozonych konstrukcjach nawierzchni ulic nie rozstrzyga
si¢ szczegotowo o sposobach wzmocnienia podtoza.
- konstrukcja nawierzchni jezdni dla ulicy oznaczonej symbolem KDZ
(klasa zbiorcza):
e 5 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego
e §cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego
e 10 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
e 25 cm —podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 0-31,5 mmm
e 30 cm - warstwa odsaczajaca z piasku
- konstrukcja nawierzchni jezdni dla ulic oznaczonych symbolem KDL
(klasa lokalne):
e 5 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego
e 7 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
e 25 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0-31,5 mmm
e 30 cm - warstwa odsaczajaca z piasku
- konstrukcja nawierzchni jezdni dla ulic oznaczonych symbolem KDD
(klasa dojazdowe) i KDW (klasa wewnetrzne):
e 8§ cm — kostka betonowa wibroprasowana
e 5cm - warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4
¢ 20 cm - podbudowa zasadnicza z z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0-31,5 mmm
e 30 cm - warstwa odsaczajaca z piasku
- konstrukcja $ciezki pieszo-rowerowej:
e 4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego drobnoziarnistego (kolor czerwony)
e 4 cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego
e 15 cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
e 20 cm — warstwa odsaczajaca z piasku
- konstrukcja zjazdu
e 8 cm - kostka betonowa wibroprasowana
e 5cm - warstwa podsypki cementowo - piaskowe;j
e 20 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
e 30 cm — warstwa odsaczajaca z piasku
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- konstrukcja chodnika
e 8 cm - kostka betonowa wibroprasowana
e 5 cm - warstwa podsypki cementowo - piaskowe;j
e 15cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
e 20 cm - warstwa podsypki z piasku
- opornik, obrzeze
Nawierzchnig¢ $ciezki rowerowej nalezy ograniczy¢ opornikiem betonowym 12x25 cm
ustawionym na tawie betonowej C12/15 z oporem, swiatlo h=-1 cm.
Nawierzchni¢ chodnika projektuje si¢ ograniczy¢ obrzezem betonowym o wymiarach
8x30 cm, ustawionym na warstwie podsypki cementowo-piaskowej 1:4 1 fawie
betonowej z oporem f= 0,041 m2 z betonu C12/15, $wiatlo h=-1 cm.
- kraweznik
Jako ograniczenie jezdni projektuje si¢ kraweznik wystajacy o $wietle od h=6 cm do
h=10 cm, betonowy typu ulicznego o wym. 15x30x100 cm ustawiony na 5 cm podsypce
cementowo - piaskowej i tawie betonowej z oporem, beton C12/15. Na zjazdach
betonowy typu najazdowego o wym. 15x22x100 cm ustawiony na 5 cm podsypce
cementowo - piaskowej i fawie betonowej z oporem, beton C12/15 obnizony o $wietle
h=2 cm.
Jako lini¢ rozdziatu zjazdow 1 wydzielonych paséw postojowych na chodniku od wtasciwego
pasa dla pieszych projektuje si¢ pas szerokosci 20 cm z kostki koloru np. czerwonego lub
grafitowego. Nie przewiduje si¢ stosowania kraweznikéw. Decyzje ostateczng dotyczaca
szczegotow materiatowych tj. koloru 1 rodzaju kostki betonowej pozostawia si¢ do
uzgodnienia z inwestorem 1 jego decyzji na etapie wykonywania projektu budowlanego
1 przed przystapieniem do realizacji inwestycji.
UWAGA.
Opinia ZDM Koszalin zawiera szczegoélowe warunki techniczne dotyczace wykonywania

prac budowlanych.

3d. Uzbrojenie w pasie drogowym

Koncepcja obejmuje rozmieszczenie uzbrojenia w pasach drogowych.
W projektowanych pasach drogowych nieuzbrojonych media rozmieszczone zastaty zgodnie
ze schematami katalogu modeli rozmieszczania podziemnej infrastruktury technicznej do
Zarzadzenia Nr 454/1996/13 Prezydenta Miasta Koszalina z 15 pazdziernika 2013 r. W
pasach drogowych posiadajagcych podziemne wuzbrojenie terenu rozmieszczono sieci
uzbrojenia, ktore nalezy zrealizowa¢ i dokonano korekt potozenia istniejacego uzbrojenia.
Sieci kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej oraz sie¢ wodociggowa rozmieszczono w
odniesieniu do koncepcji programowo-przestrzennych opracowanych przez Pracownig
Projektowg Systeméw Wodno-Kanalizacyjnych dr inz. Tadeusz Gruszecki dla osiedla
Raduszka w Koszalinie. Szczegdélowe rozwigzania techniczne dotyczace schematdéw
przylaczeniowych oraz rozmieszczenia armatury sieciowe] rozwigzane zostang na etapie
projektow budowlanych i wykonawczych. Na sieciach kanalizacji sanitarnej i deszczowe;j
rozmieszczono studnie kanalizacyjne Dnl1200, w szczeg6lnych przypadkach przy
wystepujacych kolizjach z istniejagcym uzbrojeniem zastosowano studnie o mniejszej srednicy
Dn600. Srednice w/w sieci nalezy przyja¢ zgodnie z opracowana koncepcja dr inz. Tadeusza
Gruszeckiego. W pasach drogowych rozmieszczono nastgpujace uzbrojenie podziemne:
1. Zwiazane z droga:

- sie¢ o$wietlenia ulicznego,
- kanalizacja deszczowa,
2. Niezwigzane z drogg:
- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ kanalizacji sanitarnej,
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- sie¢ gazowa,

- sie¢ zasilania elektroenergetycznego,

- sie¢ telekomunikacyjna.
Szczegblowe  rozwigzania  dotyczace  rozmieszczenia — uzbrojenia  dla  sieci
elektroenergetycznych,  oswietlenia  drogowego  (latarnie, shupy  os$wietleniowe),
telekomunikacyjnych (studnie) na etapie projektow budowlanych i wykonawczych.
Rozmieszczenie wszystkich sieci uzbrojenia podziemnego uwzglednia obsluge wszystkich
dzialek na terenie osiedla Raduszka objetego opracowaniem.
UWAGA.
Uzgodnienia i opnie instytucji branzowych zawieraja szczegélowe warunki techniczne
dotyczace wykonywania prac budowlanych.

3e. Roboty ziemne

Roboty ziemne projektuje si¢ wykona¢ mechanicznie, a nadmiar urobku wywiez¢ na
odktad w miejsce wskazane przez inwestora. Przed przystagpieniem do robot nalezy dokonaé
wycinki drzew, krzewow 1 wykarczowania pni, a z terenéw zielonych zdja¢ warstwe ziemi
ros§linnej. Ziemi¢ roslinng wywiez¢ na hatde poza granicg robdt i wykorzysta¢ do budowy
terenéw zielonych na miejscu. Ilo§¢ robdt ziemnych bedzie mozna doktadnie wyliczy¢ na
etapie sporzadzania projektu budowlanego w oparciu o mapg do celéw projektowych
i wykonang niwelacj¢ poprzecznikow. Recznie projektuje si¢ wykona¢ roboty
wykonczeniowe, tj. plantowanie poboczy, skarp i terenow zielonych. Roboty ziemne nalezy
wykona¢ zgodnie z PN-S-02205 a szczego6lng ostrozno$¢ zachowaé w strefie zalegania
uzbrojenia podziemnego i przy systemie korzeniowym drzew.

3f. Zielen

Nie przewiduje si¢ sadzenia drzew i krzewoéw w pasach drogowych za wyjatkiem ulic,
na ktérych wprowadzaja to zapisy MPZP tj. KDZ1, KDL2, KDL3 1 KDL4. Spetnienie
wymogow okreslonych w MPZP jest dodatkowo utrudnione ze wzgledu na brak miejsca
spowodowany szeroko$ciami pasa drogowego oraz kolizjami z istniejagcym obecnie
uzbrojeniem i uzbrojeniem projektowanym. W koncepcji zaproponowano sadzi¢ drzewa tam
gdzie na to pozwalaja warunki techniczne z zachowaniem warunku widocznosci na
skrzyzowaniach. Drzewa 1 krzewy wystepujace w liniach rozgraniczajacych nowego pasa
drogowego ulic kolidujace z projektowang budowa wymagaja wycinki. Wycinka wynika z
zachowania warunkow bezpieczenstwa ruchu (trojkaty widocznosci na skrzyzowaniach i na
zjazdach), zmiany geometrii trasy i zachowania normatywnych warunkéw technicznych
projektowanych ulic takich jak: szerokos$¢ jezdni dla danej klasy drogi, chodnikow i $ciezek
pieszo-rowerowych a takze projektowanej infrastruktury podziemnej rozmieszczonej w
pasach drogowych, takich jak: sie¢ energetyczna, teletechniczna, gazowa, wodociag,
kanalizacja deszczowa i1 kanalizacja sanitarna grawitacyjna i ttoczna. Szczegdlowy zakres
wycinki bedzie okres$lony po szczegdtowe] inwentaryzacji zieleni na etapie sporzadzania
projektow budowlanych. Tereny zielone w pasach drogowych projektuje si¢ urzadzi¢ poprzez
utozenie warstwy humusu grubosci 10 cm i obsianie trawg. Do wysiewania nasion trawy
nalezy przystgpowa¢ w warunkach sprzyjajacych kietkowaniu. Wysiewu nasion nalezy
dokonywac¢ r¢cznie. Trawniki po obsianiu powinny by¢ zraszane woda. Projekt przewiduje
uporzadkowanie terenu w zakresie zieleni na powierzchni nieutwardzonej pasa drogowego w
liniach rozgraniczajacych.

3g. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni jezdni ulic, chodnikéw 1 $ciezek rowerowych z wod
powierzchniowych zaprojektowano poprzez wpusty deszczowe, do ktorych wody
doprowadzono za pomocg spadkow poprzecznych i podtuznych poprzez wykonanie na
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jezdniach $ciekéw przykraweznikowych. Scieki przykraweznikowe projektuje si¢ wykonaé z
kostki betonowej grubosci 8 cm, ustawionej na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 oraz
tawie betonowej z betonu C12/15 wykonanej tacznie ztawa pod kraweznik. Wypetnienie
spoin w S$ciekach zaprawg cementowa. Szerokos$¢ $ciekow przyjeto 20 cm. Szczegdty
rozwigzania projektowanej kanalizacji deszczowej wraz ze szczegotowa lokalizacja wpustow
deszczowych nalezy rozstrzygnag¢ na etapie wykonywania projektoéw budowlanych dla
poszczeg6lnych ulic.

3h. Organizacja ruchu

W opracowanej koncepcji nie rozstrzyga si¢ w zakresie rozwigzan organizacji ruchu
drogowego w rozumieniu przepisOw ruchu drogowego, pozostawia si¢ to do wykonania na
etapie opracowywania szczegdtowych projektow budowlanych w zgodnosci z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego. Na etapie wykonywania projektéw budowlanych
nalezy rozwazy¢ w porozumieniu z inwestorem i Zarzagdem Drdég Miejskich w Koszalinie
mozliwo$¢ zastosowania elementow spowalniajacych ruch, takich rozwigzan szczegoétowych
jak;

- wyniesione ptytowe skrzyzowania,

- progi spowalniajace,

- zwezenia jednostronne lub w osi jezdni,

- nieznaczne przesuni¢cia droég podporzadkowanych na skrzyzowaniach,

- zmiana rodzaju materiatu nawierzchni na drogach podporzadkowanych.

Opracowat :

techn. Aleksander Ofierzynski
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ZESTAWIENIE POWIERZCHNI UTWARDZONYCH

Teren elementarny KDZ1 (odc. 10 — 18)
e jezdnia
e Sciezka rowerowa

e zjazdy

e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDL3, KDL4 (odc. 1 -10)
e jezdnia
e $ciezka rowerowa

e zjazdy

e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDL2 (tylko chodnik lewostronny)
e jezdnia
e Sciezka rowerowa

e zjazdy

e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDLS, KDL6 (odc. 14 — 25)
e jezdnia
e Sciezka rowerowa
e chodniki

e opaska
RAZEM

Teren elementarny KDD14 (odc. 30 — 41)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD1S5 (odc. 5 — 40)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD16 (odc. 6 — 37)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD17 (odc. 8 — 38)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

: 7470,0 m2
:1770,0 m2
:110,0 m2
:4105,0 m2

: 13 455,0 m2

: 5850,0 m2
: 1700,0 m2
: 1000,0 m2
:3670,0 m2
: 12 220,0 m2

: 8570,0 m2
: 1700,0 m2
: 1000,0 m2
:350,0 m2
: 350,0 m2

: 5550,0 m2

: 1430,0 m2
:3780,0 m2
:310,0 m2

: 11 070,0 m2

:3150,0 m2
:2360,0 m2
: 5510,0 m2

: 895,0 m2
:760,0 m2
: 1655,0 m2

: 850,0 m2
: 680,0 m2
: 1530,0 m2

:310,0 m2
:315,0 m2
:625,0 m2



Teren elementarny KDD18 i KDD25 (odc. 11 —9)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD16 i KDD20 (odc. 35 —19)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD19 (odc. 26 — 28)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD21 (odc. 39 — 22)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD22 (odc. 38 — 21)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD23 (odc. 46 — 47)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD27 (odc. 48 — 59)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD28 i KDD33 (odc. 16 — 56)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD29 (odc. 65 — 54)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD30 (odc. 23 — 64)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

15

:950,0 m2
:950,0 m2
:1900,0 m2

:950,0 m2
:2700,0 m2
: 3650,0 m2

: 1350,0 m2
: 1300,0 m2
:2650,0 m2

:730,0 m2
: 740,0 m2
: 1470,0 m2

: 890,0 m2
: 820,0 m2
:1710,0 m2

:930,0 m2
: 730,0 m2
:1660,0 m2

:560,0 m2
: 800,0 m2
: 1360,0 m2

:4250,0 m2
:3830,0 m2
: 8080,0 m2

: 580,0 m2
: 580,0 m2
:1160,0 m2

:230,0 m2
:195,0 m2
:425,0 m2



Teren elementarny KDD31 (odc. 63 — 52)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD32 (odc. 21 — 62)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD37 (odc. 18 — 51)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD (odc. 60 — 58)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD (odc. 32 — 33)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDD (odc. 17 — 32)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDW (odc. A1 — A3)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDW (odc. B1 — B3)
e jezdnia
e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KDW26 (C1 - C7)
e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW37 (odc. D1 — D2)

e jezdnia
RAZEM

16

:795,0 m2
: 750,0 m2
: 1545,0 m2

:370,0 m2
:370,0 m2
: 740,0 m2

:2030,0 m2
: 1745,0 m2
: 3775,0 m2

: 1285,0 m2
: 1560,0 m2
: 2845,0 m2

: 585,0 m2
: 820,0 m2
: 1405,0 m2

: 900,0 m2
:770,0 m2
:1670,0 m2

: 1460,0 m2
:485,0 m2
: 1945,0 m2

: 380,0 m2
1 150,0 m2
: 530,0 m2

: 1950,0 m2
: 1950,0 m2

:192,0 m2
:192,0 m2



Teren elementarny KDW53 (odc.

e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW36 (odc.

e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW29 (odc.

e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW54 (odc.

e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW14 (odc.

e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW16
e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW30 (odc.

e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW31 (odc.

e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW32 (odc.

e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW33 (odc.

e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW34 (odc.

e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW38 (odc.

e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW39 (odc.

e jezdnia
RAZEM

El-E2)

F1-F2)

G1-G2)

H1 - H2)

1-12)

2 - 45)

4-42)

43 - 44)

34-42)

36— 43)

72 - 74)

24 - 66)

17

: 180,0 m2
: 180,0 m2

:420,0 m2
:420,0 m2

:450,0 m2
: 450,0 m2

:350,0 m2
: 350,0 m2

:2100,0 m2
:2100,0 m2

: 180,0 m2
: 180,0 m2

:220,0 m2
:220,0 m2

:730,0 m2
: 730,0 m2

: 810,0 m2
: 810,0 m2

:470,0 m2
: 470,0 m2

:470,0 m2
: 470,0 m2

: 680,0 m2
: 680,0 m2

:210,0 m2
:210,0 m2



Teren elementarny KDW40 (odc. 55 — 70)
e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW41 (odc. 53 — 69)
e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW43 (odc. 67 — 68)
e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KDW44 (odc. 49 — 50)
e jezdnia
RAZEM

Teren elementarny KX pomi¢dzy KDD18 - KDD23

e chodniki
RAZEM

Teren elementarny KX przy KDD14
e chodniki
RAZEM

18

: 85,0 m2
: 85,0 m2

:410,0 m2
:410,0 m2

: 280,0 m2
:280,0 m2

:215,0 m2
:215,0 m2

:475,0 m2
: 475,0 m2

:95,0 m2
: 95,0 m2



