Koncepcja zagospodarowania terenu dla odcinkéw pasow drogowych oznaczonych jako KDZ1, KDL4, KDD19, KX, KDW25, KDW16
w MPZP dla osiedla Raduszka w Koszalinie
na potrzeby zaprojektowania sieci uzbrojenia terenu wraz z przytqczami do dziatek nr 478, 460, 461, 454, 453.

Ogolne informacje do koncepcji

Temat opracowania: koncepcja zagospodarowania terenu dla odcinkéw paséw
drogowych oznaczonych jako KDZ1, KDL4, KDD19, KX, KDW25, KDW16 w MPZP dla

osiedla Raduszka w Koszalinie, na potrzeby zaprojektowania sieci uzbrojenia terenu
wraz z przytaczami do dziatek nr 478, 460, 461, 454, 453.

A. PODSTAWA OPRACOWANIA
e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500
e Wizja lokalna
e Ustawa o drogach publicznych

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej zdn. 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz.U. 99.43.430)

e UCHWALA NR XXXVII/429/2009 RADY MIEJSKIE] W KOSZALINIE z dnia 25 czerwca
2009 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu osiedla

mieszkaniowego Raduszka.

B. CELIZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania koncepcji jest wskazanie zagospodarowania terenu dla
odcinkéw paséw drogowych oznaczonych jako KDZ1, KDL4, KDD19, KX, KDW25, KDW16 w
MPZP dla osiedla Raduszka w Koszalinie, pod katem rozmieszczenia poszczegdlnych
elementow ulicy. Ma to na celu ma utatwié¢, osobom przystepujgcym do projektowania
poszczegdlnych sieci uzbrojenia terenu w rejonie planowanych ulic, ich lokalizacje zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami oraz zapisami MPZP.

W zakres opracowania wchodzi wykonanie projektu zagospodarowania terenu, na
ktérym przedstawiono koncepcyjny uktad komunikacyjny. W istniejgcych i/lub
projektowanych pasach drogowych, przedstawiono propozycje wymiaréw poszczegdinych

elementow drogi takich jak: jezdnia i chodniki.



Sporzadzono rowniez profile podtuzne, w celu okreslenia istniejgcych pochylen
niwelety lub terenu oraz stwierdzenia koniecznosci i zakresu ich korekty.

Zgodnie z przepisami ustawy o drogach publicznych zabrania sie lokalizowaé w
pasach drogowych obiektdéw i urzadzen niezwigzanych z potrzebami zarzgdzania drogami
lub potrzebami ruchu drogowego. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
osiedla Raduszka w Koszalinie dopuszcza lokalizowanie takich urzagdzen w planowanych
pasach drogowych. Jednak nalezy mie¢ na uwadze, ze szczegdétowe warunki, miejsce i
sposodb umieszczenia w pasie drogowym urzadzen niezwigzanych z potrzebami
zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego, kaidorazowo okresla decyzja
administracyjna zezwalajaca na lokalizowanie w pasie drogowym takich urzadzen,
wydawana przez zarzadce drogi /art. 39 ust.3 i 3a ustawy o drogach publicznych/.

W przedmiotowej koncepcji, zgodnie z zapisem w MPZP, wyznaczono pasy
techniczne w ulicy KDZ1 oraz KDL4, czyli miejsca, w ktérych mogg by¢ poprowadzone
nowe sieci uzbrojenia terenu. Ma to stuzy¢ rezerwacji miejsca w poszerzanych pasach
drogowych. Utatwi to rdwniez zaprojektowanie sieci uzbrojenia terenu wraz z przytgczami

do dziatek nr 478, 460, 461, 454, 453.

C. STAN ISTNIEJACY

Inwestycja bedzie zlokalizowana w miejscowosci Koszalin, na osiedlu Raduszka,
pomiedzy ul. Gozdzikéw i ul. Iryséw. Przedmiotowe odcinki ulic przebiegajg przez tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz przez tereny niezabudowane.

Jezdnia istniejgcych ulic Gozdzikdw i Irysow posiada nawierzchnie z utwardzonego
kruszywa. Szerokos$¢ jezdni wynosi ok 4,0m. Pozostate drogi, s3 drogami gruntowymi, o
szerokosci od 2,0 do 3,0m. Jezdnia nie jest ograniczona kraweznikami. Istniejgce ulice nie
posiadajg chodnikow.

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, istniejgcy
uktad komunikacyjny, bedacy przedmiotem opracowania, jest podzielony na drogi
zbiorcze (oznaczenie w MPZP KDZ1), lokalne (oznaczenie w MPZP KDL4), dojazdowe
(oznaczenie w MPZP KDD19), oraz wewnetrzne (oznaczenie w MPZP KDW25, KDW16).

Dojazd do projektowanego uktadu komunikacyjnego odbywa sie poprzez ul. Gozdzikow.



Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, dziatki
sgsiadujgce z pasem drogowym przeznaczone sg pod zabudowe mieszkaniowa

jednorodzinng oraz pod zabudowe ustugowg na czesci dziatkach nr 154 i 383.

D. STAN PROJEKTOWANY

Planowany ukfad komunikacyjny czesci ulic na os. Raduszka opiera sie gtéwnie na
istniejgcym uktadzie komunikacyjnym pomiedzy ul. Gozdzikéw i ul. Irysdow oraz zaktada
wykonanie nowych odcinkéw drdég zbiorczych, lokalnych, dojazdowych oraz
wewnetrznych. Utatwi to komunikacje pomiedzy ulicami na w/w osiedlu. Projektowane
drogi majg szeroko$¢ 7,0m dla drogi zbiorczej, 5,0 m dla drogi dojazdowej KDD19
i siegaczy wychodzacych od drég wewnetrznych, 6,0m dla pozostatych drég.

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, istniejgcy
uktad komunikacyjny jest podzielony na drogi zbiorcze (oznaczenie w MPZP KDZ1),
lokalne (oznaczenie w MPZP KDL4), dojazdowe (oznaczenie w MPZP KDD19), oraz

wewnetrzne (oznaczenie w MPZP KDW25, KDW16).

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, przyjeto

nastepujgce szerokosci pasa drogowego dla poszczegdlnych klas drdg:

+»+ droga zbiorcza - 24,0m, szer. jezdni 7,0m

+» droga lokalna - 20,0m, szer. jezdni 6,0m

+»+ droga dojazdowa - 12,0m, szer. jezdni 5,0m

+* droga wewnetrzna - 12,0m, szer. jezdni 6,0m
Szeroko$¢ jezdni przyjeto w oparciu o warunki techniczne jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie.
Wstepnie zaktada sie nastepujace konstrukcje nawierzchni dla poszczegdlnych klas drég:

+»+ droga zbiorcza - jak dla drogi o kat. ruchu KR3,

¢ droga lokalna - jak dla drogi o kat. ruchu KR2,

+»* droga dojazdowa - jak dla drogi o kat. ruchu KR1.

Koncepcja przewiduje rowniez wykonanie jednostronnego ciggu pieszo -

rowerowego o szerokosci 3,5m wzdtuz planowanej drogi zbiorczej oraz lokalnej wraz z



chodnikiem z drugiej strony oraz jednostronnych Ilub dwustronnych chodnikdw
o szerokosci 2,0m wzdtuz pozostatych drog. Spadki poprzeczne ciggdw pieszo-
rowerowych i chodnikéw jednostronne o wartosci 2%. Cigg pieszo - rowerowy bedzie
oddzielony od jezdni drogi zbiorczej i lokalnej. Pas ten petni funkcje pasa technicznego i
ma szerokos$é 3m. Drugi pas techniczny w liniach granicznych ulicy zbiorczej wydzielony
zostat miedzy jezdnig, a chodnikiem i ma szerokos$é 2 m.

Pomiedzy ul. Iryséw a planowang droga zbiorczg zostanie wykonany cigg pieszy o
szerokosci 2,5m. Na jezdniach przewiduje sie spadki poprzeczne daszkowe réwne 2%.
Miejscowy plan przewiduje zlokalizowanie w pasie drogowym ulicy zbiorczej
obustronnych szpaleréw drzew, natomiast w pasie drogowym ulicy lokalne] i dojazdowej
jednostronnego szpaleru drzew, co uwidocznione zostalo rdéwniez na zatgczniku
graficznym do uchwaty. Miejsce na posadzenie szpaleru drzew zostato przewidziane w
koncepcji w pasach pomiedzy planowanymi granicami pasow drogowych, a zewnetrzng
krawedzig chodnika lub ciggu pieszo-rowerowego. Minimalna szerokos¢ pasa, w ktérym

mozna dokonac¢ nasadzen wynosi 3 m.

E. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Ponizej przedstawiamy przewidywang konstrukcje nawierzchni poszczegdlnych
elementow drogi, w zaleznosci od zatozonej kategorii ruchu.

Przed przystgpieniem do sporzadzania projektu budowlanego, projektowang
konstrukcje nawierzchni nalezy skorygowaé uwzgledniajgc dokumentacje geologiczng,
szczegdtowo okreslajagcg warunki gruntowo-wodne, a takie o badania istniejgcej

nawierzchni.
a. Jezdnia drogi zbiorczej — KR3
e warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 5cm
e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr. 6cm
e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P 50/70 gr. 7 cm
e podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 20cm

e podtoze gruntowe doprowadzone do kategorii gruntu G1



b. Jezdnia drogi lokalnej-KR2
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 5cm
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P 50/70 gr. 7 cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 20cm

podtoze gruntowe doprowadzone do kategorii gruntu G1

¢. Jezdnia drogi dojazdowej-KR1
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 4cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 gr. 4cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie gr. 20cm

podtoze gruntowe doprowadzone do kategorii gruntu G1

d. Jezdnia drogi wewnetrznej
warstwa Scieralna z brukowej kostki betonowej gr. 8cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 25cm

podtoze gruntowe doprowadzone do kategorii gruntu G1

e. Ciagi pieszo-rowerowe
warstwa nawierzchni z kostki betonowej gr. 8cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie gr. 10cm

podtoze gruntowe doprowadzone do kategorii gruntu G1

f. Chodniki
warstwa nawierzchni z kostki betonowej gr. 6 lub 8cm

podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5cm



podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie gr. 10cm

podtoze gruntowe doprowadzone do kategorii gruntu G1
Krawezniki/obrzeia

kraweznik najazdowy - 15x22cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4 gr. 5cm,

catos$é na tawie betonowej z oporem z betonu B 15

kraweznik uliczny -15x30cm na posypce cem.-piaskowej 1:4, gr. 5cm, catos¢

na tawie betonowej z oporem z betonu B-15;

obrzeze betonowe - 8x30cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4 gr. 5¢cm,

Opracowat:

mgr inz. Wojciech Jeglinski



