Zarzadzenie Nr 454/1996/13
Prezydenta Miasta Koszalina
z dnia 15 pazdziernika 2013 roku

w sprawie zasad usytuowania sieci infrastruktury technicznej w planowanych pasach drogowych
na nieruchomosciach, ktérymi gospodaruje Prezydent Miasta Koszalina

Na podstawie art. 11 ust. 1, art. 12 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami
(Dz. U.z2010r. Nr 102 poz. 651 z pdzn. zm.) zarzgdzam, co nastepuje:

81
W celu ustalenia lokalizacji sieci infrastruktury technicznej w planowanych pasach drogowych na
nieruchomosciach, ktérymi gospodaruje Prezydent Miasta Koszalina oraz ujednolicenia zakresu,
formy i tresci koncepcji drogowych opracowywanych przez Urzad Miejski w Koszalinie —
wprowadzam:
1) Katalog modeli rozmieszczenia podziemnej infrastruktury technicznej — stanowigcy Zatgcznik
Nr 1 Nr do niniejszego Zarzadzenia oraz
2) Zasady i tryb opracowywania koncepcji drogowych — stanowigce Zatgcznik Nr 2 do
niniejszego Zarzadzenia.

§2
1. Katalog, o ktérym mowa w §1 pkt 1, stanowi podstawe do:
1) ustalania minimalnych szerokosci paséw drég publicznych w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy, miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, decyzjach o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego a takie do okreslania zasad modernizacji, rozbudowy i budowy systemow
komunikacji i infrastruktury technicznej w tych dokumentach;
2) wyrazania zgdéd i uzyczen terenu - w zwigzku z realizacjg inwestycji na terenach
nieruchomosci stanowigcych wtfasnos¢ lub bedacych w dyspozycji Miasta Koszalin,
z zastrzezeniem ust.3.
2. Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Koszalina okresla odrebne Zarzadzenie.
3. W uzasadnionych przypadkach, na wniosek inwestora, Prezydent Miasta Koszalina moze
wyrazi¢ zgode na lokalizacje sieci w sposéb odmienny niz wynika to z Katalogu, o ktérym
mowa w §1 pkt 1.
4. W przypadku wymienionym w ust. 3, do wniosku zafacza sie analize potwierdzajaca brak
mozliwosci rozmieszczenia podziemnej infrastruktury technicznej w sposdb zgodny
z Katalogiem modeli oraz zawierajgcg propozycje rozwigzan technicznych zapewniajgcych
rozmieszczenie sieci pozostatych gestorow mediow. Koszty przygotowania analizy pokrywa
whnioskodawca.
§3
Wykonanie Zarzadzenia powierzam Dyrektorom Wydziatdw: Architektury i Urbanistyki,
Nieruchomosci, Inwestycji, Informatyki, Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska oraz
Dyrektorowi Zarzadu Drég Miejskich w Koszalinie.

§4
Nadzor nad wykonaniem Zarzadzenia powierzam Zastepcom Prezydenta Miasta do spraw
Planowania i Cyfryzacji oraz do spraw Polityki Gospodarczej, wedtug wtasciwosci.

§5

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem wydania.

PREZYDENT MIASTA
Piotr Jedlinski



Zatacznik nr 1

do Zarzadzenia Nr 454/1996/13
Prezydenta Miasta Koszalina

z dnia 15 pazdziernika 2013r.

Katalog modeli rozmieszczenia
podziemnej infrastruktury techniczne;.



Spis_modeli:

1. KDW — MODEL 1 — Droga wewng¢trzna - szeroko$¢ pasa drogowego 5,5 m

2. KDD - MODEL 1- Droga klasy dojazdowej — szerokos¢ pasa drogowego 10,0 m

3. KDD - MODEL 2- Droga klasy dojazdowej — szeroko$¢ pasa drogowego 10,0 m

4. KDD — MODEL.3- Droga klasy dojazdowej — szerokos¢ pasa drogowego 12,0 m

5. KDL — MODEL 1- Droga klasy lokalnej — szerokos¢ pasa drogowego 12,0 m

6. KDL — MODEL 2 - Droga klasy lokalnej — szeroko$¢ pasa drogowego 13,0 m

7. KDL — MODEL 3 - Droga klasy lokalnej — szeroko$¢ pasa drogowego 14,0 m

8. KDL - MODEL 4 - Droga klasy lokalnej — szerokos$¢ pasa drogowego 15,0 m— 16,5 m
9. KDZ - MODEL 1 - Droga klasy zbiorczej — szeroko$¢ pasa drogowego 20,0 m

10. KDZ — MODEL 2 - Droga klasy zbiorczej — szerokos$¢ pasa drogowego 20,0 m
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MODEL

DROGA KLASY DOJAZDOWEJ

min. szeroko$¢ pasa wynikajgca z warunkow technicznych

zarys fundamentu latamii ulicznej
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DROGA KLASY DOJAZDOWEJ

min. szeroko$¢ pasa wynikajgca z warunkow technicznych
latarnia uliczna przy krawedzi pasa jezdni
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DROGA KLASY DOJAZDOWEJ

szerokosc pasa 12m- zabudowa jednorodzinna i wielorodzinna
szeroko$¢ jezdni 5m

CHODNKI DWUSTRONNE- SCIEZKA ROWEROWA 2 KIERUNKOWA MODEL

lewentualne poszerzenie kanatu technologicznego
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MODEL

DROGA KLASY LOKALNEJ

min. szeroko$¢ pasa wynikajgca z warunkow technicznych

zarys fundamentu latamii ulicznej
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DROGA KLASY LOKALNEJ

szerokosc pasa 13m- zabudowa jednorodzinna i wielorodzinna
szeroko$¢ jezdni 6m
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DROGA KLASY LOKALNEJ

szerokosc pasa 14m- zabudowa jednorodzinna i wielorodzinna

szeroko$c¢ jezdni 7Tm
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DROGA KLASY LOKALNEJ

szerokosc pasa 15m - 16,5m- zabudowa jednorodzinna i wielorodzinna
szeroko$c¢ jezdni 7Tm
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DROGA KLASY ZBIORCZEJ

min. szeroko$¢ pasa wynikajqca z warunkow technicznych
szerokos¢ jezdni 7m
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Zatacznik nr 2

do Zarzadzenia Nr 454/1996/13
Prezydenta Miasta Koszalina

z dnia 15 pazdziernika 2013r.

Zasady i tryb opracowywania koncepcji drogowych.



I. Ustalenia ogdlne:

. Koncepcje drogowe opracowuje sie dla drdg:

1) wewnetrznych w tym ciggdéw pieszo-jezdnych,

2) dojazdowych,

3) lokalnych,

4) zbiorczych.

. Koncepcje drogowe nalezy sporzadzaé z uwzglednieniem Katalogu, o ktérym mowa w §1 pkt 1
Zarzadzenia. Dla drég wewnetrznych dopuszcza sie stosowanie modeli innych niz KDW — MODEL
1, jezeli pozwalajg na to warunki terenowe i nie jest to sprzeczne z przepisami odrebnymi.

. Inwestycje nalezy projektowaé przy zachowaniu oszczednego korzystania z terenu z jednoczesnym
zachowaniem minimalnych odlegtosci wzajemnych od innych sieci. W przypadkach odlegtosci
mniejszych niz normatywne — lokalizacje nalezy uzgodni¢ pomiedzy wtascicielami poszczegdlnych
sieci.

. Trasy przebiegu sieci nalezy projektowaé bez zbednych zataman i zmian kierunku, zachowujac
przebieg prostolinijny i réwnolegty w stosunku do innych sieci.

. W pasach drogowych o ksztatcie tukéw — sieci nalezy prowadzi¢ odcinkami prostymi wzdtuz tuku.

. Wtazy studni kanalizacyjnych nalezy lokalizowaé w osiach pasa jezdnego lub w sposéb
minimalizujgcy mozliwos¢ najazdu przez samochdd.

. Odstepstwo od ,,modelu”, okreslonego w Katalogu mozliwe jest wytacznie za zgodg Prezydenta
Miasta Koszalina. Za odstepstwo uwaza sie w szczegdlnosci projektowanie sieci w miejscu
przewidzianym dla innego rodzaju sieci, a takie przytagcza w miejscu zarezerwowanym w
,modelu” dla sieci.

. W przypadkach zmiany koncepcji na wniosek inwestora lub wtasciciela sieci, powodujacej
odstepstwo polegajace na rozmieszczeniu sieci w sposéb odmienny niz wynika to z ,,modelu” —
wnioskodawca zobowigzany jest do przedstawienia rozwigzan technicznych zapewniajgcych
rozmieszczenie sieci pozostatych gestoréw medidéw, przewidzianych w tym ,modelu”. Koszt
zwigzane z koniecznoscig zmiany koncepcji pokrywa wnioskodawca.

. Dopuszcza sie stosowanie tzw. ,lustrzanego odbicia modelu”. W takim przypadku o$ symetrii
»odbicia lustrzanego” stanowi o$ pasa drogowego wyznaczonego w dokumentach, o ktérych
mowa w § 2 ust 1 pkt 1 Zarzadzenia.

10.Za planowanie $rodkéw finansowych, zlecenie opracowania koncepcji, wybdr wykonawcy

koncepcji, wspotprace z firmami zarzadzajgcymi sieciami w zakresie uwzglednienia ich plandéw
inwestycyjnych  w opracowywanych koncepcjach, przekazywanie koncepcji komérkom
i jednostkom organizacyjnym oraz wspotprace w tym zakresie pomiedzy komdrkami
organizacyjnymi Urzedu Miejskiego odpowiedzialny jest Dyrektor Wydziatu Architektury
i Urbanistyki.

11.Koncepcja, podlega przekazaniu innym Wydziatom, komdrkom i jednostkom organizacyjnym ,

o ktérych mowa w §3 Zarzadzenia — bezposrednio po jej opracowaniu.

Il. Ustalenia szczegotowe:

. Koncepcje powinny w szczegdlnosci:
1) by¢ zgodne z dokumentami, o ktérych mowa w § 2 ust 1 pkt 1 Zarzadzenia,
2) uwzglednia¢ planowane zagospodarowanie terendw przylegtych do ulic,
3) zawierac:
a) usytuowanie elementéw pasa drogowego w obrebie linii rozgraniczajgcych ulicy
wyznaczonych w dokumentach, o ktérych mowa w § 2 ust 1 pkt 1 Zarzadzenia w skali 1:
1000 lub 1: 500,



b) usytuowanie sieci przewidziane w dokumentach, o ktérych mowa w § 2 ust 1 pkt 1
Zarzadzenia z uwzglednieniem Katalogu, o ktérym mowa w §1 pkt 1 Zarzadzenia, w skali
1: 1000 lub 1:500,

c) typowe iszczegdlne przekroje poprzeczne projektowanych ulic w skali 1:100 lub 1:50.

2. Koncepcje nalezy zleca¢ i opracowywaé w formie analogowej i cyfrowej. Rozwarstwienie
opracowania cyfrowego musi byé zgodne z eksploatowang w Urzedzie Miejskim bazg danych.
Przekazywany zbidr danych cyfrowych projektowanych elementéw koncepcji powinien posiadac
postac plikéw:

1) tekstowych zawierajgcych wspétrzedne punktéow zatamania projektowanych elementéw (osi
jezdni, krawedzi jezdni innych projektowanych krawedzi, projektowanych sieci uzbrojenia
terenu, zapisanych wg schematu: Nr X Y;

2) tekstowych zawierajgcych wspodtrzedne projektowanych rzednych drogi, zapisanych wg
schematu: X Y H;

3) plikéw wymiany danych (*. dxf *.dwg ) w standardzie dla AutoCad 2005 zawierajgcych
warstwy liniowe wedtug schematu:

a) projektowanych osi jezdni (nazwa pliku - poj.dxf),
b) projektowanych krawedzi jezdni (nazwa pliku - pkj.dxf),
c) innych projektowanych krawedzi (chodniki, zmiany nawierzchni) — nazwa - pki.dxf),
d) projektowanych sieci infrastruktury technicznej:
- projektowana sie¢ kanalizacji sanitarnej (nazwa pliku — psks.dxf),
- projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej (nazwa pliku — pskd.dxf),
- projektowana sie¢ elektroenergetyczna (nazwa pliku — pse.dxf),
- projektowana sie¢ oswietlenia drogowego (nazwa pliku — psod.dxf),
- projektowana sie¢ gazowa (nazwa pliku — psg.dxf),
- projektowana sie¢ wodociggowa (nazwa pliku — psw.dxf),
- projektowana sie¢ telekomunikacyjna ( w tym Swiattowdd) (nazwa pliku — pst.dxf),
- projektowana sie¢ benzynowa (nazwa pliku — psb.dxf),
- projektowane sieci inne (nazwa pliku — psi.dxf);

4) numeracje punktéw zatamania projektowanych elementéw sieci nalezy rozpoczyna¢ od 1.
W celu zapewnienia unikalnosci tych punktéw zaleca sie utworzenie odrebnego pliku
tekstowego (o ktéorym mowa w pkt. 2 ppkt 1 ustalen szczegétowych) dla kazdego
projektowanego elementu. Dopuszcza sie utworzenie jednego pliku tekstowego (o ktérym
mowa w 2 ppkt 1 ustalen szczegétowych), zawierajgcego wszystkie projektowane elementy
pod warunkiem zapewnienia unikalnosci punktdw wewnatrz pliku poprzez wprowadzenie
dodatkowego oznaczenia dla poszczegdlnych, projektowanych elementéw w postaci np.
le — dla sieci elektroenergetycznej, 1g — dla sieci gazowej itp.;

5) separatory danych:

a) dla danych wewnatrz pliku separatorem jest znak tabulacji (TAB),
b) dla wspdtrzednych — separatorem oddzielajgcym liczbe catkowitg od dziesietnej jest kropka;

6) kazda warstwa wymieniona w pkt 2 ppkt 3 ustalen szczegétowych stanowi odrebny plik.



