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1 Wprowadzenie

W ostatnich latach w polityce europejskiej nastapita zmiana podejscia dotyczacego rozwoju
terytorialnego z sektorowego do zintegrowanego. Znajduje to wyraz w ukierunkowaniu polityki
spojnosci na tworzenie i wykorzystanie wewnetrznych potencjatow obszaréow powiazanych
funkcjonalnie, wspoétprace na poziomie lokalnym pomiedzy partnerami z obszarow miejskich
i wiejskich, integracje dziatan publicznych w wymiarze przestrzennym oraz wielopoziomowy
system zarzadzania.

Takze polskie wtadze w krajowych dokumentach strategicznych sygnalizuja zmiane podejscia do
polityki spdjnosci. Znalazto to potwierdzenie miedzy innymi w takich dokumentach jak Krajowa
Strategia Rozwoju Regionalnego 2020: regiony, miasta, obszary wiejskie oraz Krajowa Strategia
Rozwoju Regionalnego 2030. Zgodnie ze wskazanymi dokumentami planowane dziatania
o charakterze zintegrowanym powinny byc kierowane do obszardow charakteryzujacych sie
wspolnymi cechami geograficznymi, spoteczno-gospodarczymi i przestrzennymi (w tym
potaczone komunikacyjnie), nazwanych obszarami funkcjonalnymi. Rozwoj miast rdzeni, gmin
napedzany jest dzieki wzajemnej wspotpracy jednostek wchodzacych w sktad obszarow
funkcjonalnych, ktore pozwalaja stworzy¢ lepsze wzgledem pozostatych obszaréw warunki zycia
mieszkancow a takze rozwoju dziatalnosci gospodarczej.

Dokumenty
europejskie

Dokumenty
krajowe

Plan
Zréwnowazonej
Mobilnosci
Miejskiej
KKBOF 2021-2030

Dokumenty europejskie Dokumenty krajowe
»  Nowe Unijne Ramy Mobilnosci Miejskiej, »  Polityka Transportowa Panstwa na lata
»  Strategia Zrownowazonej i Inteligentnej 2006-2025,
Mobilnosci, *  Krajowa Polityka Miejska 2030,
»  Europejski Zielony tad, »  Strategia rozwoju transportu w Polsce,
» Pakiet Fit-for-55, »  Strategia na rzecz Odpowiedzialnego
*  Plan dziatania UE na rzecz eliminacji Rozwoju,
zanieczyszczen, * Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego
*  Europejski plan walki z rakiem. 2030.
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Jako obszary funkcjonalne o znaczeniu ponadregionalnym wskazano:

R/
0‘0

Szczecinski Obszar Metropolitalny - miejski obszar funkcjonalny osrodka wojewodzkiego,
w sktad ktorego wchodza gminy Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
wraz ze strefg dalszego oddziatywania;

Obszar Funkcjonalny Strefy Przybrzeznej - obszar szczegoélnego zjawiska w skali
makroregionalnej;

Obszar Funkcjonalny Strefy Przygranicznej - obszar wymagajacy restrukturyzacji
i rozwoju nowych funkcji przy wsparciu wtasciwych instrumentow polityki regionalnej;

Obszar Funkcjonalny Specjalnej Strefy Wtaczenia - obszary wiejskie wymagajace
wsparcia procesow rozwojowych, kumulacji negatywnych zjawisk o charakterze
spoteczno-gospodarczym oraz konfliktow przestrzennych zwigzanych ze sposobem
wykorzystania ich potencjatu przyrodniczego i kulturowego.

Jako obszary funkcjonalne o znaczeniu regionalnym wskazano:

®
0'0

Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny (dalej takze jako KKBOF)
jako miejski obszar funkcjonalny osrodka regionalnego wraz ze strefa dalszego
oddziatywania;

Obszar Funkcjonalny Szczecinka i Watcza jako miejskie obszary funkcjonalne osrodkow
subregionalnych wraz ze strefa dalszego oddziatywania;

Obszar Funkcjonalny subregionalnego zespotu miast Strefy Centralnej wraz ze strefa
dalszego oddziatywania;

Obszar Funkcjonalny subregionalnego zespotu miast Barlinka - Mysliborza - Debna wraz

ze strefa dalszego oddziatywania.
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Miasta takie jak Koszalin, Kotobrzeg, Biatogard oraz miejscowosci nadmorskie przyciagaja
nowych mieszkancow, inwestorow oraz turystow, ktdrzy napedzaja rozwoj catego regionu. Taka
sytuacja wptywa na rozwdj przestrzenny gmin, a takze generuje nowe potrzeby zwigzane
z dotarciem do roznych celéow podrozy. Jednym z najbardziej odczuwalnych negatywnych
efektow rozwoju obszaru w sposob niezorganizowany jest wzrost zattoczenia na drogach. Pociaga
ono za soba szereg innych negatywnych zjawisk, takich jak: zwiekszenie liczby wypadkow, wzrost
kosztow eksploatacji pojazdow zaréwno indywidualnych, jak i wykorzystywanych w transporcie
zbiorowym oraz w transporcie towarow, wzrost kosztow utrzymania infrastruktury, wzrost
zanieczyszczenia Srodowiska substancjami szkodliwymi oraz wydtuzenie czasu podrozy. Ponadto
taka sytuacja powoduje zmiany w strukturze przestrzenno-funkcjonalnej jednostek, obnizajac
jej uzytecznosc dla pieszych i rowerzystow, co niekorzystnie wptywa na rozwoj transportu, w tym
w szczegolnosci miejskiego, w ktorym umacnia sie rola samochodu osobowego jako
najatrakcyjniejszego Srodka transportu.

Wskazany problem Komisja Europejska dostrzegta juz pod koniec lat 90., kiedy to po raz pierwszy
nawigzano do zagadnien mobilnosci w kontekscie miast. Nastepnie kolejno w 2001 i 2007 roku
powstaty dokumenty nazywane Biatq i Zielong Ksiegg. Na podstawie konsultacji, w 2009 r.
wprowadzono dokument nazywany Planem dziatania na rzecz mobilnosci w miastach (Action plan
on urban mobility), a w 2013 roku zostat opublikowany pakiet dokumentéw nazwany Zestawem
mobilnosci miejskiej (Urban mobility package), w sktad ktorego wchodzity miedzy innymi
wytyczne do tworzenia planéw mobilnosci. W 2019 roku, dzieki zdobytym doswiadczeniom
i wiedzy ekspertow, opublikowano drugie wydanie wytycznych do tworzenia plandéw mobilnosci.

Wedtug powyzej wskazanych dokumentow Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(Sustainable Urban Mobility Plans - SUMP) jest dtugoterminowa strategia nastawiong na
polepszenie jakosci zycia mieszkancow, w tym takze funkcjonowanie lokalnej gospodarki poprzez
zapewnienie lepszego dostepu do celow podrozy.

Zgodnie ze stanowiskiem Komisji Europejskiej wyrazonym w dokumencie Wytyczne. Opracowanie
i Wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, edycja druga, podstawowe cechy SUMP
to:

«» dtugoterminowa wizja oraz opracowany plan wdrozenia,

% podejscie partycypacyjne,

% zbilansowany i zintegrowany rozwéj wszystkich srodkéw transportu,
% integracja wielkoobszarowa,

« regularne monitorowanie, przeglad oraz raportowanie.
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W dniu 17 czerwca 2021 r. zostato zawarte porozumienie w sprawie zasad wspotpracy
i partycypacji w kosztach przy opracowaniu i realizacji Strategii rozwoju
ponadlokalnego dla Koszalirisko- Kotobrzesko- Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego
na lata 2021 - 2030 (dalej rowniez jako Strategia KKBOF). Porozumienie zostato
podpisane przez nastepujace jednostki: Gmine Bedzino, Gmine Biatogard, Miasto
Biatogard, Gmine Biesiekierz, Gmine Bobolice, Gmine Dygowo, Gmine Goscino, Gmine
Karlino, Gmine Kotobrzeg, Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Miasto Koszalin, Gmine
Manowo, Gmine Mielno, Gmine Polanéw, Gmine Ryman, Gmine Sianow, Gmine Siemysl,
Gmine Swieszyno, Gmine Tychowo, Gmine Ustronie Morskie, Powiat Biatogardzki,
Powiat Koszalinski, Powiat Kotobrzeski. Jako lidera porozumienia wskazano Gmine
Miasto Koszalin.

Jednym z celow zawartego porozumienia byto opracowanie Planu zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego na lata
2021-2030 (dalej takze jako SUMP lub SUMP KKBOF).

Gmina Miasto Koszalin _petni_role lidera porozumienia i to do jej zadan nalezy
koordynacja wszystkich zadan, a takze jest inicjatorem poszczegélnych etapéw prac,
dziatan i monitoringu.

W opracowaniu SUMP KKBOF braty czynny udziat wszystkie 23 samorzady, ktore
oddelegowaty swoich przedstawicieli do grupy roboczej ds. SUMP KKBOF.

Na potrzeby przygotowania dokumentu zostata powotana ponad 40-sto osobowa grupa
robocza ds. SUMP KKBOF, do zadan ktorej nalezata wspotpraca i aktywny udziat na kazdym
etapie realizacji projektu: m.in. opracowanie dokumentacji, monitoring, ewaluacja oraz
aktualizacja dokumentow.

Pierwszym etapem prac nad SUMP KKBOF byto opracowanie Raportu Diagnostyczno-
Strategicznego w zakresie mobilnosci w ramach, ktéorego przeprowadzono analizy
dostepnych danych, badania ankietowe, badania w komunikacji zbiorowej wywiady
i spotkania z interesariuszami oraz opracowano model struktury funkcjonalno-
przestrzennej. W dokumencie SUMP w czesci diagnostycznej zamieszczono gtéwne wnioski
i spostrzezenia z przeprowadzonej diagnozy.

Prace nad SUMP KKBOF byty prowadzone rownoczesnie z pracami nad Strategia Rozwoju
Ponadlokalnego Koszalinsko -Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego na lata
2021-2030, przez co obydwa dokumenty sa spdjne i nie posiadaja zapiséw wykluczajacych sie.

Dokument SUMP zgodnie z wytycznymi, jest przyjmowany uchwatami rad gmin
i powiatow jako dokument obowigzujacy na obszarze KKBOF, ktdrego zapisy beda
wdrazane przez wszystkie jednostki.
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1.1 Obszar KKBOF

Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny zlokalizowany jest w potnocnej czesci
wojewodztwa zachodniopomorskiego. Rdzen obszaru tworza trzy miasta: Koszalin, Kotobrzeg
i Biatogard. Jest to drugi (po Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym) najwazniejszy obszar
kumulacji potencjatu ludnosciowego i gospodarczego w wojewddztwie

Obszar KKBOF tworza:
3 3 gminy miasta rdzenie: Koszalin, Kotobrzeg i Biatogard,
<> 17 gmin: Bedzino, Biatogard, Biesiekierz, Bobolice, Dygowo, Goscino, Karlino,

Kotobrzeg, Manowo, Mielno, Polanéw, Ryman, Siandw, Siemysl, Swieszyno, Tychowo
i Ustronie Morskie,

<> 3 powiaty: koszalinski, kotobrzeski oraz biatogardzki.

tacznie 23 podmioty.

Uktad osadniczy ﬁ

. Osrodek regionalny

. 0Osrodek subregionalny

() Oérodek ponadiokalny
‘ Osrodek lokalny

Kolobrzeg

Polan6w

Mapa 1. Gminy wchodzace w sktad KKBOF
Zrédto: Opracowanie wtasne.
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2 Proces opracowania dokumentu

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Koszalirisko- Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2021-2030 zostat opracowany w oparciu o dokument wydany przez
Komisje Europejska pt. Wytyczne - opracowanie i wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, 2 wydanie, Bruksela 2019 oraz Poradnik opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej wydany w ramach programu CIVITAS PROSPERITY.

Dodatkowo skorzystano z dobrych praktyk zamieszczonych na europejskiej platformie dotyczacej
planow zréwnowazonej mobilnosci znajdujacej sie pod adresem www.eltis.org/mobility-
plans/sump-process, a takze wiedzy i doswiadczenia ekspertéw w ramach pilotazu dotyczacego
wsparcia jednostek samorzadowych przy opracowaniu SUMP, organizowanego przez Ministerstwo
Funduszy i Polityki Regionalnej, we wspotpracy z Ministerstwem Infrastruktury, Komisja
Europejska, Inicjatywa Jaspers oraz Centrum Unijnych Projektow Transportowych.

SUMP KKBOF przygotowano z godnie z cyklem SUMP wskazanym w dokumencie Wytyczne.
Opracowanie i wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, rysunek ponizej.
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Rysunek 1. Cykl SUMP
Zrédto: Wytyczne, opracowanie i wdrozenie
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult 2019.
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W ramach prac nad planem wykonano kroki od 1 do 9, gdzie w ramach krokéw od 1 do 6 powstat
Raport Diagnostyczno-Strategiczny w zakresie mobilnosci, ktory pozwolit na wskazanie obszarow

wymagajacych zaplanowania dziatan.

Wszystkie analizy oraz zaproponowane dziatania byty przeprowadzane zgodnie z idea
zrownowazonej mobilnosci. Ponizej w tabeli pokazano réznice miedzy tradycyjnym podejsciem

do planowania transportu a ideg mobilnosci.

Tabela 1. Roéznice miedzy tradycyjnym planowaniem transportu a planowaniem zrownowazonej

mobilnosci
Tradycyjne planowanie transportu

Skoncentrowanie na ruchu

Podstawowe cele: ptynnosc i predkos¢
ruchu

Planowanie zrownowazonej
mobilnosci

Skoncentrowanie na ludziach

Skoncentrowanie na Srodkach transportu

Podstawowe cele: dostepnosc i jakosc
zycia, zrownowazenie, jakosc
gospodarki, rownos¢ spoteczna, zdrowie
oraz jakosc srodowiska

Skoncentrowanie na infrastrukturze

Zbilansowany rozwdj wszystkich
wtasciwych srodkow transportu

i przejscie w kierunku bardziej
ekologicznych i zrownowazonych
srodkow transportu

Sektorowy dokument planistyczny

Zintegrowany zestaw dziatan dla
osiagniecia efektywnych kosztowo
rozwiagzan

Krotko- i srednioterminowe

Sektorowy dokument planistyczny,
ktory jest spojny i komplementarny
Z powiazanymi obszarami polityki
rozwoju (takimi jak planowanie
przestrzenne, ustugi spoteczne,
zdrowie, egzekucja prawa itp.)

W odniesieniu do granic
administracyjnych

Krotko- i sredniookresowy plan wpisany
w dtugoterminowa wizje i strategie

Domena inzynieréw ruchu

Powiazanie z obszarem funkcjonalnym
bazujacym na dojazdach do pracy

Planowanie przez ekspertow

Interdyscyplinarne zespoty planistyczne

Ograniczona ocena wptywu

Planowanie z udziatem interesariuszy
Z wykorzystaniem przejrzystego
i opartego o konsultacje podejscia

Regularne monitorowanie i ocena
wptywu na potrzeby wyciaggania
wnioskow i poprawy procesu

Zrédto: Wytyczne. Opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2),

Rupprecht Consult 2019.
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Jak niektorzy postrzegaja zasady wdrazania zréwnowazonej mobilnosci, a co oznacza
w praktyce idea mobilnosci?

Ponizej przedstawiono fakty i mity na temat SUMP.

Tabela 2. Fakty i mity na temat SUMP

POWSZECHNE WYOBRAZENIA
NT. SUMP

SUMP W PRAKTYCE

Niektorzy ludzie rzadziej
korzystaja z samochodu

Kazdy musi sprzeda¢ samochéd

Najpierw analizujemy tansze
opcje, ale by¢ moze zbudujemy
droge, jesli jest to najlepszy
sposob, aby osiaggnac postawione
cele

Nie budujemy juz nowych drég

Nie budujemy juz zadnej nowej
infrastruktury transportowej

Zastanow sie, co chcesz osiggnac
(Bezpieczenstwo? Lepsze
srodowisko? Lepsza gospodarka?),
a nastepnie wybierz dziatania,
ktore pozwola osiagnac te cele.
Pomysl, zanim cos$ zbudujesz

SUMP powstrzymuje ludzi przed
podrézowaniem - chce ograniczy¢
mobilnos$¢

Chodzi o zapewnienie
dostepnosci, tak by ludzie mogli
uzyskac rzeczy, ktorych
potrzebuja w okolicy swojego
miejsca zamieszkania

Chodzi o srodowisko,
bezpieczenstwo, jakosc zycia,
zielong przestrzen, wzrost
gospodarczy - i o to, w jaki
sposob transport pomaga nam
osiagnac te cele

Chodzi tylko o sSrodowisko

Wszyscy bedziemy jezdzi¢ na
rowerach w przysztym roku

Powoli zmieniajace sie wzorce
podrézy na przestrzeni kilku lat,
wiec wykorzystanie samochodu
jest nieco mniejsze

Zrédto: CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK - opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).
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2.1 Kroki, jakie zostaty wykonane w celu opracowania SUMP - kalendarium

10.2016

Utworzenie

obszaru funkcjonalnego

KKBOF
02.2019
Podpisanie deklaracji
o przystapieniu do pilotazu
SUMP

04.2019

Otwarcie pilotazu

SUMP
01.2021
Opracowanie raportu

26.2Q21 . w ramach pilotazu

awarcie porozumienia

miedzygm?nnego w sprawie SUMP

02.2022

Rozpoczecie prac nad
opracowaniem dokumentu
SUMP

opracowaniu i realizacji

Strategii rozwoju ponadlokalnego

dla Koszalifisko- Kotobrzesko- Biatogardzkiego
Obszaru Funkcjonalnego

na lata 2021 — 2030

07.2022

Opracowanie
Raportu Diagnostyczno- Strategicznego
w zakresie mabilnosci

l 10.2022
Opracowanie projektu
SUMP
25.10.2022 - 28.11.2022 I
Konsultacje spoteczne projektu
dokumentu SUMP
I 2023

Przyjecie dokumentu
przez Rady Gmin i Powiatow
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2.2 Partycypacja spoteczna

Fotografia 1. Przebieg prac na warsztatach
Zrédto: Gmina Miasto Koszalin.

Ze wzgledu na dobre praktyki i zalecenia dotyczace opracowania SUMP zaangazowanie
spoteczenstwa stanowito niezwykle istotny element procesu prac nad planem. Oprdcz analiz
statystycznych, przestrzennych, wizji lokalnych, badan itp. wykonanych w ramach diagnozy
stanu obecnego bardzo wazne byto poznanie probleméw mieszkancow i dyskusja nad mozliwymi
rozwigzaniami.

Osoby, ktore braty udziat w spotkaniach, warsztatach, badaniach, bardzo chetnie wypowiadaty
sie na temat problemow, z jakimi sie spotykaja, zZyjac na obszarze KKBOF.
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Ponizej zostaty przedstawione zrealizowane czynnosci.

. Marzec, kwiecien 2022

Badanie Ilosciowe,

diagnozujace sytuacje oraz

poziom jakosci zycia

mieszkancow Koszalinsko- Ogétem
Kotobrzesko-Biatogardzkiego
Obszaru Funkcjonalhego.
W badaniu udziat wzieto 1193
respondentow, zrealizowane
zostato technikami mieszanymi
(ang.  Mixed-mode).  Dane
zbierane byty poprzez Powiat kotobrzeski
indywidualne wywiady
kwestionariuszowe PAPI (ang.  Powiat biatogardzki
Paper and Pencil Interview)

Kobieta Mezczyzna

Miasto Koszalin

Powiat koszalifski

oraz wywiady  wykres 1. Podziat respondentéw w badaniu ilosciowym
kwestionariuszowe realizowane 7rédto: Opracowanie wtasne.

za posrednictwem Internetu

CAWI (ang. Computer Assisted Web Interview). Ze wzgledu na uzupetniajacy wobec PAPI
charakter ankiety internetowej dane zebrane w obu technikach zostaty potaczone w bazie
wynikowej, bedacej podstawa do analiz statystycznych i wnioskowania.

. Kwiecien, maj 2022

Badanie ankietowe dotyczace preferencji
transportowych. Mieszkancow oraz osoby

przemieszczajace sie na terenie Koszalinsko- = do 19 lat
Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru 1,8% 2 3%

Funkcjonalnego zapytano o ich preferencje 5,5% 20-27 lat

i zwyczaje dotyczace mobilnosci, a takze

o problemy komunikacyjne, jakie 19,4% 28— 49 lat
dostrzegaja. Badanie miato forme ankiety

internetowej, udostepnionej do wypetniania 1 0% 50— 64 lat

w dniach od 20 kwietnia do 23 maja 2022 '

roku. W tym czasie zebrano odpowiedzi od powyzej 64 lat

708 osob o réznych preferencjach i z roznych
grup wiekowych. Zebrane wyniki postuzyty
do okreslenia zachowan transportowych
uczestnikow ruchu, zdiagnozowania
najwazniejszych problemow dotyczacych mobilnosci na terenie KKBOF oraz do wskazania
kierunkow rozwoju zrownowazonej mobilnosci na kolejne lata.

Wykres 2. Podziat respondentow ze wzgledu na wiek
Zrédto: Opracowanie wtasne.

Strona | 16



. KKBOF
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego .
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 .
Wspdlnie robimy wiecej

' Kwiecien, maj, czerwiec 2022

Spotkania warsztatowe, ktore odbyty sie:
« 28 kwietnia 2022 r. w Koszalinie,
< 19 maja 2022 r. w Kotobrzegu,

< 20 maja 2022 r. w Biatogardzie,
% 30 czerwca 2022 r. w Koszalinie.

Osoby, ktore przybyty na spotkania,
pracowaty w grupach, ktore wymieniaty
sie swoimi uwagami i spostrzezeniami
dotyczacymi roznych sfer spotecznych.

Dyskutowano zaréwno o problemach,
szansach, zagrozeniach, jak i mozliwych
do wdrozenia rozwiazaniach.

Miejsca, w ktorych odbywaty sie
warsztaty, byty przystosowane pod
katem dostepnosci dla 0s0b
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej
zdolnosci ruchowej.

Kwiecien, maj 2022 Fotografia 2 .Przebieg prac na warsztatach

Zrédto: Gmina Miasto Koszalin

Badanie ankietowe wsrod kierowcow
komunikacji zbiorowej zostato
przeprowadzone w miesigcach
kwiecien maj 2022 r. Celem badania
byto jak najlepsze poznanie problemow
zwiazanych z funkcjonowaniem
publicznego transportu zbiorowego.
W badaniu udziat wzieto 141 kierowcow
obstugujacych komunikacje zbiorowa
(zarbwno gminna, powiatowa, jak
i ponadpowiatowa). Kierowcy, oprocz
odpowiedzi na pytania dotyczace
komunikacji zbiorowej, bardzo chetnie
wypowiadali sie na tematy zwigzane
Z organizacja ruchu, stanem infrastruktury,
a takze opowiadali o przyzwyczajeniach i oczekiwanych pasazeréw.

Fotografia 3. Badanie ankietowe
Zrédto: Materiaty wiasne.
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' Maj 2022

W celu jak najlepszego poznania problemow spotecznych, dysponujac juz czastkowymi wynikami
poprzednich badan, w maju wykonano badanie jakosciowe wsrod przedstawicieli jednostek
samorzadu terytorialnego oraz mieszkancow obszaru KKBOF. Badanie fokusowe zrealizowano
technikg Focus Group Interview (FGI). Wywiady FGI maja charakter dyskusji i sa prowadzone
przez przeszkolonych moderatorow, ktorych zadaniem jest ukierunkowanie rozmowy na
zdiagnozowane wczesniej problemy. W ramach badania przeprowadzono siedem spotkan:

< 23 maja 2022 r. w Polanowie, )
PLAN MOBILNOSCI

% 24 maja 2022 r. w Kotobrzegu, DLA KOSZALINSKO-KOtOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

- % "~
» ~
la]

" KKBOF EB{‘
crons

< 24 maja 2022 r. w Mielnie,

< 25 maja 2022 r. w Koszalinie,

WEZ UDZIAL

< 25 maja 2022 r. w Sianowie, W BADANIU

ANKIETOWYM
< 26 maja 2022 r. w Biatogardzie, \
> 26 maja 2022 r. w Karlinie. g Wepdinie robimy wiee] (185
..... X Y
7/
S [ J

H

i

it
l—‘
RL

i

Dodatkowo, oprécz ww. czynnosci:

7

% W miesigcach kwiecien, maj, czerwiec zostaty przeprowadzone badania napetnien
i struktury biletowej w komunikacji zbiorowej,

% na stronach internetowych gmin i w mediach spotecznosciowych byty zamieszczane
informacje zachecajace do aktywnego udziatu mieszkancow przy tworzeniu SUMP,

% w gazetach ,,Gtos Koszalina” i ,,Gazeta Kotobrzeska” pojawity sie artykuty informujace
o pracach nad dokumentem SUMP,

% systematycznie byty rozsytane informacje do uczestnikow warsztatow nt. tego, co robimy
w projekcie,

s we wszystkich gminach zostaty rozwieszone plakaty z informacja o planowanych
warsztatach,

% odbyty sie 3 audycje radiowe dotyczace SUMP oraz sonda uliczna nt. mobilnosci, w ktérej
pytano:
e czy sa w stanie Panstwo zatatwic¢ wszystkie sprawy w ciagu dnia roboczego,
nie uzywajac do tego samochodu?
e jak czesto jezdzi Pan/i rowerem?
e czy powinnismy ograniczac¢ ruch samochodowy w centrach miast takich jak
Koszalin, Kotobrzeg, Biatogard w celu tworzenia wiekszej liczby deptakow
i miejsc przyjaznych pieszym?
e czy transport zbiorowy faktycznie jest alternatywa dla wtasnego samochodu?
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2.3 Konsultacje spoteczne

W dniach od 25 pazdziernika 2022r. do dnia ZAPRASZAMY NA KONSULTACJE SPOLECZNE
28 listopada 2022 r. przeprowadzono e g Rozweju Ponadiokinege wruz z Planem Zréwnowetone] Mobilnosei Micjskiej

dia ink - b, ko - Bic iego Obszaru Fi ji na lata 2021-2030

konsultacje spoteczne opracowanego

. 4 . 0 S T
projektu dokumentu Planu Zréwnowazonej FORMULARZE KONSOLTACYINE
Mob.ilnos’c.i M.iejsk.iej dla KoszaliﬁSkO- r - * osohiscie w punkcie konsultacyjnym N
Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru .. " pocetq diektronicang: stp@umkoszalin ol E
Funkcjonalnego na lata 2021-2030. STRATEGIA e Seromm ikt o.3 75.007 Koszclin

z dopiskiem ,,Konsultacje spoteczne KKBOF"

Informacja o konsultacjach spotecznych
zostata  opublikowana na stronach
internetowych samorzadow wchodzacych
w sktad KKBOF (strony internetowe gmin
powiatu koszalinskiego, kotobrzeskiego,

!

zZmiana godziny
SPOTKANIA BEZPOSREDNIE g

« Koszalin: 17.11.2022 r. 14:00-16:00
Ratusz, s.300. Il p. z windg

« Biatogard: 18.11.2022r. 9:00-11:00
Centrum Kultury, sala kenferencyjna

»

biatogardzkiego, Miasta Koszalin oraz strony . " folobrseg 16.11,2022. 1300 1500 &

internetowe Starostw Powiatowych), ks

w mediach spotecznosciowych, lokalnych TRANSMISJA ONLINE @

gazetach oraz radiu. + Koszaln 17112022 Facebook: @
- Koszalin Centrum Pomorza 14:00-16:00

Dodatkowo zostat opracowany plakat ;%’él'ﬁ_%gg =

informujacy o konsultacjach spotecznych, MIEJSKIEJ PUNICT KONSULTACYINY -

ktory byt wywieszany w urzedach oraz na E— o g AT @

miejskich, gminnych tablicach € 943483912,94 36839 3

iformacyjnych. oy 2t o e 22

logard, Miaste Bialogard, Biesiekierz, Bobolice, Dygowe, Goseino, Karlino, Kelobrzeg, Miaste Kolobrzeg,
anowo, Mielna, Palansw, Ryman, Siansw,Siemysl, Swieszyno, Tychowa, Ustronie Morskie

W ramach konsultacji odbyty sie stacjonarne
spotkania konsultacyjne z mieszkancami oraz
innymi zainteresowanymi w:

Powiaty: Biatogardzki, Kelobrzesid, Koszalifiski

+« Koszalinie w dniu 17 listopada, w godzinach od 14.00 - 16.00, z tego spotkania zostata
przeprowadzona transmisja online,

+ Biatogardzie w dniu 18 listopad, w godzinach od 10.00 - 11.00,
« Kotobrzegu w dniu 18 listopad, w godzinach od 13.00 - 15.00.

Uwagi i wnioski mozna byto zgtaszaé miedzy innymi poprzez wypetnienie specjalnie
przygotowanego formularza konsultacyjnego, ktory byt do pobrania na stronach internetowych
w wersji elektronicznej a w siedzibach gmin w wersji papierowej.

Wypetnione formularze nalezato przesta¢ na podany adres mail lub listownie na adres Urzedu
Miejskie jego w Koszalinie lub dostarczy¢ osobiscie do siedziby dowolnej jednostki wchodzacej
w skald KKBOF lub pozostawi¢ wypetniony na spotkaniu konsultacyjnym.

W ramach uwag wptyneto 6 formularzy od réznych oséb, ktore zostaty szczegotowe
przenalizowane i na ich podstawie zostaty wprowadzone zmiany do dokumentu.
Z konsultacji spotecznych zostat opracowany raport z odpowiedziami.

W spotkaniach konsultacyjnych udziat wzieto tacznie ok. 100 osob. Kazdemu z nich towarzyszyta
merytoryczna dyskusja na tematy zwigzane z transportem, w tym w szczegolnosci transportem
zbiorowym oraz rowerowym. Osoby, ktore braty udziat w spotkaniach rowniez zgtaszaty swoje
uwagi na przygotowanych i udostepnionych formularzach.
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3 Analiza stanu mobilnosci na obszarze KKBOF

3.1 Liczba ludnosci - prognozowane zmiany

Wedtug danych z Banku Danych Lokalnych Gtownego Urzedu Statystycznego (BDL GUS), obszar
KKBOF w 2020 r. zamieszkiwany byt przez 296 135 mieszkancow. Zmiany liczby ludnosci wptywaja
bezposrednio na liczbe wykonywanych podrozy zarowno tych obligatoryjnych, jak
i fakultatywnych.

Tabela 3. Prognoza zmian liczby ludnosci dla gmin KKBOF w perspektywie do 2030 roku'
Zmiana % liczby
ludnosci w roku
(w stosunku do

2020*

roku 2020)

Bedzino P 8 472 8 545 8725 -4,6 -12,6
Biatogard vy 8 026 7 353 7 060 -15,6  -27,7
Biesiekierz P 6 003 7 386 8 480 32,5 44,2
Bobolice ; 9 832 8 460 7 892 -23,4  -37,5
Dygowo My 5584 5437 5 581 -5,4 -13,5
Goscino My 5209 5237 5025 -8,1 -18

Karlino A 9438 8714 8 620 -13,2  -23,5
Kotobrzeg e 10 004 11 300 11 655 7,3 4,5

Manowo ~» 6 737 6 829 6919 -4,7 -12,8
Miasto Biatogard vy 24 927 23 243 22 585 -15,3 -26,4
Miasto Kotobrzeg Ay 47 103 44 491 43 842 -14,4 | -25,6
Miasto Koszalin W, 109 302 106 152 100 073 -15,9  -26,5
Mielno Vy 5092 4 858 4573 -17 -29,9

" Wyjasnienie: prognoze demograficzng sporzqdzono na etapie przeprowadzania diagnozy, na podstawie danych GUS
w odniesieniu do danych prezentujqcych liczbe ludnosci w przedziatach wieku co 5 lat (0-4, 5-9, itd.). Istotne dla sporzqdzenia
prognozy byto zachowanie 5-letnich okreséw ,,przejscia” danej kategorii wiekowej do kolejnej. Tj. zatozono, ze kategoria
wieku 0-4 za 5 lat przesunie sie w catosci do kategorii wieku 5-9, a za 10 lat do kategorii wieku 10-14. W prognozie
uwzgledniono réwniez aktualne wskazniki odnoszqce sie do ruchu naturalnego oraz migracji, tj. takie, ktore notowane byty
w okresie pomiedzy 2010 a 2020 rokiem. Tym samym ,przesunigcie” danej kategorii wiekowej korygowano o wskaznik
»Zmiany”, jaka nastgpita w okresie pomiedzy 2010 a 2020 w odniesieniu do wybranej kategorii wiekowej. W odniesieniu do
liczby urodzen zatozono podobne do obecnych wskazniki urodzer.. W tym celu obliczono proporcje liczby oséb urodzonych
w danej dekadzie, czyli osob w wieku 0-9, (tj. oséb urodzonych w przedziale czasu pomiedzy 2010 a 2020) do liczby oséb
w wieku rozrodczym (wiek 20-44). Na podstawie tej proporcji prognozowano liczbe nowych mieszkaricow w kategoriach 0-4
i 5-9 w kolejnych dekadach. Prognoze opracowano oddzielnie dla kazdej z gmin tworzqcych obszar funkcjonalny. Stan na maj
2022.
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Polanow My 9203 8316 7 832 -18,7  -31,4
Ryman My 4148 3738 3674 -15,6 = -27,3
Sianow " 13 681 13 992 13 838 -4,5 -12,5
Siemysl ~» 3671 3920 4 061 53 1,5

Swieszyno P 6 386 8022 9 006 33,4 44,9
Tychowo My 7078 6 385 6 328 -14,7 = -25,5
Ustronie Morskie My 3643 3757 3548 -7,9 -17,1

303 539 296 135 289 317

*dane dla roku 2020 zostaty zaktualizowane na dzier 25.10.2022- aktualizacja GUS

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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3.2 Turystyka i jej wptyw na zrobwnowazony rozwéj mobilnosci

Na rozwoj turystyki na obszarze

KKBOF nalezy spojrze¢ minimum
w dwojaki sposob. Niezaprzeczalnym I

potencjatem turystycznym, ktory 1000000
stanowi podstawe  gospodarki,
dysponuje nadmorska czes¢ obszaru  8000,00
KKBOF. Poszczegolne miejscowosci
ztej czeSci obszaru sa znanymi 40000
w skali kraju destynacjami
turystycznymi, a liczba noclegow 400000
udzielanych w ciagu roku bije '
rekordy w poréwnaniu do innych
regionow i miejsc w Polsce. 2000,00
Pozostata czes¢ obszaru KKBOF, 000

pomimo posiadanych atutow dla

12 000,00

. os . & g&’ S5 S ,-,\39 N
rozwoju funkcji turystycznej, & S RS .&O{,’;\ &0& \@f‘ &\.@4
przegrywa z atrakcyjnoscia polskiego & é\&“’\ 4@\“ oy‘ 0@5‘
wybrzeza. Nie oznacza to jednak, ze @00 <° <€ ¢ N
nie jest mozliwe rozwijanie funkcji v
turystycznej. M 2010 ® 2011 2012 ® 2013 W 2014 ® 2015

12016 m2017 = 2018 m 2019 = 2020

Wykres 3. Turysci korzystajacy z noclegow na 1000 ludnosci
w KKBOF od 2010 do 2020 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Przestrzen KKBOF dysponuje przede wszystkim unikalnymi walorami przyrodniczymi oraz
potencjatem dziedzictwa kulturowego. Umozliwia to rozwoj turystyki aktywnej, w tym m.in.
wodnej, rowerowej, pieszej.

Fotografia 4. Tramwaj wodny ,,Julek”
Zrédto: Gmina Miasto Koszalin
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3.3 Planowanie przestrzenne w kontekscie mobilnosci

Wdrazanie zasad zrownowazonej mobilnosci zaczyna sie juz na poziomie Studiow Uwarunkowan
i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego (dalej takze jako SUiKZP) a pdzniej, takze
opracowywania miejscowych planoéw zagospodarowania przestrzennego (dalej takze jako MPZP).

Problemami obszaru KKBOF zwigzanym z planowaniem przestrzennym sa:
e postepujacy proces suburbanizacji oraz

e chaotyczny rozwéj zabudowy w pasie nadmorskim (zbyt mata kontrola), w szczegélnosci
dotyczacy budowy budynkéw komercyjnych, hoteli pensjonatow, domkow letniskowych
itp.

Analiza MPZP nie wykazata wprost nadmiernego przeznaczenia terenow pod zabudowe
mieszkaniowa na obszarze KKBOF w perspektywie najblizszych 10 lat.

Zgodnie z zapisami Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Koszalinsko -Kotobrzesko-Biatogardzkiego
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 nalezy ograniczy¢ mozliwos¢ budownictwa na
terenach nieobjetych planami miejscowymi (w tym zrezygnowac z waskich pasow zabudowy
wzdtuz drog, zwtaszcza w oddaleniu od osrodkow ustugowych).

Terenom wskazywanym dla zabudowy mieszkaniowej, mieszkaniowo-ustugowej i ustugowej
zwigzanej z mieszkalnictwem nie przypisywac jednoczesnie innych mozliwych funkcji
(gospodarczych, turystycznych).

Nowa zabudowe mieszkaniowa nalezy planowac na obszarach o w petni wyksztatconej, zwartej
strukturze funkcjonalno-przestrzennej, zwtaszcza poprzez uzupetnianie istniejacej zabudowy,
a na obszarach innych, nowych - wytacznie w sytuacji braku dostatecznej ilosci terenow na
obszarach wyzej wymienionych.

Obecnie wszystkie jednostki wchodzace w sktad KKBOF posiadaja opracowane i uchwalone MPZP,
jednak rézny jest ich stopien pokrycia obszaru gminy. Ponizej w tabeli przedstawiono udziat
powierzchni gminy objetej miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego.

Tabela 4. Udziat powierzchni objetej obowiazujacymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego w powierzchni ogétem (%)

Jednostka terytorialna 2010 2020
POLSKA 265 31,4
ZACHODNIOPOMORSKIE 15,6 20,8
KKBOF 16,5 24,3
Powiat biatogardzki 7,1 20,7
Powiat kotobrzeski 29,3 34,8
Powiat koszalinski 15,0 20,3
Bedzino 4,3 10,9
Biatogard 2,4 20
Biesiekierz 12,7 24,8
Bobolice 0 6,5
Dygowo 19,5 24,4
Goscino 13,7 19,3
Karlino 11,2 29,5
Kotobrzeg 98,8 99,7
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Manowo 2,1 5,1
Miasto Biatogard 100 100
Miasto Kotobrzeg 35,9 41,7
Miasto Koszalin 28,5 42,7

Mielno 4.9 23,2

Polanow 0,1 1

Ryman 0,2 0,2
Sianow 94,7 98,7
Siemysl 0 19,3
Swieszyno 2,6 10,4
Tychowo 3,1 12,1
Ustronie Morskie 34,5 40,6

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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W trakcie prac nad SUMP opracowano model struktury funkcjonalno-przestrzennej.

Model to celowo uproszczony sposob prezentacji rzeczywistych lub pomyslanych cech obiektu
ograniczony do cech najbardziej istotnych, abstrahujacy od wielu cech rzeczywistych.

Model struktury funkcjonalno-przestrzennej KKBOF nie jest planem zagospodarowania
przestrzennego obszaru funkcjonalnego. Nie zawiera zatem strefowania obszaru pod katem
przeznaczenia. Opiera si¢ na zasadach:

1. selektywnosci funkcjonalnej - koncentracji na wybranych strategicznych elementach
zagospodarowania przestrzennego,

2. selektywnosci przestrzennej - ograniczajacej zakres tresci ustalen przede wszystkim do
istotnych z punktu widzenia catosci obszaru funkcjonalnego.

Model przedstawia dtugookresowa strategiczna wizje rozwoju KKBOF wynikajaca z uwarunkowan
oraz oczekiwanych zmian gospodarczych, spotecznych i przestrzennych bedacych wynikiem
realizacji Strategii KKBOF.

W ramach prac nad modelem przygotowano miedzy innymi mape w ujeciu catosciowym
pokazujacym wszystkie prognozowane i planowane inwestycje zatozenia itp., ktore wystapia na
obszarze KKBOF.

A dodatkowo przygotowano mapy tematyczne w tym miedzy innymi mape sieci osadniczej
i transportowej, uwzgledniajac przy tym tereny inwestycyjne co utatwi w przysztosci
podejmowanie decyzji zwigzanych z rozwojem catego obszaru KKBOF.
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||

Lk
Polanéw’
4

3]
\ )

a
1

=== Granice powiatow o
e Granice gmin . s
O Oérodek rownowazenia ' & a
rozwoju regionalny e Wazniejsze formy pokrycia
Projektowane tereny inwestycyjne terenu
O Osrodek réwnowazenia rozwoju wg kategorii funkcjonalnych i Wieksze zwarte tereny
subregionalny bez terenow zabudowy ustug turystycznej zabudowane
O Osrodek rownowazenia rozwoju I Tereny zabudowy mieszkaniowej Wigksze tereny
ponadiokalny [  tereny zabudowy mieszkaniowej i ustugowej przemystowe i uslugowe
@  Osrodki rownowazenia rozwoju lokaine Ml Tereny zabudowy ustugowej poza ww.
(miasta — stolice gmin) . . .
, o S ) [ | Tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowe;j
o Osrodki rownowazenia rozwoju lokalne . .
. . . i tereny produkcyjne
(wsie — stolice gmin) M Tereny zabudowy produkcyjnej, przemystu,
Inne miejscowosci powyzej 1000 ludnosci magazynow, skiadow i baz oraz zabud. ustug
Infrastruktura komunikacyjna i energetyczna  [1]  ereny wielofunkcyjne zabudowa mieszkaniowa,
& Wezly na drogach ekspresowych ustugowa, produkcyjna, turystyczna
Wezly na drogach ekspresowych | Tereny sportu i rekreacji
projektowane i budowane O Tereny obstugi produkcji gosp. rolnych,
@& Drogi krajowe ekspresowe hodowlanych, ogrodniczych
—— Drogi krajowe ekspresowe ' Tereny produkdji energii
projektowane i budowane Wielkos¢ projektowanych terenéw inwestycyjnych
Pozostate drogi krajowe |:| o powierzchni 10 ha i wigcej
—— Drogi wojewodzkie [] o powierzchni 5do10 ha
Drogi powiatowe . .
hni3do5h
— — Linie energetyczne WN [J o powierzchni 3 do 5 ha
4 Linie kolejowe
~+++ Linie kolejowe waskotorowe do rewitalizacii A Centra przesiadkowe do rozbudowy i modernizacji
+ Przystanki i stacje kolejowe A Ponadlokalny wezet przesiadkowy do utworzenia
budowa przy nich parkingdw Park&Ride i Bike&Ride A . .
4 Proponowana ,Lekka Kolej Nadmorska” Lokalne wezly przesiadkowe do utworzenia

wnnne Rozpatrywany wariant pdtnocny przebiegu
modernizowanej linii kolejowej 402

Mapa 3. Model struktury funkcjonalno-przestrzennej KKBOF - sie¢ osadnicza i transportowa, tereny inwestycyjne
Zrédto: Opracowanie wtasne
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3.4 Parkowanie a zrownowazona mobilnos¢

Prawidtowo zaplanowany rozwoéj przestrzenny uwzglednia system transportowy, a dobrze
dziatajacy system transportowy charakteryzuje sie konsekwentnie realizowang polityka
parkingowa.

Dobrze prowadzona polityka parkingowa zapewnia mozliwos¢ sprawnego pozostawienia srodka
transportu w roznych punktach miasta. Mozliwos¢ znalezienia wolnego miejsca parkingowego
jest konieczna nie tylko w poblizu generatordw ruchu, ale takze miejsc przesiadki z jednej formy
transportu w druga, czyli w weztach przesiadkowych i centrach przesiadkowych.

Wspotczesnie najwiekszym problemem miast jest brak miejsc parkingowych w centrach. Rowniez
na obszarze KKBOF uwidacznia sie ta niedogodnos¢. Szczegolnie cierpiag pod tym wzgledem
miasta Kotobrzeg i Koszalin, a takze nadmorskie miejscowosci turystyczne, gdzie samochody
odwiedzajacych (turystow) czesto pozostawiane sa w jednym miejscu nawet przez okres kilku
godzin. Dodatkowy postdj na pasie drogowym przyczynia sie do powstawania zatorow w ruchu,
a czasami zaweza przestrzen przeznaczong dla pieszych.

Pozornie wydaje sie, ze najlepszym rozwigzaniem bytaby budowa nowych parkingdw
bezposrednio przy generatorach ruchu, jednak przyktady europejskie pokazuja, ze takie
podejscie powoduje wiekszy popyt na miejsca parkingowe i wzrost zattoczenia centréw miast,
miejscowosci.
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Na grafie przedstawiono btedne koto nieprawidtowo prowadzonej polityki parkingowej.

Brak miejsc parkingowych

Wigkszy ruch= ponowny

e a1 Btedne koto Budowa nowych parkingéw

nieprawidtowej

polityki parkingowej

Wiecej osdb dostrzega
mozliwosé tatwiejzszego Po wybudowaniu parkingow,
parkowania i zaczyna korzystac wieksza ich (CHWILOWA)
z samochodu = zwiekszenie dostepnosé
ruchu

W celu poprawy jakosci zycia mieszkancow istotne jest prowadzenie zréwnowazonej polityki
parkingowej.

Jednym z najpowszechniej stosowanych instrumentow zarzadzania przestrzenia parkingowa jest
wprowadzenie stref ptatnego parkowania (dalej takze jako SPP).

Obecnie strefy ptatnego parkowania na obszarze KKBOF uchwalono w:
% Koszalinie (Uchwata Rady Miejskiej nr XV/185/2011 z dnia 27 pazdziernika 2011 r.),
« Kotobrzegu (Uchwata nr XV1/223/19 Rady Miasta Kotobrzeg z dnia 9 grudnia 2019 r.),
% gminie Mielno (strefa funkcjonuje od 1 czerwca do 15 wrzesnia),

% miejscowosci Ustronie Morskie (strefa obowiazuje na tzw. urzadzonych parkingach
gminnych).

Na obszarze KKBOF wystepuja takze ptatne parkingi prywatnych inwestorow oraz prywatne,
ptatne parkingi w miejscowosciach turystycznych, na ktérych funkcjonowanie nie maja wptywu
jednostki samorzadowe wchodzace w sktad KKBOF. Przy planowaniu polityki parkingowej nalezy
bezwzglednie uwzgledniad ich obecnos¢ dostepna liczbe miejsc oraz obowiazujace w nich taryfy.
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Strefa ptatnego parkowania w Koszalinie

WYKAZ ULIC | MIE)JSC PARKINGOWYCH STREFA
1 ul. 1 Maja @ 2@ 2W
2 ul. Wiadysiawa Andersa "”’E 'ZE 1w PLATNEGO
3 ul. Wiadyslawa Andersa & 2 3V
a ul Wiadystawa Andersa 34 6m 10 4w ﬁ ;':i :: x’:g‘mh Al L PARKOWANIA
5  ulAdamaAsnyka  11fm 28 2= 1¥ 2 .
6 ul, Adama Asnyka 3@ 18 19 e e W KOSZALINIE
7 ul. Jozefa Chetmonskiego 1= 18 1¥ elektrycznych na czas ladowania przy 0d 19.02.2021 r.
8  ulBiskupa CzeslawaDomina 10 ) 1v Txmhmzlm == .
9 ul. Michata Drzymaty 1B 28 2 = o o
10 ulDriecWrmesisich 230 3@ 1y M rermmeowmsy
11 ulBartoszaGlowackiego 39 (m 38 2%
12 ul. Grodzka s 18 19
13 ul. Artura Grottgera 15 = 2w
14 ul.Jana z Kolna 6m 2 2w
15 ul. Jana z Kolna 1306 6@ 2= 3
16 ul. Jana z Kolna 2@ 28 2=
17 ul. Wiadystawa Laskonogiego 15 % 28 19
18 ul. Legnicka 27 28 19
19 . uljanaMateki 52 0m 3B 2m3¥
20 ul.Adama Mickiewicza 7@ 3@ 2w
21 ul. Adama Mickiewicza nm 18 19
22 ul.Miynska 0@ 28 19
23 ul. Marszalka Jozefa Pilsudskiego 26 g 2 19
24 Plac Gwiazdzisty 2 3 19
25 ul. Potawska 456m 3@ 2= 2w
726 ulDabrowki 0 6@ 1M 1§
27 ul. Rynek Staromiejski 76 18
28 ulMarii SklodowskiejCurie 6 ) 1@
29 I eg 19
30 19
31 o 19
32 ul Ludwika Warynskiego 2m 3@ 2m2v
33Ul Kard. Stefana Wyszynskiego. 16 6 2B 1w .
34 ul Kard. Stefana Wyszynskiego 9 > 19
35 ul. Zwyciestwa @ 18 ¥
36 ul. Zwyciestwa 0m 2@ 19
37 ul. Zwycigstwa 96 2 2%

846{ 65 B 12/m54%

« Zarzgérenie n 37/1171/20 Prezydento Miasta Koszale 2 6 04112020 1
' sprowie wyzmaczenia w strefe plotrego parkowania miesc, w korych

[ w
N’ '
e K ST AW popadryid
o e o 1321 Ppterte A Bl 3 i TR 001 s oy 8 ) Kosuiine w gods. 9-18
‘emienigyoce.

sorzodeenie w 37/1171/20

Mapa 4. Obszar ptatnego parkowania w Koszalinie
Zrédto: Zarzqd Drég i Transportu Koszalin.

Strefa ptatnego parkowania w Kotobrzegu

STREFA PLATNEGO PARKOWANIA NA DROGACH
PUBLICZNYCH NA TERENIE GMINY MIASTO
KOLOBRZEG

[] sTrReran
[ smeras

Mapa 5. Obszar ptatnego parkowania w Kotobrzegu
Zrédto: Komunikacja Miejska Spotka z 0.0. w Kotobrzegu.



. . KKBOF
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego ' @
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 ' .

Wspélnie robimy wiecej
3.4.1 Parkowanie a integracja réznych srodkéw transportu

Systemy B&R, K&R oraz P&R integruja miedzy soba rozne srodki transportu.

% W systemie B&R (Bike&Ride - zaparkuj rower ijedz) taczy sie parking rowerowy
z przystankiem komunikacyjnym.

% System K&R (Kiss&Ride - pocatuj i jedz) polega na sprawnym wysadzeniu/odebraniu
z przystanku komunikacyjnego pasazera przez kierowce samochodu.

% W systemie P&R (Park&Ride - parkuj i jedz) podrozny zostawia samochod na parkingu
zlokalizowanym najczesciej na obrzezu miasta lub strefy centralnej miasta przy
przystanku komunikacyjnym i kontynuuje podroz srodkami transportu zbiorowego.

Parkingi typu P&R i K&R powinny powstawac przy przystankach (petlach) autobusowych na
wlotach do miast iprzy weztach przesiadkowych, umozliwiajac odbycie czesci podrozy
prywatnym samochodem i czesci transportem zbiorowym. Parkingi K&R potrzebne sg takze np.
w okolicach szkoét, aby rodzice mieli mozliwos¢ szybkiego i sprawnego przywiezienia/odebrania
dziecka ze szkoty.
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3.5 Ruch pieszy, osoby niepetnosprawne i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej

Ruch pieszy stanowi podstawowa forme poruszania sie w mniejszych miastach i miejscowosciach
KKBOF. Ponadto stanowi uzupetnienie podrozy samochodem (dojscie do parkingu) czy
transportem publicznym (dojscie na przystanek lub stacje kolejowa).

W KKBOF wiekszos¢ odcinkéw chodnikow i ciagow pieszych na obszarach miejskich (Koszalin,
Kotobrzeg, Biatogard) na gtownych ciggach komunikacyjnych posiada nawierzchnie z kostki
betonowej lub ptyt betonowych w stanie dobrym. Na wielu przejsciach dla pieszych wykonane
sq obnizenia kraweznikow utatwiajace przemieszczanie sie osobom niepetnosprawnym oraz
o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Gorzej sytuacja wyglada na osiedlach (szczegolnosci tych z lat 90. i starszych, dotyczy gtownie
Koszalina i Kotobrzegu), gdzie widoczne sa zaniedbania spowodowane brakiem systematycznych
inwestycji infrastrukturalnych. Wydeptane sciezki na trawnikach, zty stan nawierzchni
chodnikow, nieuporzadkowane parkowanie czesto utrudniajace poruszanie sie pieszym,
a w szczegolnosci osobom niepetnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Natomiast na terenach wiejskich drogi czesto nie posiadajg chodnikow lub chodniki
sg fragmentaryczne (brak ciagtosci), a ich stan wymaga naprawy.

W ostatnich latach podjeto inwestycje zwiazane z budowa, przebudowa oraz modernizacja
chodnikow i ciagdw pieszo-rowerowych w gminach KKBOF.

W celu umozliwienia swobodnego poruszania sie pieszych, w tym oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej, powinno sie zapewnié
odpowiednia wysokos¢ kraweznikow przy przejsciach dla pieszych, szerokos¢
i nawierzchnie chodnikéw, ktéra pozwoli na swobodne przemieszczanie sie o0séb
z wozkami dzieciecymi i o0séb poruszajacych sie na wodzkach inwalidzkich,
a w szczegoblnosci ciagtos¢ chodnikéw.

Tworzona infrastruktura dla pieszych powinna wpisywa¢ sie w zatozenie 8-80
(dostosowana do korzystania przez 8-latka i 80-latka).

Wazne jest rowniez podnoszenie bezpieczenstwa pieszych, ktére moze odbywac sie np.
poprzez doswietlanie przejs¢ dla pieszych lub budowe tzw. aktywnych przejs¢ dla
pieszych.

Dokonujac modernizacji/remontu/budowy dréog na obszarach zabudowanych powinno
sie nada¢ priorytet pieszym np. poprzez wyniesienie jezdni do poziomu chodnika
w obrebie przejscia.

Ponadto powinno sie minimalizowac¢ liczbe miejsc parkingowych wyznaczanych na
chodnikach (w miare mozliwosci przenosi¢ je na jezdnie), a w przypadku koniecznosci
wyznaczenia ich nalezy dokona¢ szczegé6towej analizy, czy nie zostanie utrudnione
poruszanie sie pieszych, w tym osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej.

Strona | 34



. KKBOF
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego .
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030

Wspdlnie robimy wigcej

3.6 Transport rowerowy

Na terenie KKBOF coraz wazniejsza role w komunikacji odgrywa system sieci drog i sciezek
rowerowych. Poszczegolne samorzady inwestuja systematycznie w rozwoj potaczen rowerowych,
dazac do uzyskania efektu sieciowego i synergii. Jest to proces, ktory wymaga ciagtej
kontynuacji. W latach 2011-2020 widoczny byt znaczacy wzrost dtugosci sieci drog rowerowych
z poziomu 88,2 km do 162,2 km. Najdtuzsza sie¢ drog rowerowych posiadat Koszalin (ok. 88).
W ostatnich latach w Koszalinie osiggnieto rowniez najwiekszy przyrost dtugosci drog
rowerowych. Duza dynamike rozwoju drog rowerowych w latach 2011- 2020 zaobserwowano
takze w mieécie Kotobrzeg (+28,1) oraz gminach: Sianéw (+23,3), Karlino (+18,0), Swieszyno
(+14,9) gminie Kotobrzeg (+13,3) i miescie Biatogard (+12).

tacznie w KKBOF wg stanu na rok 2020 byto ponad 250 km drog i sciezek rowerowych, z czego
najwiecej w miastach Koszalin oraz Kotobrzeg oraz w gminach Siandw, Kotobrzeg, Karlino
i Mielno.

3.6.1 Drogi rowerowe tworzone w ramach Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza
Zachodniego

Oprocz inwestycji zwiazanych z rozwojem drég rowerowych realizowanych przez samorzady
w 2015 r. zostata opracowana Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego. W ramach
pracy nad projektem zinwentaryzowane zostaty gminne szlaki rowerowe, waty
przeciwpowodziowe, nieczynne linie kolejowe oraz drogi lesne predysponowane do turystyki
rowerowej o okreslonych parametrach przejezdnosci (gtownie szutrowe). Efektem prac nad
koncepcja byto wskazanie przebiegu 12 tras, w tym 4 priorytetowych.

Zatozono, ze gtowny wysitek inwestycyjny bedzie sie koncentrowat na trasach, tj. Velo Baltica
(trasa nadmorska), Trasa Pojezierzy Zachodnich (trasa pojezierna), Stary Kolejowy Szlak
(trasa Battyk-Watcz) oraz Trasa Zielonego Pogranicza (trasa Tywa-Odra-Zalew). Poczawszy od
2016 r., poszczegolne odcinki tras priorytetowych sa w trakcie realizacji. Finalnie taczna dtugosc
wszystkich 4 tras rowerowych ma wyniesc¢ ok. 1100 km. Ponizej na mapie przedstawiono przebiegi
wskazanych tras rowerowych.
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Mapa 6. Koncepcja tras rowerowych Pomorza Zachodniego
Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

3.6.2 Rower miejski jako element wspierajacy rozwoj zrownowazonej mobilnosci

Obecnie na ternie KKBOF funkcjonuja trzy systemy roweru miejskiego.

Tabela 5. Systemy roweru miejskiego w KKBOF

Miejscowosc Liczba stacji Liczba rowerow Liczba wypozyczen w 2021
roku
- Koszalin 20 170 34 000
- Kotobrzeg 12 125 57 000
- Tychowo 2 20 238

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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W ramach koszalinskiego
roweru miejskiego
funkcjonuje 170 rowerow
udostepnianych w20
stacjach. W 2021 r. miato

miejsce 34 tys.
wypozyczen roweru
miejskiego. W roku 2021
zarejestrowanych byto
17,5 tys. uzytkownikow
Koszalinskiego Roweru
Miejskiego.

Fotografia 5. Koszalinski rower miejski
Zrédto: Materiaty wtasne.

W ramach kotobrzeskiego roweru miejskiego funkcjonuje 125 roweréw udostepnianych
w 12 stacjach. W 2021 r. miato miejsce ponad 57 tys. wypozyczen roweru miejskiego,
a zarejestrowanych uzytkownikéw byto ok. 15 tys.

Duzy wptyw na statystyke
wypozyczen ma
turystyczny charakter
miasta Kotobrzeg.

Najwiecej wypozyczen
w roku 2021 odnotowano
w lipcu i sierpniu.

Fotografia 6. Kotobrzeski rower miejski
Zrédto: Materiaty wtasne.




. KKBOF
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego . @
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 ' .

Trzecim systemem roweru
miejskiego funkcjonujacym
na obszarze KKBOF jest
tychowski rower miejski, w
ktorym jest dostepnych 20
rowerow  udostepnianych
w 2 stacjach. W ciagu
pierwszych trzech miesiecy
funkcjonowania dokonano
500 wypozyczen. Liczba
zarejestrowanych
uzytkownikéw wyniosta 200
0sob.

Wspélnie robimy wiecej

Fotografia 7. Tychowski rower miejski
Zrédto: Materiaty wtasne.
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3.7 Transport zbiorowy

3.7.1 Transport autobusowy

W gminach KKBOF funkcjonuje autobusowa komunikacja:

7

% miejska:

= w Koszalinie, realizowana przez Miejski Zaktad Komunikacji w Koszalinie
sp. z 0.0. (dalej takze jako MZK w Koszalinie),

= w Kotobrzegu, realizowana przez przedsiebiorstwo Komunikacja Miejska
w Kotobrzegu sp. z 0.0.,

= w Biatogardzie, realizowana przez Zaktad Komunikacji Miejskiej w Biatogardzie
sp. z 0.0. (dalej takze jako ZKMB);

% gminna - realizowana przez prywatnych przewoznikéw na zasadach komercyjnych, ktora
zapewnia gtownie dowoz dzieci do szkot,

% powiatowa - realizowana przez prywatnych przewoznikéw na zasadach komercyjnych,
ktéra zapewnia potaczenia w obrebie powiatow, w tym dowdz dzieci do szkoét
ponadpodstawowych,

% ponadpowiatowa - realizowana przez prywatnych przewoznikow na zasadach
komercyjnych, ktora taczy obszar KKBOF z innymi miastami w wojewodztwie oraz kraju.

HYBRIDY

Fotografia 8. Autobusy MZK Koszalin

Zrédto: Gmina Miasto Koszalin, fot. Andrzej Fulbiszewski.
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3.7.1.1 Komunikacja miejska

MZK w Koszalinie realizuje catoroczne ustugi do gmin potozonych na potudnie od Koszalina, czyli
gminy Swieszyno i gminy Manowo. W sezonie letnim organizowane sa réwniez potaczenia do
innych gmin, szczegolnie do tych potozonych w pasie wybrzeza Morza Battyckiego, np. gminy
Mielno i Bedzino, ktore razem generuja bardzo duzy ruch komunikacyjno-turystyczny (jeden
z wiekszych w wojewddztwie zachodniopomorskim).

Komunikacja Miejska w Kotobrzegu realizuje ustugi przewozu osob na ternie gminy miasta
Kotobrzeg oraz gminy Kotobrzeg na podstawie zawartego porozumienia w zakresie swiadczenia
ustug lokalnego transportu zbiorowego.

Zaktad Komunikacji Miejskiej w Biatogardzie swiadczy ustugi na obszarze miasta Biatogard.

Tabela 6. Przewoznicy publiczni transportu publicznego swiadczacy ustugi w rdzeniowych
miastach KKBOF

Zaktad komunikacji Zasieg ustug Liczba potaczen
miejskiej przewozowych

Miejski Zaktad miasto Koszalin, gmina 17 linii miejskich, 3 ~ 68 pojazdow

Komunikacji w Koszalinie Manowo, gmina Swieszyno linie podmiejskie + statek
sp. Z 0.0. oraz w okresie Julek”

wakacji tramwaj

wodny na jeziorze

Jamno
Komunikacja Miejska miasto Kotobrzeg, 11 linii 26 pojazdow
w Kotobrzegu sp. z o.0. gmina Kotobrzeg, gmina
Dygowo

Zaktad Komunikacji miasto Biatogard 4 linie 8 pojazdow

Miejskiej w Biatogardzie
sp. Z 0.0.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez spétki.

U wszystkich powyzej wymienionych przewoznikow wystepuja 2 rozktady jazdy. Jeden
obowiazuje w roku szkolnym, a drugi w okresie wakacyjnym. W Kotobrzegu i Koszalinie w okresie
wakacyjnym komunikacja zbiorowa jest wykorzystywana przez turystow odwiedzajacych te
obszary, przez co liczba pasazeréow w niej nie ulega znaczacym zmianom.
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Legenda

- Gminy, ktére majg wybranego operatora publicznego transportu zbiorowego albo majg podpisane porozumienie
z inng gming na $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego.
Na obszarze tych gmin funkcjonuje réwniez komunikacja zbiorowa wykonywana przez przewoznikéw prywatnych.

- Gminy, ktére podpisujg sezonowe porozumienia na $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego
(potaczenia funkcjonujg w sezonie turystycznym).
Na obszarze tych gmin funkcjonuje réwniez komunikacja zbiorowa wykonywana przez przewoznikdw prywatnyclk

r Gminy, w ktérych komunikacja zbiorowa funkcjonuje na zasadach
K inych (funkcjonuja i kol

Mapa 7. Gminy, w ktorych transport zbiorowy wykonywany jest przez operatora oraz
przewoznikéw prywatnych

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ponizej na mapie przedstawiono gminy, w ktorych przewozy w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywane sg przez operatora oraz przewoznikéw prywatnych.
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3.7.1.2 Komunikacja gminna, powiatowa i ponadpowiatowa

Komunikacja gminna, powiatowa oraz ponadpowiatowa w wiekszosci odbywa sie na zasadach
komercyjnych. Gminy, powiaty oraz Urzad Marszatkowski nie maja bezposredniego wptywu na
liczbe kursow oraz standard taboru oferowany przez przewoznikow. W celu zmiany obecnej
sytuacji jednostki moga zaczac organizowac publiczny transport zbiorowy na swoim obszarze lub
obszarze objetym zawartymi porozumieniami dot. organizacji publicznego transportu
zbiorowego, jednak wymaga to posiadania odpowiednich srodkow finansowych oraz technicznych
np. w postaci dodatkowych pracownikow. Obecnie na obszarze KKBOF w przewozach
powiatowych swoje ustugi Swiadczy tacznie 26 przewoznikow. Ponizej w tabeli zostata
przedstawiona liczba wydanych potwierdzen zgtoszenia przewozow / zezwolen na terenie
poszczegolnych powiatow wchodzacych w obszar KKBOF.

Tabela 7. Wydane potwierdzenia zgtoszenia przewozéw / zezwolenia przez poszczegélne powiaty
na obszarze KKBOF

Jednostka Zasieg ustug Liczba

WytdanC: . przewozowych pz’tﬁae%izﬁ realizujacych (wedtug zezwolen)
otwierdzenia

Eg{oszenia ;fi‘)es\;s;‘:; %ﬁi:,zzzn);;a

i

Liczba Liczba kursow
przewoznikow w dzien roboczy

w dzien sobota niedziela

roboczy

Miasto Miasto Koszalin +
Koszalin obszar powiatu
koszalinskiego

252 146 68

Powiat obszar powiatu 1 1 1 0 0
Koszalinski koszalinskiego (bez
miasta Koszalin)

Powiat obszar powiatu 23 10 133 84 62
Kotobrzeski kotobrzeskiego

Powiat obszar powiatu 9 4 28 6 0
Biatogardzki biatogardzkiego

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw przekazanych przez powiat koszaliriski, powiat
kotobrzeski, powiat biatogardzki oraz ZDiT Koszalin.
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Przez obszar KKBOF - wedtug informacji uzyskanych z Urzedu Marszatkowskiego wojewodztwa

zachodniopomorskiego - przebiega 50 linii, na ktéore potwierdzenia zgtoszenia
przewozu/zezwolenia wydat Marszatek Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.
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3.7.2 Kolej jako ,kregostup” systemu transportu zbiorowego

System kolejowy na terenie Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego
opiera sie na funkcjonowaniu potaczen kolejowych obstugujacych ten obszar zaréwno w relacji
wewnetrznej, jak i zewnetrznej. KKBOF posiada dobrze rozbudowany uktad linii kolejowych
taczacy gtowne miasta obszaru.

Na system transportu kolejowego w KKBOF sktadaja sie nastepujace linie kolejowe:

% Linia nr 202 relacji Gdansk Gtowny-Stargard Szczecinski, taczaca Koszalin z Biatogardem,
zelektryfikowana, jedno i dwutorowa, pierwszorzedna (na odcinku do km 25,377
magistralna) linia kolejowa znaczenia panstwowego w wojewodztwie pomorskim
i zachodniopomorskim.

% Linia nr 402 relacji Koszalin-Goleniow, linia kolejowa w potnocno-zachodniej Polsce
w catosci potozona w wojewodztwie zachodniopomorskim i na obszarze Oddziatu
Regionalnego PKP PLK w Szczecinie.

% Linia nr 404 relacji Szczecinek-Kotobrzeg, taczaca Biatogard z Kotobrzegiem, w catosci
potozona w granicach wojewodztwa zachodniopomorskiego oraz na obszarze Oddziatu
Regionalnego PKP PLK w Szczecinie, Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie.

< Linia nr 427 relacji Mscice-Mielno Koszalinskie, o dtugosci 5,165 km taczaca Mscice
z Mielnem. Linia w catosci jest jednotorowa, a potaczenia pasazerskie funkcjonuja
gtownie w okresie wakacji letnich.

Ponizej na mapie zostaty przedstawione dopuszczalne predkosci na liniach kolejowych

przebiegajacych przez obszar KKBOF.
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Mapa 8. Dopuszczalne predkosci na liniach kolejowych przebiegajacych przez obszar KKBOF
Zrédto: Openrailwaymap.
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Obecnie trwaja prace przedprojektowe nad modernizacja linii 402, ktéra w przysztosci ma
zapewnic lepsze potaczenie miedzy Szczecinem a Troéjmiastem.

Przez obszar KKBOF (miejscowosci Koszalin, Kotobrzeg) ma przebiega¢ jedna z 10 ,,szprych”,
ktore maja powsta¢ w ramach budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego.
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3.8 Wezty przesiadkowe, przystanki autobusowe

Waznym aspektem pod katem rozwoju mobilnosci sg centra przesiadkowe (wezty przesiadkowe).
Miasta Koszalin, Kotobrzeg oraz Biatogard zostaty wskazane w Krajowym Planie Transportowym
jako gtowne wezty transportowe w wojewddztwie zachodniopomorskim. W tych weztach
docelowo powinny powsta¢ centra przesiadkowe taczace wszystkie systemy transportu
i wyposazone miedzy innymi w przystanki typu: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride itp.

Projektowanie i budowa wezta przesiadkowego odbywaja sie na zasadach indywidualnych, na
podstawie oceny zatozonych cech wezta, prognozy ruchu oraz warunkow wystepujacych
w otoczeniu.

Na terenie Koszalina, Kotobrzegu oraz Biatogardu funkcjonuja dworce kolejowe, przy ktorych
zlokalizowane sa przystanki autobusowe, parkingi dla samochodow osobowych, miejsca
postojowe dla rowerow oraz parkingi taxi. Wskazane miejsca mimo taczenia roznych rodzajow
transportu nie spetniaja jednak zatozen funkcjonalnych multimodalnych weztow przesiadkowych
(centrow przesiadkowych), poniewaz:

e odlegtosci miedzy peronami kolejowymi, przystankami autobusowymi i parkingami sa
zbyt duze (idealna przesiadka powinna zaja¢ pomiedzy 3-5 minut),
e brakuje dedykowanych parkingow typu P&R dla oséb, ktére chca zostawic¢ swoj pojazd
i kontynuowac podréz innym srodkiem transportu (parkingi sa ogoélnodostepne, czesto
wykorzystywane przez osoby niekorzystajace z innych rodzajow transportu),
e drogi miedzy poszczegdlnymi elementami infrastruktury sa niedostosowane dla oséb
Z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej zdolnosci ruchowej (np. brak obnizen
kraweznikow),
e brak odpowiedniego, spdjnego systemu informacji pasazerskiej, w tym oznaczen
kierujacych np. z peronu kolejowego na przystanki autobusowe,
e zbyt mata liczba miejsc dla podréznych pozwalajacych na wygodne oczekiwanie na swoja
podroz.
Wyzej wymienione dworce w przysztosci, po modernizacji, powinny sta¢ sie weztami
multimodalnymi - centrami przesiadkowymi.

W ostatnich latach na obszarze KKBOF powstato kilka mniejszych przystankéw weztowych, ktore
pozwalaja na przesiadke z transportu indywidualnego na transport zbiorowy.

3.8.1 Oddziatywanie przystankow

Jednym z wazniejszych elementéw systemu transportu zbiorowego w miastach jest lokalizacja
przystankow. Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej przektada sie bezposrednio na liczbe
0sob korzystajacych z transportu zbiorowego. Na obszarach miejskich zaktada sie, ze odlegtosc
dojscia do przystanku powinna wynosi¢ od 300 do 500 m, co przektada sie na czas dojscia
ok. 5-6 minut.

Na obszarach wiejskich oddziatywanie przystankow autobusowych zwieksza sie, a akceptowalny
czas dojscia wydtuza sie nawet do ok. 15-20 minut (zalezne jest to od tacznego czasu
wykonywanej podrozy).2

2 Transport miejski i regionalny 02 2020, Wptyw czynnikéw zwiqgzanych z podrézq na czas dojscia do przystanku publicznego
transportu zbiorowego

Strona | 46



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego ' @
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 '

Wspélnie robimy wiecej

Fotografia 9. Centrum przesiadkowe w Polanowie

Zrédto: Gmina Polandw, fot. Marcin Golik.
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3.9 Transport indywidualny

3.9.1 Samochody osobowe i motocykle

W Polsce - jak i w wiekszosci krajow w Europie - w dalszym ciagu obserwuje sie intensywny
wzrost liczby motocykli oraz samochodow osobowych. Przektada sie to na wzrost
zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego, zattoczenia drog, a takze sprzyja rozwojowi zjawiska
suburbanizacji. Ponizej przedstawiono porownanie liczby zarejestrowanych motocykli i pojazdow
osobowych w latach 2010, 2015, 2019 i 2020 na obszarze KKBOF.
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2010 2015 2019 2020

motocykle ogdtem

B Powiat biatogardzki 2241 2511 2674 2762
B Powiat kotobrzeski 1941 2428 2915 3021
W Powiat koszaliriski 2 666 3154 3640 3741
B Powiat m.Koszalin 1015 1590 2059 2147

Wykres 4. Liczba zarejestrowanych motocykli w powiatach KKBOF
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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samochody osobowe
B Powiat biatogardzki 19 448 23986 27551 28422
W Powiat kotobrzeski 32422 40 285 46 895 47 920
B Powiat koszalirski 28170 34735 41226 42536
B Powiat m.Koszalin 41424 49 096 58 494 60448

Wykres 5. Liczba zarejestrowanych samochodow osobowych w powiatach KKBOF
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Ponizej na wykresie przedstawiono odpowiedz na pytanie: ,lle samochoddéw znajduje sie
w Panstwa gospodarstwie domowym?”, zadane w ankiecie wykonanej w ramach opracowywania
SUMP.

|3
B wiecej niz 3

M Nie posiadam samochodu w
gospodarstwie domowym

Wykres 6. lle samochodéw znajduje sie w Panstwa gospodarstwie domowym?
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar ankietowych.
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3.9.1.1 Samochody elektryczne

Samochody elektryczne nie rozwiazuja problemu kongestii drogowej, tak samo zajmuja
przestrzen miejska, sa przeznaczone do przewozu srednio od 2 do 5 osob. Ich zaleta jest
zmniejszona ilos¢ emisji substancji szkodliwych do srodowiska. Na koniec kwietnia 2022 roku
w Polsce byly zarejestrowane tacznie 46 552 osobowe i uzytkowe samochody z napedem
elektrycznym. Infrastruktura liczyta 2166 ogolnodostepnych stacji tadowania.

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbowo dane statystyczne dotyczace zarejestrowanych
samochodow elektrycznych w powiatach KKBOF w latach 2015-2020).

Tabela 8. Liczba zarejestrowanych samochodow elektrycznych w powiatach KKBOF (BEH+PHEV)

Powiat Liczba zarejestrowanych samochodéw (BEH+PHEV)

51

27
Kotobrzeski 12
Biatogardzki 0

90

Zrédto: www.samar.pl.

3.9.1.2 Transport indywidulany a zréwnowazona mobilnos$¢

Przedstawione powyzej dane oraz wykonane analizy pokazuja, ze mieszkancy KKBOF
traktuja transport indywidualny - wtasny samochéd - jako podstawowy srodek transportu.

Warunkami sprzyjajacymi do rozwoju tego rodzaju transportu sa rozwoéj i dostepnosc
infrastruktury drogowej, a takze brak alternatywnych s$rodkéw transportu
zapewniajacych podobny czas przejazdu.

Uzaleznienie od samochodéw osobowych prowadzi do probleméw niemal w kazdym
obszarze polityki samorzadow.

Wskazane wnioski nie oznaczaja, iz nalezy zaprzesta¢ budowy i modernizacji drég.
Nalezy promowac i szuka¢ rozwigzan alternatywnych, w tym prowadzi¢ kampanie
informacyjne majace na celu zmiane przyzwyczajen transportowych mieszkancow.
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3.9.2 Hulajnogi elektryczne oraz urzadzenia transportu osobistego (UTO)

Przy analizie transportu indywidualnego zwraca sie szczegdlng uwage na fakt coraz wiekszej
popularnosci alternatywnych srodkow transportu jakimi sa np. hulajnogi elektryczne, deskorolki
elektryczne, monocykle elektryczne oraz inne pojazdy wyposazone w silnik elektryczny, bez
siedzenia i pedatow, przeznaczone do poruszania sie jednej osoby - kierowcy.

Pojazdy te pozwalaja sprawnie i szybko przemieszczac sie nawet na trasach o dtugosci do kilku
kilometrow. W przysztosci mogg by¢ bardzo dobrym uzupetnieniem systemu transportu, a takze
alternatywa dla samochodow osobowych. Obecnie na ternie KKBOF w Koszalinie i Kotobrzegu
funkcjonuja komercyjne wypozyczalnie hulajnog elektrycznych. Hulajnogi mozna wypozyczyc
poprzez aplikacje i odda¢ w dowolnym miejscu na okreslonym obszarze.

Fotografia 10. Hulajnogi elektryczne na obszarze KKBOF
Zrédto: Materiaty wtasne.
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3.10 Transport towarowy

Transport towarow w Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkim Obszarze Funkcjonalnym odbywa
sie w czterech relacjach:

R/
0’0

przywoz tadunkow do obszaru funkcjonalnego KKBOF;

R/
0’0

wywoz tadunkow z obszaru funkcjonalnego KKBOF;

7
0.0

transport tadunkow tranzytem przez obszar funkcjonalny KKBOF;

>

» transport tadunkéw wewnatrz obszaru funkcjonalnego KKBOF.

-,

Gtéwna role w transporcie tadunkow w KKBOF petni komunikacja samochodowa z wykorzystaniem
pojazdow ciezarowych oraz dostawczych (do 3,5 t). Ruch tych pojazdow stanowi istotny problem
dla ruchu miejskiego, jak i lokalnego, dlatego logistyka miejska powinna by¢ elementem
planowania mobilnosci.

Niestety w kontekscie krajowym nie opracowano jak dotad szczegotowych dokumentow
strategicznych i kierunkowych dotyczacych tego obszaru transportu takich jak np. Zrownowazony
Plan Logistyki Miejskiej (SULP - Sustainable Urban Logistics Plan).

Obecnie przewozy tadunkow realizowane sa przez niezaleznie funkcjonujace podmioty, ktoére
kieruja sie wtasnymi potrzebami, nie uwzgledniajac potrzeb innych podmiotow. Brak skutecznych
rozwiazan w obrebie przewozow tadunkéow moze byc w przysztosci przyczyna wielu negatywnych
skutkow, poniewaz ograniczenie przestrzeni miejskiej wywotuje konflikty miedzy uzytkownikami
infrastruktury miejskiej a nadawcami i odbiorcami tadunkow.
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3.11 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

O bezpieczenstwie ruchu drogowego swiadczy liczba wypadkow i kolizji na danym obszarze.
Statystyki takie na obszarze KKBOF prowadza:

e Komenda Miejska Policji w Koszalinie,
e Komenda Powiatowa Policji w Kotobrzegu,
¢ Komenda Powiatowa Policji w Biatogardzie.

Ponizej przedstawiono statystki liczby wypadkow na obszarze KKBOF w latach 2015, 2017,
2020 2021.
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” il
0 2015 2017 2020 2021
B Powiat Koszalifski 30 30 28 23
Powiat Kotobrzeski 108 98 51 45
W Powiat Biatogardzki 23 23 11 19
W miasto Koszalin 35 30 25 23

Wykres 7. Liczba wypadkéw na obszarze KKBOF
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych KMP w Koszalinie, KPP w Kotobrzegu oraz KPP w Biatogardzie.

Do najwiekszej liczby wypadkow w ostatnich latach dochodzito na obszarze powiatu
kotobrzeskiego. W pozostatych powiatach liczba ta oscylowata na podobnym poziomie. Od
2020 roku widoczny jest znaczacy spadek liczby wypadkow w powiecie kotobrzeskim. Spadek
spowodowany byt oddaniem do uzytku trasy S6 i zmniejszeniem ruchu tranzytowego na
drogach lokalnych. W pozostatych powiatach liczba wypadkow w ostatnich latach rowniez
maleje.
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Zabici Ranni Zabici Ranni Zabici Ranni Zabici Ranni
2015 2017 2020 2021
B Powiat Koszalinski 10 35 9 42 12 29 5 27
Powiat Kotobrzeski 5 123 16 114 4 55 5 43
Powiat Biatogardzki 0 28 2 28 2 12 0 23
H miasto Koszalin 3 28 3 19 1 8 5 22

Wykres 8. Zabici i ranni w wypadkach drogowych na obszarze KKBOF
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych KMP w Koszalinie, KPP w Kotobrzegu oraz KPP w Biatogardzie.

Liczba wypadkow przektada sie bezposrednio na liczbe osob zabitych oraz rannych, ktora
réwniez na obszarze KKBOF od roku 2020 maleje.

Policja na obszarze KKBOF od lat prowadzi akacje i dziatania promujace bezpieczenstwo
ruchu drogowego. W 2021 roku zostaty przeprowadzone dziatania takie jak: ,,Na drodze patrz
istuchaj!”, ,Jednosladem bezpiecznie do celu”, ,Bezpieczna droga do szkoty” czy ,,Dla
kazdego jest miejsce na drodze” oraz ,,Twoje Swiatta, nasze bezpieczenstwo”.

Troska o bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu drogowego determinowata wiele
dziatan prewencyjnych. Akcje pod hastem ,Swie¢ przyktadem”, ,,Moda na odblaski” czy
,Badz widoczny, badz bezpieczny” miaty zwrdci¢ uwage kierowcéw na pieszych
i rowerzystow?.

Oprécz wypadkéw na obszarze KKBOF dochodzi do kolizji drogowych, zdarzen, w ktorych
powstaty wytacznie straty materialne (nie byto osoéb poszkodowanych). Trudno okreslic¢, jaka jest
faktyczna liczba takich sytuacji i gdzie maja one miejsce, poniewaz wiekszos¢ z nich nie jest
zgtaszana i rejestrowana w statystykach policyjnych.

3 Sprawozdanie z dziatalnosci Komendanta Miejskiego Policji w Koszalinie oraz informacja o stanie porzaqdku i bezpieczeristwa
publicznego na terenie miasta w 2021 roku, Koszalin, dnia 02 marca 2022r.
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3.12Uwarunkowania prawne

3.12.1 Analiza lokalizacji funkcji zwiazanych z zarzadzaniem elementami zréwnowazonej
mobilnosci w strukturach wtadz publicznych na terenie obszaru

KKBOF to obszar obejmujacy jednostki samorzadowe posrednio powiazane ze soba funkcjonalnie
i bezposrednio zainteresowane wspotpracg na rzecz rozwoju wspolnego obszaru. Zatozenia
KKBOF wspotgraja z istota coraz bardziej popularyzowanych dziatan majacych na celu
zaciesnianie relacji pomiedzy miastami a ich obszarami funkcjonalnymi, rozumianymi jako
obszar, na ktorym wystepuje wzglednie wyodrebniajacy sie, intensywny i otwarty system
powigzan spotecznych, gospodarczych lub przyrodniczych, uwarunkowanych cechami srodowiska
geograficznego (przyrodniczego i antropogenicznego)*. Obszar funkcjonalny jest powierzchnia,
ktora na wielu ptaszczyznach wymaga wspolnych rozwigzan stuzacych zharmonizowanemu
rozwojowi przestrzennemu i skutecznej polityce spoteczno-gospodarczej. Zgodnie z polskimi
dokumentami strategicznymi i planistycznymi, tj.: Krajowq Strategiq Rozwoju Regionalnego
2010-2020, Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 oraz Koncepcjq Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, w obszarach funkcjonalnych, ze wzgledu na stopien ztozonosci
zagadnien spoteczno-gospodarczych i przestrzennych oraz na koniecznos¢ zwiekszenia
koordynacji i efektywnosci dziatan publicznych, powinny by¢ stosowane specjalne rozwigzania
w sferze zarzadzania i planowania, w tym strategie rozwoju oraz plany zagospodarowania
przestrzennego. Wspoétprace jednostek administracyjnych uwaza sie za niezbedny element ich
sprawnego funkcjonowania, zaréwno pod wzgledem organizacyjnym, jak i pod wzgledem
gospodarczym i spotecznym.

W przypadku KKBOF istotne znaczenie ma fakt, ze obejmuje on swym obszarem teren az
3 powiatow, skupiajac we wspotpracy az 23 jednostki samorzadowe. Wielkos¢ tego obszaru
i wielos¢ skupionych w nim jednostek samorzadowych wymusza maksymalna centralizacje
dziatan w celu realizacji wspolnych zatozen. Obszar funkcjonalny, skupiajac jednostki
zainteresowane wspotpraca i realizowaniem wspdlnych celow, nie posiada mechanizmow
prawnych, ktére umozliwiatypy mu podejmowanie dziatan. Samo utworzenie obszaru
funkcjonalnego nie przektada sie na powstanie organizmu prawnego, ktory w sposéb podmiotowy
mogtby realizowaé wspolne wspottworzacym go jednostkom cele. Nie jest tez mozliwym
prowadzenie efektywnych dziatan przy rozproszeniu obowiazkéw i odpowiedzialnosci na obszarze
kompetencyjnym tak znaczacej liczby jednostek samorzadu. Konieczne jest postuzenie sie
instrumentami prawnymi, jakie przewiduja przepisy ustaw samorzadowych®, w celu scedowania
okreslonych kompetencji na podmioty dajace najlepsza rekojmie kompetentnego
i kompleksowego wdrozenia dziatan w celu realizacji wspolnych celow. W przypadku zakresu
dziatania, jakim jest zarzadzanie elementami zrownowazonej mobilnosci, istotne jest, aby
kompetencje zostaty powierzone jednostce lub jednostkom, ktére maja najwieksze
doswiadczenie w organizowaniu np. transportu publicznego, a tym samym daja najlepsze
gwarancje podjecia efektywnych i kompleksowych dziatan.

Rozwiazaniem, ktére wymaga rozwazenia, jest scedowanie dziatan w zakresie zarzadzania
zrownowazong mobilnoscig na podmiot wyspecjalizowany, odrebny od jednostek samorzadu
wspottworzacych KKBOF. Mozliwym rozwiazaniem jest np. utworzenie spotki prawa handlowego,
ktérej zadaniem bytoby kompleksowe wdrozenie zatozen w zakresie zrownowazonej mobilnosci

4 Art. 5 pkt 6a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 1057 ze zm.).

% Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqdzie gminnym (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 559 ze zm.), ustawa z dnia 5 czerwca
1998 r. o samorzqdzie powiatowym (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 528 ze zm.).
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na obszarze wszystkich jednostek samorzadu przynalezacych do KKBOF. Spétka prawa
handlowego mogtaby zosta¢ utworzona przy wspotdziataniu wytacznie jednostek samorzadu
przynaleznych do KKBOF albo tez z wykorzystaniem procedury partnerstwa publiczno-
prywatnego (dalej: PPP). Umowa o partnerstwie publiczno-prywatnym moze przewidywaé, ze
w celu jej wykonania podmiot publiczny i partner prywatny zawiaza spotke z ograniczong
odpowiedzialnoscia albo spotke akcyjna. Alternatywnie, umowa o partnerstwie publiczno-
prywatnym moze przewidywac, ze w celu jej wykonania partner prywatny nabedzie udziaty albo
akcje spotki z udziatem podmiotu publicznego. Nabycie moze nastapi¢ w drodze objecia udziatow
w podwyzszonym kapitale zaktadowym albo akcji. Cel i przedmiot dziatalnosci takiej spotki nie
moze wykracza¢ poza zakres okreslony umowa o partnerstwie publiczno-prywatnym, natomiast
sama spotke zawiazuje sie na czas oznaczony, niezbedny do wykonania umowy o partnerstwie
publiczno-prywatnym oraz zakonczenia jej spraw.

3.12.2 Analiza mozliwosci form wspétpracy miedzy wszystkimi jednostkami

Realizacja wspolnych celow jednostek samorzadu zrzeszonych w KKBOF wymaga podjecia przez
nie Scistej wspotpracy w ramach form dopuszczalnych przez przepisy ustaw samorzadowych.
Z uwagi na partycypacje w obszarze funkcjonalnym trzech powiatdéw (koszalinski, kotobrzeski
i biatogardzki), rozwazane moga by¢ wytacznie struktury wspotpracy, ktére uwzgledniajq udziat
w nich powiatow.

Ustawa o samorzadzie gminnym w art. 10 ust. 1 przewiduje, ze wykonywanie zadan publicznych
moze by¢ realizowane w drodze wspdtdziatania miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego,
a zatem miedzy jednostkami wszystkich szczebli (gminami, powiatami, wojewodztwami).
Zawarte w tej ustawie regulacje form wspotpracy gmin z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego obejmuja:

1) publicznoprawne formy wspotdziatania: zwiazki i porozumienia miedzygminne,
2) prywatnoprawne formy wspétdziatania: stowarzyszenia gmin.

W zakresie form wspotpracy gmin z jednostkami samorzadowymi innego szczebla przepisy ustawy
0 samorzadzie gminnym dopuszczajg wspotprace z powiatami w formie:

1) zwiazku powiatowo-gminnego;

2) porozumienia gminnego z udziatem powiatu, ale wytacznie, jesli zostato zawarte w celu
przygotowania i realizacji strategii rozwoju ponadlokalnego (art. 10g ust. 4 ustawy
0 samorzadzie gminnym);

3) stowarzyszenia.

Jesli wspotpraca ma zostac nawigzana pomiedzy gming a powiatem w formie zwiazku powiatowo-
gminnego, konieczne jest stosowanie odpowiednich regulacji zawartych w ustawie o samorzadzie
powiatowym. Odestanie do przepiséw ustawy o samorzadzie powiatowym w tym zakresie zawiera
art. 73 b ustawy o samorzadzie gminnym, ktory stanowi, ze jesli do zwiazku miedzygminnego
przystapi powiat, to w takim przypadku nastepuje przeksztatcenie zwiazku miedzygminnego
w zwiazek powiatowo-gminny, o ktorym mowa w art. 72a ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r.
0 samorzadzie powiatowym.

Zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy o samorzadzie gminnym strong porozumienia miedzygminnego,
o ktérym mowa w art. 10g ust. 4 tej ustawy, moze by¢ rowniez powiat. Oznacza to, Ze ustawa
0 samorzadzie gminnym dopuszcza udziat powiatu w porozumieniu miedzygminnym tylko, jesli
jego przedmiotem jest przygotowanie i realizacja strategii rozwoju ponadlokalnego. Wytaczenie
to dotyczy powiatu, na ktérego terytorium znajduje sie co najmniej jedna gmina, ktora
uczestniczy w opracowaniu strategii rozwoju ponadlokalnego.
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Ustawa o samorzadzie gminnym reguluje tez kwestie wspotdziatania gmin z powiatami w formie
stowarzyszen, stanowiac, ze moga by¢ zawiazywane w celu wspierania idei samorzadu
terytorialnego oraz obrony wspolnych interesow.

Powyzsze regulacje ustawy o samorzadzie gminnym nalezy zestawic¢ z odpowiednimi przepisami
ustawy o samorzadzie powiatowym, ktore reguluja formy wspotdziatania powiatu z gming. Zasady
przekazywania przez powiat zadan wtasnych w ramach publicznoprawnych form wspotpracy
okreslaja przede wszystkim art. 65 i nast. ustawy o samorzadzie powiatowym regulujace
instytucje zwiazku powiatow i zwiazku powiatowo-gminnego oraz art. 73 ustawy o samorzadzie
powiatowym regulujacy instytucje porozumienia powiatow i art. 75 ustawy o samorzadzie
powiatowym regulujacy instytucje stowarzyszenia tworzonego przez powiaty, w tym rowniez
z gminami i wojewddztwami. W wypadku wykorzystania tych form wspotpracy nastepuje
przeniesienie, odpowiednio na zwiazek powiatow, zwiazek powiatowo-gminny albo powiat
wskazany w porozumieniu powiatow albo na stowarzyszenie, kompetencji publicznoprawnych
przystugujacych powiatowi i odpowiedzialnosci publicznoprawnej za realizacje zadania
wtasnego.

Zaktadajac petne zaangazowanie w realizacje wspdlnych zadan zaréwno przez powiaty
przynalezne do KKBOF, jak i przez gminy z tego obszaru, nalezy wskazac¢, ze dopuszczalng forma
wspotpracy wszystkich jednostek moze byc¢ zwiazek powiatowo-gminny. Zgodnie z art. 72a
ustawy o samorzadzie powiatowym w celu wspolnego wykonywania zadan publicznych, w tym
wydawania decyzji w indywidualnych sprawach z zakresu administracji publicznej, powiaty moga
tworzy¢ zwiazki z gminami, tworzac zwiazek powiatowo-gminny, czyli odrebny od powiatow
i gmin podmiot, posiadajacy osobowos$¢ prawna (art. 66 ust. 2 ustawy o samorzadzie
powiatowym).

Powiaty moga tez zawiera¢ porozumienia w sprawie powierzenia jednemu z nich prowadzenia
zadan publicznych. Zgodnie z art. 5 ust. 2 ustawy o samorzadzie powiatowym powiat moze
zawrzec porozumienie z gming, z innym powiatem lub z wojewodztwem, przekazujac im swoje
zadania do realizacji. Porozumienie to dwustronna lub wielostronna czynnos¢ dokonana przez
powiaty (i gminy), a dochodzaca do skutku na podstawie zgodnych oswiadczen woli tych
podmiotow.® Porozumienia powiatow maja jednak charakter publicznoprawny, a nie umowy
cywilnoprawnej.

¢ Ustawa o samorzqdzie powiatowym. Komentarz; red. dr Pawet Drembkowski, Warszawa 2019.
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3.13 Stan mobilnosci na obszarze KKBOF- podsumowanie

- Prognozuje sie, ze liczba
mieszkancow do roku 2030
w porownaniu do roku 2020 spadnie
0 6 816 osob.

- Spadek liczby ludnosci nie jest
odczuwalny na drogach oraz
w przestrzeni publicznej na obszarze
KKBOF, poniewaz kazdego roku wzrasta
liczba turystow.

- W Koszalinie i Kotobrzegu widoczne
jest zjawisko suburbanizacji , czyli
wyludnianie  sie  centrum  miast
i rozwoj stref (gmin) podmiejskich.

- Duza czesc budowanych
budynkow mieszkalnych
w szczegolnosci w potnocno zachodniej
czesci obszaru KKBOF kupowana jest
w celach inwestycyjnych

i wynajmowana turystom.

nowo

- Planowanie przestrzenne powinno by¢
zgodne z zasadami zrownowazonej
mobilnosci tworzac zwarte zespoty
zabudowy, zaczynac sie od
przeanalizowania i zaplanowania
obstugi transportowej dla nowych
obszaréow.

- Nowe obszary, na granicach
miejscowosci na ktorych ma powstawac
zabudowa mieszkaniowa lub obszary
uzupetnien  zabudowy powinny
znajdowac sie nie dalej niz 1 do 1,5 km
od przystankow komunikacji zbiorowej,
szkoty podstawowej, a takze innych
ustug komercyjnych np. sklepow.

- Zabudowa powinna by¢ planowana
i tworzona kompleksowo, w formie
osiedli z cata infrastrukturg tj.
chodnikami, drogami  rowerowymi,
strefa ustugowa, terenami zielonymi.

- W przysztosci nalezy rozwazyc
powotanie wspolnego organu
konsultujacego, opiniujacego MPZP
i monitorujacego rozwodj przestrzenny
catego obszaru KKBOF.

obszarze KKBOF
duze zattoczenie

- Turystyka na
generuje bardzo
komunikacyjne.

- Duzy ruch turystyczny w potaczeniu
y4 podrozami obligatoryjnymi
mieszkancow utrudnia stworzenie
sprawnie funkcjonujacej komunikacji
zbiorowej.

- Na obszarze KKBOF wazny jest rozwaj
turystki aktywnej, w tym istniejacych
szlakow turystycznych, szlakow i drog
rowerowych.

- Tramwaj wodny, jak i Koszalinska
Kolej Waskotorowa stanowia systemy
transportowe dedykowane do obstugi
ruchu turystycznego. W przysztosci
mozna je rozpatrywa¢ jako dodatkowe
systemy transportowe mogace wspomoc
rozwoj zrownowazonej mobilnosci.

- Najbardziej ekologiczna forma
przemieszczania sie. Rozwoj  jej
w kontekscie Zrownowazonej
mobilnosci jest priorytetowy.

- Tworzona infrastruktura dla pieszych
powinna wpisywac sie w zatozenie 8-80
(dostosowana do Kkorzystania przez
8-latka i 80-latka).

- Infrastruktura przeznaczona dla ruchu
pieszego musi by¢ dostosowana do
potrzeb lokalnych. W miejscowosciach
nadmorskich powinna uwzglednia¢ duze
potoki  turystow, w  sotectwach
potozonych w potudniowej czesci
KKBOF powinna posiadac¢ ciagtos¢ oraz
zapewnia¢ bezpieczne dojscie do
przystankow, sklepow, boisk itp.

- Infrastruktura musi

potrzeby  osob

uwzgledniac
niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej.

- Mata liczba miejsc faktycznego
uspokajania  ruchu w  centrach
miejscowosci i na terenach
o intensywnym ruchu turystycznym.
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- Obszar KKBOF jest dobrze
skomunikowany transportem kolejowym
Z reszta kraju.

- Brak wspolnej i spojnej sieci transportu
zbiorowego w wewnatrz KKBOF.

- Brak wspotpracy miedzy organizatorami
transportu funkcjonujacymi na obszarze
KKBOF.

- Brak wspétpracy miedzy przewoznikami
funkcjonujacymi na obszarze KKBOF.

- Zroznicowane potrzeby transportowe
gmin (gminy nadmorskie oprocz potrzeb
mieszkancow musza uwzgledniac
potrzeby turystyczne).

- Zrdznicowany stan i standard taboru
wykorzystywanego do Swiadczenia ustug
publicznego transportu zbiorowego przez
przewoznikow i operatorow na obszarze
KKBOF.

- Na obszarze KKBOF w ostatnich latach
powstato 7 przystankow weztowych.

- Wystepuje potrzeba stworzenia centrow
przesiadkowych w Koszalinie, Kotobrzegu
i Biatogardzie wraz z parkingami P&R,
B&R i K&R.

- W gminach nalezy modernizowac
przystanki w celu podnoszenia jakosci
ustug oferowanych w ramach transportu
zbiorowego.

- W dalszym ciggu nalezy wdrazac
polityke parkingowa, w szczegolnosci
w Koszalinie, Kotobrzegu oraz
miejscowosciach nadmorskich.

- Nalezy rozwazy¢ podjecie wspolnych

dziatan przez  wszystkie jednostki
wchodzace w sktad KKBOF w celu
wypracowanie wspolnej polityki
parkingowej dla catego obszaru.

- Dla wiekszosci mieszkancow wtasny
samochod stanowi podstawowy Srodek
transportu w podrozach codziennych
(do pracy, szkoty itp.).

- Wiekszos¢ turystow odwiedzajacych
obszar KKBOF przyjezdza wtasnym
samochodem.

- Liczba zarejestrowanych pojazdow na
obszarze KKBOF systematycznie wzrasta.

- W miejscowosciach nadmorskich oraz
w Koszalinie i Kotobrzegu wystepuje duze
zattoczenie na drogach.

- Wtasny samochéd dla  osob
mieszkajacych w miejscowosciach, do
ktorych nie dojezdza transport zbiorowy
jest jedyna opcja transportu.

- Nie da sie wyeliminowa¢ samochodow
Z naszego zycia, trzeba sie nauczyc
racjonalnie z nich korzystac.

- Po ruchu pieszym druga najbardziej
ekologiczna forma przemieszczania sie,
ktéra zgodnie z zasadami zréGwnowazonej
mobilnosci powinna by¢ w szczegolnosci
promowana i rozwijana.

- Na obszarze KKBOF wystepuja podroze
rowerowe obligatoryjne (do pracy,
szkoty) i turystyczne.

- Sie¢ drog rowerowych nie tworzy
spojnego systemu rowerowego dla catego
obszaru KKBOF.

- Brak jest wspolnej koncepcji rozwoju
drog i Sciezek rowerowych dla catego
obszaru KKBOF.

- Bark jest wspdlnych wytycznych dla
rowerowej infrastruktury i matej
architektury dla catego obszaru KKBOF.

-  Mata liczba miejsc faktycznego
uspokajania ruchu w centrach
miejscowosci i na terenach
o intensywnym ruchu turystycznym.




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030

a‘

- Duza liczba jednostek wchodzacych
w sktad KKBOF moze skutkowac problemami
w osiagnieciu porozumien i wspdlnego
stanowiska np. w zakresie uruchomienia
transportu zbiorowego dla catego obszaru
KKBOF.

- Z racji, iz w sktad KKBOF wchodza gminy
i powiaty, to mozliwosci podejmowania

wspotpracy sa ograniczone poprzez przepisy
prawa.

- Oprécz podejmowania przez jednostki
wchodzace w sktad KKBOF réznego rodzaju
inicjatyw, zawierania porozumien itp. nalezy
zawsze W pierwszej kolejnosci przenalizowac
mozliwosci prawne
i ekonomiczne.

Wspélnie robimy wiecej

- Problemy logistyki miejskiej sa
rozwigzywane punktowo przez miejskie
jednostki organizacyjne.

- W przypadku miejscowosci, w poblizu
ktorych zlokalizowano podstrefy SSE, istnieje
potrzeba okreslenia dziatan inwestycyjnych w
infrastrukture drogowa,
a tam, gdzie to mozliwe, w infrastrukture
kolejowa, ktore ogranicza negatywne skutki
wzrostu ruchu pojazdow  ciezarowych
w rejonach SSE.

- Dowodz towarow jest takze problemem
w miejscowosciach nadmorskich w okresie
sezonu Wwakacyjnego oraz w Koszalinie
i Kotobrzegu w scistym centrum.

Obszar KKBOF ze wzgledu na liczbe jednostek jest bardzo zréznicowany. Gminy potozone w pasie
nadmorskim sa typowo turystyczne i rozwijaja sie znacznie szybciej niz gminy zlokalizowane
w potudniowej czesci obszaru. Na obszarze wskazano trzy miasta rdzenie Koszalin, Kotobrzeg
i Biatogard. Stwierdza sie , ze najwiekszym generatorem ruchu wsréd mieszkancow jest miasto
Koszalin. Natomiast najwigksze ciazenie ruchu turystycznego odbywa sie w kierunku Kotobrzegu,
ktéry jest jednym z wiodacych osrodkéw turystycznych w kraju.

SUMP docelowo pokazuje rozwiazania, kierunki dziatan dla catego obszaru, co oznacza ze gminy
powinny podejmowac dodatkowe, wtasne dziatania ukierunkowane na rozwiazywanie lokalnych

problemoéw.
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4 Analiza SWOT

Przeprowadzony wczesniej etap diagnozy dat mozliwos¢ dokonania oceny sytuacji KKBOF
w kontekscie zrownowazonej mobilnosci, w formie analizy SWOT. Wynikajacy z diagnozy obraz
KKBOF - jego obecnej sytuacji mobilnosciowej - umozliwia spojrzenie na obszar funkcjonalny jak
na jeden, bardzo ztozony organizm i uswiadamia, ze podejmowanie jakichkolwiek decyzji
w jednym obszarze prawie zawsze wptywa na pozostate obszary jego funkcjonowania. Na wiele
czynnikow wptywajacych na funkcjonowanie KKBOF mozna mie¢ bezposredni wptyw i mie¢ pod
kontrola, niektdre jednak sa niezalezne od mieszkancéw czy wtadz jednostek samorzadowych.
Bardzo istotna jest jednak sama $wiadomos¢ mocnych i stabych stron oraz potencjalnych szans
i zagrozen, co umozliwia kierowanie rozwojem catego obszaru funkcjonalnego - zmierzajace do
wzrostu jakosci zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Odbywa sie to w sposob okreslony
stosownymi dokumentami i wytycznymi europejskimi, czyli przy udziale spoteczenstwa
i wszystkich interesariuszy, zmierza do wzrostu efektywnosci systemow transportowych, przy
jednoczesnym poszanowaniu zasad ochrony srodowiska naturalnego.

Sporzadzona analiza SWOT sktada sie z czterech elementow:

czyli wszystkich zalet
zrownowazonej mobilnosci
miejskiej, ktore wptywajg na jej
pozytywny odbidr przez
mieszkancow i ktdre juz dzis mozna
uznaé za zgodne z zasadami
ZroOwnowazonego rozwoju w
transporcie.

wszystkich tych niedoborow
mobilnosci miejskiej i barier
hamujacych jej rozwoj w dobrym
kierunku, ktére mogg byc
spowodowane niekorzystnymi
dziataniami organdéw zarzadczych,
lub zaniechaniem pewnych dziatan.

potencjalnych czynnikdw, zazwyczaj

czynnikéw, zazwyczaj zewnetrznych,
ktore mogg dziataé pozytywnie w
kierunku rozwoju zrownowazonej
mobilnosci i ogdlnie odpowiadac na
potrzebe statego rozwoju w tej
dziedzinie.

zewnetrznych, ktére moga
powstrzymac lub spowolnié
pozytywne zmiany w mobilnosci
miejskiej w kontekscie potrzeby jej
rownowazenia i czesto zmiany
niekorzystnych trendow.
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4.1 Mocne strony KKBOF
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4.2 Stabe strony KKBOF

Stabe strony KKBOF

Stabo rozwinieta infrastruktura dla pieszych na obszarach wiejskich, w szczegoélnosci
potudniowej czesci KKBOF, w tym brak ciagtosci chodnikow

Duza czes¢ infrastruktury niedostosowana do potrzeb o0sdb niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej

Nieuporzadkowane kwestie zwiazane z parkowaniem i brak jednoznacznej
i skutecznej polityki parkingowej

Problemy z parkowaniem w miejscowosciach nadmorskich w szczegélnosci w sezonie
turystycznym

Pozostawianie samochodéw w miejscach nieprzeznaczonych do parkowania
(trawniki, chodniki itp.)

Brak wykorzystania parkingow P&R przy przystankach weztowych
Brak parkingow P&R na obrzezach miast, w tym w miejscowosciach turystycznych

Ciagta rozbudowa miejscowosci turystycznych nieuwzgledniajaca przepustowosci
infrastruktury drogowej

Brak skomunikowania miedzy transportem kolejowym a autobusowym

Komunikacja zbiorowa o charakterze powiatowym i ponadpowiatowym
funkcjonujaca gtownie na zasadach komercyjnych

Niski standard taboru autobusowego w przewozach o charakterze powiatowym
i ponadpowiatowym

Brak potaczen autobusowych w godzinach wieczornych, potaczenia autobusowe sa
gtownie realizowane w godzinach szczytu porannego i popotudniowego

Mata liczba autobusow z napedem elektrycznym lub innym zeroemisyjnym
Wysoki udziat samochodow niespetniajacych norm emisji spalin Euro 5i 6
Brak ciagtosci obwodnic (w trakcie realizacji lub planowania)

Wysoki udziat ruchu ciezarowego

Brak punktéw konsolidacyjnych i przetadunkowych w centrach miast
Duze ciazenie mieszkancéw KKBOF do Koszalina i Kotobrzegu

Utrudniony proces podejmowania decyzji wynikajacy z duzej liczby partnerow
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4.3 Szanse KKBOF
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4.4 Zagrozenia KKBOF

Zagrozenia KKBOF
% Suburbanizacja i budowa osiedli na terenach oddalonych od celéow podrozy
+» Niekorzystne trendy demograficzne

% Brak bezposredniego wptywu samorzadow na rozwoj transportu kolejowego

% Brak bezposredniego wptywu samorzadow na rozwdj autobusowego transportu
regionalnego o charakterze miedzypowiatowym

+» Brak korelacji decyzji urbanistycznych i transportowych

% Niepewna sytuacja jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie srodkow
finansowych na inwestycje i zadania zwiazane z rozwojem mobilnosci

+» Rosnace koszty realizacji inwestycji oraz ustug

% Brak decyzyjnosci i utrudnione mozliwosci wypracowywania wspolnych rozwigzan
z uwagi na liczbe partnerow

% Mozliwos¢ wystapienia pandemii lub innych anomalii powodujacych zahamowanie
mozliwosci rozwoju

% Wzrost cen paliw i energii elektrycznej, skutkujacy ograniczeniem liczby potaczen
w komunikacji zbiorowej oraz wzrost cen biletéw

% Wzrost liczby osob w wieku poprodukcyjnym i niedostosowanie infrastruktury oraz
taboru do ich potrzeb (wykluczenie)

% Ciagty wzrost wskaznika motoryzacji

% Brak parkingéw buforowych na obrzezach Koszalina, Kotobrzegu oraz miejscowosci
nadmorskich

+ Brak koordynacji i korelacji polityki parkingowej ( w tym cenowej) wptywajacej na
zwiekszenie przewagi konkurencyjnej transportu publicznego (w tym jego odbudowa
i rozbudowa) oraz niezmotoryzowanego

% Potencjalne trudnosci ekonomiczne zwiazane z wprowadzaniem wspolnego biletu na
terenie KKBOF

% Staty wzrost liczby podrézy wykonywanych wtasnymi samochodami
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W wyniku analizy SWOT dla KKBOF w zakresie mobilnosci podkresli¢ nalezy ogolny dobry kierunek
podejmowanych dziatan, ktére maja przyczynic sie do wzrostu popularnosci idei zrownowazonej
mobilnosci wsrod mieszkancéw obszaru funkcjonalnego. Jako istotne szanse dla kontynuacji
i rozwoju tego trendu nalezy uznac odzwierciedlone w badaniach preferencji komunikacyjnych
mieszkancow oczekiwanie poprawy sytuacji w zakresie transportu niezmotoryzowanego i kwestii
jakosci zycia i ochrony srodowiska. W raportach o stanie Gmin zauwazana jest duza aktywnos¢
gmin w obszarze w realizacji réznych dziatan ,miekkich”, promocyjno-informacyjnych, co
Z pewnoscig wptywa na wzrost swiadomosci mieszkancow, a w konsekwencji na wieksze szanse
uzyskania spotecznej akceptacji rowniez dla dziatan ograniczajacych mozliwosci przemieszczania
sie samochodem osobowym. Szczeg6lnie, ze te dziatania zostaty uznane za niewystarczajace
w ramach diagnozy, a stanowia niezbedny element do uzyskania korzystnych zmian w podziale
zadan przewozowych. Dotyczy to potrzeb wdrazania zestawu dziatan ,twardych”, jak
i ,miekkich”, tj. zmian w organizacji ruchu, ograniczen wjazdu, uspokajania ruchu czy tez
kompleksowego wykorzystania dostepnych narzedzi polityki parkingowej dla sterowania popytem
na podroze samochodem indywidulanym.

Zrealizowanie ww. zamierzen musi opierac¢ sie tez na dziataniach infrastrukturalnych, gdzie
zauwazono problemy m.in. w odpowiednim skomunikowaniu miedzygminnym transportem
zbiorowym, brakami w infrastrukturze parkingowej i rowerowej czy tez niewystarczajaca oferta
w zakresie transportu kolejowego.

Na obszarze KKBOF zdiagnozowano takze brak dobrze funkcjonujacego zintegrowanego
transportu zbiorowego powiatowego i ponadpowiatowego. W dalszym ciaggu wzrasta liczba
podrézy wykonywanych wtasnymi samochodami oraz wspétczynnik motoryzacji. Gtowne dworce
kolejowe nie zostaty przeksztatcone w multimodalne centra przesiadkowe. Diagnoza wskazuje
réwniez na brak parkingdéw buforowych na obrzezach Koszalina, Kotobrzegu oraz miejscowosci
nadmorskich. Jako bardzo istotny czynnik nalezy wskazac prognozowany spadek liczby ludnosci
na obszarze KKBOF do roku 2030, jak tez prognozowany wzrost liczby os6b w wieku
poprodukcyjny.

Diagnoza wskazuje niemniej na rézne walory i potencjat rozwojowy KKBOF, miedzy innymi
funkcje uzdrowiskowe i ogolnie wysoki potencjat turystyczny, potencjat rozwoju aktywnosci
gospodarczej, m.in. dzieki obecnosci uczelni wyzszych i otoczenia biznesowego.
Konkurencyjnos¢ gospodarki w obrebie KKBOF bedzie rosnaé dzieki poprawie dostepnosci
komunikacyjnej. Mozna oczekiwa¢ m.in. rozwoju dziatalnosci zwiazanych z transportem,
spedycja i logistyka. Przez obszar KKBOF przebiegaja linie kolejowe zapewniajace potaczenia
z najwazniejszymi osrodkami regionu i kraju. Ustanowione formy ochrony s$rodowiska
naturalnego stanowia idealne przestrzenie do uprawiania réznego rodzaju aktywnosci
turystycznych. W ujeciu catosciowym tereny KKBOF to atrakcyjna przestrzen pod wzgledem
uwarunkowan przyrodniczych i krajobrazowych, co sprzyja zwiekszaniu jej znaczenia
turystycznego, wzrostowi gospodarczemu bazujacemu na turystyce, jak rowniez rozwojowi jej
funkcji rekreacyjnych.
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5 Scenariusze rozwoju

Scenariusze rozwoju systemu transportowego sg elementem rozwoju strategii, ktory pomaga
wszystkim jednostkom wchodzacym w sktad KKBOF lepiej zrozumie¢ prawdopodobne potaczone
efekty, jakie beda miaty dziatania techniczne omawiane w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej. Poprzez zobrazowanie réznych sytuacji mogacych wystapi¢ w przysztosci scenariusze
pozwalaja na dokonanie niezaleznej oceny konsekwencji obecnych trendéw, dziatan juz
zaprogramowanych oraz nowych wyboréw, co do kierunkow dziatania i wdrozen. Analiza efektow
tych roznych scenariuszy umozliwia okreslenie realistycznych celow w odniesieniu do wskaznikow
rezultatow.

Jednym z podstawowych czynnikéw determinujacych stan systemu transportowego KKBOF
sa zachowania komunikacyjne mieszkancow - wyrazone poprzez podziat zadan przewozowych,
a w szczegolnosci udziat samochodu osobowego w podrozach wewnatrz obszaru funkcjonalnego.
Wptyw na podziat zadan przewozowych maja uwarunkowania zewnetrzne np. czynniki
ekonomiczne (krajowa polityka podatkowa wzgledem wtascicieli samochodow, polityka zwiazana
z ustalaniem maksymalnych stawek optat za parkowanie, ceny paliwa itp.), czynniki natury
przestrzennej, uksztattowanie terenu utrudniajace korzystanie np. z roweru jako srodka
transportu, czynniki kulturowe, socjologiczne i psychologiczne. Udziat poszczegdlnych srodkow
transportu w podrdzach zalezy ponadto od czynnikow wewnetrznych zwiazanych z polityka
transportowa miast i gmin KKBOF. Do tych czynnikdw naleza m.in. stopien integracji (spojnosc)
planowania przestrzennego z planowaniem transportu, odpowiednio prowadzona polityka
parkingowa, oferta transportu zbiorowego, rozwiazania dla rowerzystow, pieszych oraz
uzytkownikéw UTO, dziatania edukacyjne, promocyjne, informacyjne itp.

Fotografia 11. Stacja naprawcza na obszarze KKBOF
Zrédto: Gmina Karlino, fot. Maciej Rydzak.
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Jako stan wyjsciowy dla catego Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego
przyjeto wyniki badan preferencji transportowych przeprowadzone w czerwcu 2022 roku na

probie n=5585 mieszkancow. 0Ogolny podziat zadan przewozowych wytaniajacy sie z tego badania
zostat przedstawiony na ponizszym rysunku.

6%

60%
17%

W Samochéd M Transport zbiorowy B Ruch rowerowy @ Ruch pieszy

Wykres 9. Podziat zadan przewozowych w KKBOF
Zrédto: Opracowanie wtasne.

W celu opracowania scenariuszy rozwoju mobilnosci w Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkim
Obszarze Funkcjonalnym poddano analizie wyzej opisane determinanty wptywajace na stan
systemu transportowego, kierujac sie jednoczesnie zasada, wedtug ktérej ,budowa i ocena
scenariuszy powinna spetniac kryteria wiarygodnosci i spéjnosci, mierzalnosci oraz uzytecznosci
dla proceséw podejmowania decyzji”.

Przedstawione ponizej scenariusze rozwoju systemu transportowego KKBOF obejmuja
perspektywe czasowa do roku 2045, ktory poprzedza horyzont dtugoterminowej strategii
neutralnosci klimatycznej w Unii Europejskiej.




. KKBOF
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego .

Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030

Wspdlnie robimy wiecej

5.1 Scenariusz podstawowy (BAU)

Scenariusz podstawowy (business as usual -BAU, biezace dziatania) opiera sie na dalszym
dynamicznym rozwoju motoryzacji opartej o samochdd osobowy zaréwno w samym Koszalinie,
Kotobrzegu, Biatogardzie, jak i w gminach obszaru funkcjonalnego, przy jednoczesnej zmianie
zachowan na rzecz wzrostu ruchliwosci mieszancow i potrzeby przemieszczania sie na wiekszych
odlegtosciach (np. wskutek ,rozlewania sie” obszaru miasta Koszalina i gmin KKBOF oraz
dekoncentracji funkcji).

Niskie koszty korzystania z samochodu prywatnego (np. brak lub niskie stawki za parkowanie
w SPP) oraz zahamowanie lub zbyt powolnha realizacja rozbudowy infrastruktury rowerowej
i stref/ciagdw przyjaznych pieszym beda ograniczaty role mobilnosci zrdwnowazonej w podziale
zadan przewozowych. Wazne znaczenie bedzie tez miata niewystarczajaca aktywnos¢ w zakresie
informowania i promowania wsrod mieszkancow alternatywnych dla samochodu sposobow
podrézowania, w tym brak rozwiazan cyfrowych pozwalajacych zaplanowac i optaci¢ podroz
transportem zbiorowym (digitalizacja). Wszystkie powyzsze problemy przetoza sie rowniez na
pogorszenie warunkéw ruchu turystycznego w szczycie sezonu.

Na ponizszym wykresie przedstawiono prognozowany podziat zadan przewozowych dla

realizowanego scenariusza.
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2022 2030 2045

B Ruch pieszy 17% 15% 14%
M Ruch rowerowy 6% 5% 3%
Transport zbiorowy 17% 15% 13%
B Samochdd 60% 65% 70%

Wykres 10. Podziat zadan przewozowych - scenariusz podstawowy (BAU)
Zrédto: Opracowanie wtasne.

Realizacja tego scenariusza przyczyni sie m.in. do:

X3

%

pogorszenia warunkow dla rozwoju turystyki (wieksze zattoczenie na drogach),
pogorszenia jakosci publicznego transportu zbiorowego i zmniejszenia liczby kursow,
ograniczenia dostepnosci transportowej,

wydtuzania czasu podrozy i wyczerpywania przepustowosci uktadu komunikacyjnego,
zmniejszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

dalszej suburbanizacji,

kilkunastoprocentowego zwigkszenia sredniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od
spalin (NO, NO2, CO, HC) i PM oraz zwiekszenie emisji hatasu na gtownych korytarzach
transportowych.
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5.2 Scenariusz rozwojowy

Scenariusz rozwojowy (mobilnosciowy) zaktada, ze potrzeba podrozy obligatoryjnych nie ulega
wzrostowi lub wrecz maleje, przy jednoczesnym zwrdceniu sie mieszkancow w kierunku
alternatywnych dla samochodu srodkow transportu i zahamowaniu dynamicznego wzrostu
wskaznika motoryzacji. Zmniejszeniu ruchliwosci mieszkancow sprzyja¢ bedzie odpowiednie
planowanie przestrzenne nowych osiedli mieszkaniowych z dostepem do wielofunkcyjnych ustug
publicznych i komercyjnych, zgodnie z ideg ,,miasta 15-minutowego”. Spetnienie sie tego
scenariusza wymaga aktywnosci wtadz miast Koszalina, Kotobrzegu, Biatogardu i gmin KKBOF,
szczegolnie w kontekscie nadania priorytetow dla mobilnosci aktywnej w obszarach zwartej
zabudowy. Dla realizacji scenariusza istotny wptyw bedzie miata réwniez polityka fiskalna
i cenowa panstwa w odniesieniu do posiadaczy samochodow.

Na ponizszym wykresie przedstawiono prognozowany podziat zadan przewozowych dla

realizowanego scenariusza.
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2022 2030 2045

B Ruch pieszy 17% 17% 18%
B Ruch rowerowy 6% 7% 8%
Transport zbiorowy 17% 18% 18%
B Samochdéd 60% 58% 56%

Wykres 11. Podziat zadan przewozowych - scenariusz rozwojowy (mobilnosciowy)
Zrédto: Opracowanie wtasne.

Realizacja tego scenariusza przyczyni sie m.in. do:

X3

%

uporzadkowania ruchu turystycznego np. zewnetrznego,

poprawy oferty, dostepnosci i jakosci publicznego transportu zbiorowego,

integracji transportu zbiorowego,

zwiekszenia liczby podrozy pieszych i rowerowych,

skrocenia czasu podrozy i zachowania przepustowosci uktadu komunikacyjnego,
zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

kilkunastoprocentowe zmniejszenie Sredniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od
spalin (NO, NO2, CO, HC) i PM oraz zmniejszenie emisji hatasu na gtownych korytarzach
transportowych.
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5.3 Scenariusz zachowawczy (realistyczny)

Scenariusz rozwojowy przy obecnych uwarunkowaniach jest trudny do osiagniecia w zatozonym
horyzoncie czasowym. W celu osiagniecia akceptacji spotecznej i politycznej Planu nalezy dazyc
do stopniowej zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow. Realizacja celow Strategii ZIT
spowoduje wzrost atrakcyjnosci roznych obszarow KKBOF i odstoni nowe mozliwosci spedzania
czasu, co bedzie generowato wzrost liczby podrézy nieobligatoryjnych. Ograniczenia obszarow
w kontekscie dostepnosci samochodem (centrum miast Koszalina, Kotobrzegu i Biatogardu) oraz
realizowanie inwestycji i urzadzen skutecznie separujacych/spowalniajacych ruch samochodowy
bedzie czynnikiem sprzyjajacym ograniczeniu roli prywatnego samochodu w codziennych
podrozach. W parze z tymi dziataniami bedzie realizowana odpowiednia organizacja weztow
przesiadkowych, przystankow komunikacji zbiorowej oraz state podnoszenie jakosci
i dostepnosci transportu zbiorowego, w tym potozenie wiekszego nacisku na rozbudowe
i udoskonalanie istniejacego systemu transportu kolejowego. Istotne bedzie wdrazanie idei
wtasciwego planowania przestrzennego otoczenia zintegrowanych weztow przesiadkowych.

Na ponizszym wykresie przedstawiono prognozowany podziat zadan przewozowych dla
realizowanego scenariusza.
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B Ruch rowerowy 6% 7% 7%
M Transport zbiorowy 17% 16% 18%
W Samochéd 60% 60% 57%

Wykres 12. Podziat zadan przewozowych - scenariusz zachowawczy
Zrédto: Opracowanie wtasne.




Wspolnie robimy wiecej

WIZJA ZROWNOWAZONE)
MOBILNOSCI



Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030

. KKBOF
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego .

Wspdélnie robimy wiecej

6 Wizja zrownowazonej mobilnosci

Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru, w ktorym chca
Zy¢ mieszkancy. Jako jeden z podstawowych filaréw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,
stanowi ona punkt wyjsciowy dla definicji celow i pakietow dziatan. Poniewaz wizja jest
przewodnikiem rozwoju dziatan planistycznych, zawarto w niej opis pozadanej przysztosci
obszaru funkcjonalnego, umiejscawiajac transport i mobilnos¢ w szerokim kontekscie rozwoju
miasta i spoteczenstwa. Wizja zostata przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram
politycznych, zdrowia i bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego,
ksztattowania srodowiska i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania wykluczeniu.

Zgodnie z tymi zatozeniami wizja uwzglednia m.in.: koniecznos¢ zmian w zapotrzebowaniu na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewnienie spdjnosci uktadu drogowego, w tym drog dla
rowerow i ciagow pieszych, sprawna obstuge ruchu turystycznego, integracje polityki dotyczacej
parkowania, logistyki miejskiej i turystyki, cyfryzacje oraz Scista wspotprace i promocje
transportu i mobilnosci aktywnej.

Uwzgledniajac projektowane zapisy Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-
Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego z wybranego scenariusza, w odpowiedzi na
zdiagnozowane problemy oraz w drodze konsultacji eksperckich i z interesariuszami, powstata
nastepujaca wizja rozwoju obszaru.
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7 Obszary strategiczne i cele

Pochodna wizji stanowiacej opis jakosciowy przysztosci miast i gmin KKBOF sa okreslajace ja
priorytety i cele wskazujace charakterystyke oczekiwanych zmian. Mierzalnosc tych zmian moze
by¢ zapewniona jedynie za pomoca starannie dobranych zestawow celow skupiajacych sie na
wybranych obszarach mobilnosci miejskiej.

Gtowne priorytety i cele musza i$¢ w linii z gtownym celem europejskiej polityki transportowej.
Musza one rowniez wpisywac sie w wytyczne Unii Europejskiej dotyczace ,,wspolnego dazenia do
osiagniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” ktore zalecaja okresli¢
»e dziatania majqce przyczyni¢ sie do tworzenia miejskiego systemu transportowego, ktory
m.in.: jest dostepny dla wszystkich uzytkownikow i zaspokaja ich potrzebe mobilnosci, wyznacza
kierunki wywazonego rozwoju i lepszej integracji réoznych rodzajoéw transportu, pozwala na
lepsze wykorzystanie przestrzeni miejskiej i istniejqcej infrastruktury transportowej, wptywa
na zwiekszenie atrakcyjnosci srodowiska miejskiego, przyczynia sie do zwiekszenia
bezpieczeristwa ruchu drogowego, prowadzi do ograniczenia negatywnego wpltywu na
srodowisko, poprawia funkcjonowanie europejskiego systemu transportowego...” W oparciu
0 wypracowana tres¢ wizji, zdefiniowano gtowne cele Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
z uwzglednieniem zgodnosci z zapisami gtownych dokumentow planistycznych dotyczacych
transportu, przyjetych w miastach i gminach KKBOF.

Opierajac sie na zatozeniach i wizji rozwoju mobilnosci w KKBOF sformutowano propozycje
szesciu celow Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktore zostaty przedstawione na
ponizszym grafie.

C1: Stworzenie warunkow
do integracji spotecznej
wszystkich mieszkancow

oraz zapewnienie rownego
traktowania wszystkich
uzytkownikéw transportu

C:3 Rozwijanie i promocja
ofert alternatywnych dla
podrézowania samochodem

osobowym

C2: Poprawa komfortu

i bezpieczenstwa transportu

C5: Wzmocnienie znaczenia
Koszalina, Kotobrzegu
i Biatogardu jako osrodkow

Cé6: Zmniejszenie
negatywnego wptywu
transportu na mieszkancow,
ich zdrowie oraz Srodowisko
naturalne w trwaty

tadunkow j \ i odczuwalny sposob

C4: Poprawa dostepnosci oraz
integracja systemow
transportowych na obszarze
KKBOF

gospodarczych poprzez
stworzenie warunkow dla
efektywnego transportu

Powyzsze cele realizuja ramowe zatozenia dla rozwoju mobilnosci, zdefiniowane w postaci
obszaréow strategicznych w ramach pilotazu inicjujagcego proces przygotowania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla KKBOF. Powiazania obszaréw strategicznych oraz
ustanowionych celéw zostato przedstawione w ponizszej tabeli.
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Tabela 9. Powiazanie obszaréw strategicznych i celow PZMM KKBOF 2021-2030.

Cel
Obszar strategiczny
o alalala]a

Utworzenie spojnej sieci drog rowerowych. M |Z[ |Z[

Wprowadzenie regionalnego systemu transportu

publicznego w oparciu o komunikacje

autobusowa oraz zmiana funkcjonalnosci |ZI |ZI |ZI
istniejacych dworcow celem stworzenia

regionalnych centrow logistyczno-handlowo-

przesiadkowych.

N
&

Budowa struktur zarzadzania mobilnoscig M |ZI
i relacjami z mieszkafncami.

Wsparcie turystyki poprzez wdrozenie
instrumentow zarzadzania ruchem
zewnetrznym.

Digitalizacja jako narzedzie zmniejszania |ZI
popytu na transport.

N N H H
N N
N K

Zmniejszenie ruchu samochodowego |ZI
w centrach miast obszaru KKBOF.

Zmniejszenie wptywu transportu na srodowisko
w obszarze KKBOF poprzez wdrazanie
rozwiazan z zakresu elektromobilnosci.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ponizej przedstawiono opis szesciu celdéw i pakietdéw dziatan realizujacych zatozenia obszarow
strategicznych oraz wizji zrédwnowazonej mobilnosci Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego
Obszaru Funkcjonalnego. Pakiety dziatan uszeregowano zgodnie z numeracja od najwyzszego do
najnizszego priorytetu. Poszczegolne cele zostaty opisane dodatkowo hastami wskazujacymi na
efekty, ktére powinny zostac osiagniete poprzez ich realizacje. Kazdemu z pakietdéw przypisano
dziatania operacyjne, ktore daja najwieksze szanse na spetnienie celéw strategicznych.
Szczegotowe zestawienie pakietéw dziatan wraz z odniesieniem do zasiegu wdrozenia
przedstawiono w dalszej czesci dokumentu.
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O ‘ Planowanie
przestrzenne

Cell
Potrzeby . )
mieszkarcow Stworzenie warunkow

do integracji spotecznej
wszystkich mieszkancéow

traktowania wszystkich
uzytkownikdéw transportu

O oraz zapewnienie rownego

Jakos¢ zycia

Dziatania realizujace zatozenia celu maja doprowadzi¢ do osiggniecia stanu, w ktorym system
zrownowazonej mobilnosci bedzie sprzyjat powstawaniu i rozwojowi wielofunkcyjnych lokalnych
centrow w poszczegolnych dzielnicach Koszalina i miejscowosciach KKBOF, pozwalajacych na
realizacje podstawowych potrzeb w poblizu miejsca zamieszkania i w przestrzeniach
publicznych.

Istotnym elementem poprawy jakosci zycia i przestrzeni publicznej jest rowniez realizacja
dziatan planistycznych pozwalajacych na zapewnienie odpowiednich rezerw komunikacyjnych
i budowe relacji pomiedzy planowaniem przestrzennym a planowaniem i zarzadzaniem
w transporcie. Ponizej zestawiono proponowane pakiety kluczowych dziatan, w odniesieniu do
celu strategicznego.

Tabela 10. Pakiety dziatan kluczowych dla celu strategicznego nr 1

Pakiet Dziatania kluczowe

Pakiet 1.1 Planowanie i tworzenie wielofunkcyjnych centrow/  obszarow
: w poszczegolnych dzielnicach Koszalina i miejscowosciach KKBOF.
Wypracowanie i wdrozenie wytycznych planistycznych zapobiegajacych
,rozlewaniu sie” zabudowy mieszkaniowej oraz pozwalajacych na
koncentracje zabudowy w zasiegu dostepu systeméw transportu

zbiorowego.

Pakiet 1.2

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Eliminacja O ‘
barier ‘

Cel 2

Poprawa komfortu
i bezpieczenstwa transportu O

O

Wdrazanie

Inteligetnych -
Systemow O Uspokajanie

Transportowych O ruchu

(ITS) O O

Dziatania realizujace ten cel doprowadzi¢ maja do zwiekszenia poziomu i poczucia
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu w relacji do ruchu drogowego oraz redukcji
liczby ofiar wypadkéw komunikacyjnych wraz ze stworzeniem warunkéw umozliwiajacych
realizacje zatozen ,wizji zero” (zero zabitych i ciezko rannych w wyniku wypadkéw
komunikacyjnych).

Otoczenie przystankow i weztow przesiadkowych powinno umozliwi¢ mieszkancom realizacje
podstawowych potrzeb, zapewniajacych komfort korzystania z transportu zbiorowego.

Kluczowym zadaniem jest rowniez eliminacja barier infrastrukturalnych utrudniajacych
poruszanie sie osobom o ograniczonej mobilnosci oraz przeciwdziatanie wykluczeniu poprzez
uwzglednianie potrzeb roznych grup spotecznych i ich rozbieznych oczekiwan (wiek, status
materialny, styl zycia, zdrowie, uwarunkowania rodzinne i zawodowe). Proponowane pakiety
kluczowych dziatan, w odniesieniu do celu strategicznego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 11. Pakiety dziatan kluczowych dla celu strategicznego nr 2

Pakiet Dziatania kluczowe

Pakiet 2.1 Dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
: na obszarze KKBOF w szczegolnosci w okolicy szkot i przedszkoli.

. Wdrazanie  innowacyjnych  systemow  zarzadzania  transportem
Pakiet 2.2 X
np. Inteligentne Systemy Transportowe ITS.

Realizacja ustug uzupetniajacych w otoczeniu przystankow i weztow
Pakiet 2.3 przesiadkowych zapewniajacych zabezpieczenie potrzeb mieszkancow
w poblizu infrastruktury mobilnosci.

Eliminacja barier infrastrukturalnych utrudniajacych poruszanie sie
osobom o ograniczonej mobilnosci.

Pakiet 2.4

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Cel 3

Rozwijanie i promocja ofert
alternatywnych dla

podrézowania samochodem
O osobowym

Infrastruktura
dla pieszych

Dziatania realizujace zatozenia celu maja przyczyniac¢ sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, popularyzacji ruchu rowerowego i pieszego jako codziennego srodka transportu oraz
zwiekszenia roli transportu zbiorowego poprzez zintegrowanie i uporzadkowanie systemu
transportowego w obszarach potaczen transportu zbiorowego, weztow przesiadkowych i polityki
parkingowej.

Nalezy wdrazaé rozwiazania cyfrowe (digitalizacja) zwiekszajace zasieg dziatan informacyjno-
promocyjnych w zakresie wykorzystania zrownowazonych form mobilnosci w codziennych
podrézach i informujacych mieszkancéw o dostepnych mozliwosciach codziennych podrozy.

Kluczowe zadania to roéwniez poprawa atrakcyjnosci ulic i chodnikow jako przestrzeni
publicznych przemieszczania sie pieszych oraz poprawa warunkéw funkcjonowania ruchu
rowerowego (rozwdj infrastruktury zapewniajacej spojnos¢ sieci rowerowej w wymiarze
lokalnym i ponadlokalnym oraz powiazanie z systemem transportu zbiorowego). Ponizej
zestawiono proponowane pakiety kluczowych dziatan, w odniesieniu do celu strategicznego.

Tabela 12. Pakiety dziatan kluczowych dla celu strategicznego nr 3

Pakiet Dziatania kluczowe

Kampanie i dziatania promocyjne ukierunkowane na popularyzacje roweru
jako S$rodka codziennego transportu oraz zwiekszenie wykorzystania
transportu publicznego (w tym kolei jako szkieletu systemu)
z wykorzystaniem rozwiazan cyfrowych.

Pakiet 3.1

Realizacja infrastruktury pieszej i rowerowej oraz stref ruchu pieszego,
w tym na etapie ,,ostatniej mili” do weztow przesiadkowych oraz atrakcji
turystycznych, obiektow uzytecznosci publicznej, szkot, lokalnych ustug
i handlu.

Pakiet 3.2

Dziatania wspierajace wykorzystanie mikromobilnosci
w przemieszczeniach na krotkich dystansach na etapie ,,pierwszej mili”
i ,ostatniej mili”. W tym opracowanie dokumentéw planistycznych dot.
budowy spojnej sieci drog rowerowych.

Pakiet 3.3

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Cel 4

Poprawa dostepnosci
oraz integracja systemow

transportowych
na obszarze KKBOF

Dostepnosé

Dziatania realizujace ten cel maja doprowadzi¢ do zwiekszenia dostepnosci do transportu
zbiorowego na obszarze KKBOF poprzez rozwijanie lub tworzenie nowych systemow transportu,
do poprawy poziomu wspoétpracy organizatoréw transportu i innych podmiotow na terenie KKBOF
oraz integracji juz istniejacych systemoéw transportowych.

Dalsze dziatania powinny obejmowac rozwdéj innowacyjnych ustug w zakresie mobilnosci
wspotdzielonej oraz rozwoj polityki parkingowej, jako istotnego narzedzia realizacji celow
Zzrownowazonego rozwoju w transporcie (w tym poprzez rozwdj tzw. standardow parkingowych,
budowe parkingéow kubaturowych, parkingdéw Park&Ride, Bike&Ride oaz parkingdéw Kiss&Ride).
Proponowane pakiety kluczowych dziatan w odniesieniu do celu strategicznego przedstawiono
w ponizszej tabeli.

Tabela 13. Pakiety dziatan kluczowych dla celu strategicznego nr 4

Pakiet Dziatania kluczowe

Poprawa dostepnosci transportu zbiorowego na obszarze KKBOF,
w szczegolnosci na obszarach wykluczonych komunikacyjnie, np. poprzez
Pakiet 4.1 organizowanie nowych potaczen komunikacyjnych, zwiekszanie ich
czestotliwosci, z wykorzystaniem mozliwosci wspoétpracy sektora
publicznego i prywatnego.

Dziatania  koordynacyjne  pomiedzy organizatorami  transportu
w obszarach stanowiacych zakres porozumienia ws. zasad planowania,
Pakiet 4.2 organizowania i finansowania transportu publicznego (w tym
wprowadzenie i rozwdj integracji = taryfowo-biletowej) wraz
Z rozszerzeniem wspotpracy na pozostate gminy obszaru funkcjonalnego.

Realizacja polityki parkingowej obejmujacej rozwoj infrastruktury
Pakiet 4.3 Park&Ride, Bike&Ride oraz weztéw przesiadkowych wraz z modernizacja
istniejacej infrastruktury przystankéw i ich otoczenia.

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Cel 5

Wzmocnienie znaczenia
Koszalina, Kotobrzegu
i Biatogardu jako osrodkéw

gospodarczych poprzez
O stworzenie warunkéw dla
efektywnego transportu
tadunkow

Obszary
inwestycyjne

Dziatania realizujace zatozenia celu maja prowadzi¢c do poprawy mozliwosci rozwojowych
obszaru funkcjonalnego przy jednoczesnym zmniejszeniu uciazliwosci transportu tadunkow dla
mieszkancow oraz wykorzystaniu ekologicznych srodkow transportu. Ruch samochodow
ciezarowych powinien by¢ wyprowadzany z centrow miejscowosci za pomoca odpowiednich,
dostosowanych uktadéow komunikacyjnych.

Dodatkowo, w ramach celu strategicznego przewidziano realizacje dziatan koncepcyjnych
zwiagzanych z planem rozwoju logistyki na terenie KKBOF oraz wprowadzeniem ograniczen
w ruchu pojazdow ciezarowych i dostawczych w okreslonych lokalizacjach. Ponizej zestawiono
proponowane pakiety kluczowych dziatan, w odniesieniu do celu strategicznego.

Tabela 14. Pakiety dziatan kluczowych dla celu strategicznego nr 5

Pakiet Dziatania kluczowe

Opracowanie koncepcji obstugi logistycznej scistego centrum Koszalina,
Kotobrzegu i Biatogardu oraz gmin KKBOF przy wykorzystaniu form
zrownowazonej logistyki miejskiej.

Wprowadzenie oraz rozwdj systemu cargo bike oraz innych ekologicznych
Pakiet 5.2 form transportu tadunkéw na terenach o silnie rozwinietych funkcjach
ustugowo-handlowych.

Tworzenie lokalnych centrow przetadunkowych oraz wprowadzanie
organizacyjnych rozwiazan na potrzeby realizacji dostaw.

Pakiet 5.3

Realizacja uktadow komunikacyjnych obszarow inwestycyjnych i Stref
Pakiet 5.4 Aktywnosci Gospodarczej oraz obwodnic miejscowosci i dzielnic z duzym
natezeniem ruchu samochodéw ciezarowych i dostawczych.

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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O ‘ Czysty
transport
Cel 6

Zmniejszenie negatywnego
wptywu transportu
na mieszkancow, zdrowie

O i Srodowisko naturalne
w trwaty i odczuwalny sposéb

Przestrzen
publiczna

Dziatania realizujace ten cel dotycza przeksztatcania infrastruktury drogowej w dostepne
i atrakcyjne przestrzenie publiczne z dostepem do zieleni i tras rekreacyjnych tzw. ,,zielonych
korytarzy”, lokalnych terenow zielonych i zieleni powigzanej z systemem transportowym.

Duze znaczenie dla ochrony srodowiska w kontekscie emisji hatasu i zanieczyszczen, jak rowniez
dla pozytywnego nastawienia mieszkancéw do transportu publicznego ma zmiana sposobu
przemieszczania sie w terenach przestrzeni publicznych w tym wdrazanie i rozwdj Stref Czystego
Transportu. Proponowane pakiety kluczowych dziatan, w odniesieniu do celu strategicznego
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 15. Pakiety dziatan kluczowych dla celu strategicznego nr 6

Pakiet Dziatania kluczowe

Przygotowanie planu oraz wdrazanie i rozwdj Stref Czystego Transportu
oraz inne dziatania zmniejszajace poziom hatasu i zanieczyszczen
w centrach mieszkaniowo-ustugowych oraz  strefach ochrony
uzdrowiskowej

Pakiet 6.1

Dziatania w zakresie przeksztatcania infrastruktury drogowej w dostepne
i atrakcyjne przestrzenie publiczne wraz z uporzadkowaniem parkowania
w przestrzeni publicznej (rozwdj btekitno - zielonej infrastruktury),
w tym w okolicach atrakcji turystycznych.

Pakiet 6.2

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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8 Zasady wdrozenia Planu

W ramach konsultacji spotecznych mieszkancy KKBOF oraz pozostali interesariusze, w tym
Koszalin, Kotobrzeg, Biatogard i Gminy KKBOF, wyselekcjonowaty pakiety dziatan kluczowych
oraz dziatan operacyjnych Planu do roku 2030. Pakiety sa potaczeniem uzupetniajacych sie
dziatan, czesto nalezacych do roznych kategorii. Dzieki dobremu skoordynowaniu w celu
rozwigzywania konkretnych probleméw sa skuteczniejsze niz pojedyncze dziatania
w pokonywaniu przeszkdod na etapie wdrozenia. Przyktadem moze by¢ potaczenie dziatan
majacych na celu ograniczenie korzystania z samochodow, takich jak optaty parkingowe,
z dziataniami promujacymi rozwiazania alternatywne dla podrézy samochodem, takie jak
ulepszone ustugi autobusowe i pasy ruchu dla rowerzystow.

: D Pakiet :
Pakiet dziatan dziatar; Zasieg

kluczowych . wdrozenia
operacyjnych

Uzgodnione pakiety dziatan wdrozeniowych stanowia katalog kierunkow rozwoju systemu
transportowego, stuzacych realizacji zatozen Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej KKBOF.
Zasieg wdrozenia pakietow dziatan obejmuje:

«» Miasta - miasta rdzenie KKBOF,

% Osrodki ponadlokalne - miejscowosci w ktorych znajduje sie centrum administracyjne
gminy,
% Osrodki lokalne - jednostki pomocnicze gminy (sotectwa).

Pakiety dziatan uszeregowano zgodnie z numeracja od najwyzszego do najnizszego priorytetu.

Wdrazanie dziatan zostato przepisane jednostkom pod katem posiadajacych kompetencji oraz
mozliwosci organizacyjnych. Dziatania wdrazane przez osrodki ponadlokalne w wiekszosci
obejmuja takze osrodki lokalne.
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Tabela 16. Pakiety dziatan wdrozeniowych dla KKBOF

Wdrozenie dziatan
w KKBOF

Numer

pakietu Pakiet dziatan operacyjnych

Pakiet dziatan kluczowych

Osrodki
ponadlokalne

Osrodki lokalne

Cel 1: Stworzenie warunkoéw do integracji spotecznej wszystkich mieszkancéw
oraz zapewnienie rownego traktowania wszystkich uzytkownikéw transportu
Planowanie i tworzenie Dziatania zapewniajace realizacje
wielofunkcyjnych podstawowych potrzeb

11 centrow/obszarow mieszkancow w poblizu miejsca X X
) w poszczegolnych zamieszkania i w przestrzeniach
dzielnicach Koszalina publicznych oraz ograniczanie
i miejscowosciach KKBOF koniecznych podrézy
Przyjecie odpowiednich
minimalnych i maksymalnych
wskaznikow dotyczacych rozwoju
zabudowy (np. maksymalnej
odlegtosci nowej zabudowy od
przystankow komunikacji
publicznej, ustug publicznych i
terendw zielonych, zwiekszanie
wskaznikdéw powierzchni
biologicznie czynnych przy X X
Wypracowanie i wdrozenie | jédnoczesnym zmniejszaniu
wytycznych planistycznych | Wskaznikow intensywnosci
zapobiegajacych zabudowy, minimalna i
,rozlewaniu sie” zabudowy | Maksymalna liczba miejsc
1.2 mieszkaniowej oraz parkingowych) Warunkowanie
pozwalajacych na wydawania decyzji ..
koncentracje zabudowy w | lokalizacyjnych od dostepnosci do
zasiegu dostepu systemow | infrastruktury drogowej,
transportu zbiorowego technicznej lub spotecznej
Ochrona rezerw komunikacyjnych
w dokumentach planistycznych X
przed zabudowaniem
Zapewnienie rezerw terenowych
na potrzeby budowy
infrastruktury ,,Parkuj i Jedz” X
w gminach
Przyktadowe projekty:
e aktualizacja dokumentéw planistycznych;
e projekty zwiazane z opracowaniem i wdrozeniem lokalnych standardow urbanistycznych.
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Cel 2: Poprawa komfortu i bezpieczenstwa transportu

Dziatania zwiekszajace
bezpieczenstwo uczniow,
rodzicow i pracownikow szkot X
Dziatania w zakresie i przedszkoli (uspokajanie ruchu
poprawy bezpieczenstwa poprzez np. wynoszenie jezdni
2.1 ruchu drogowego na i stosowanie separatorow)
’ obszarze KKBOF w
szczegolnosci w okolicy Ograniczenie predkosci za
szkot i przedszkoli pomoca Srodkow prawnych
(ustawianie znakow ograniczen X
predkosci, wprowadzanie Stref
Tempo 30)
Wdrazalme mnowacygnych Optymalizacja organizacji ruchu
systemow zarzadzania h o duzvm i
2.2 transportem np. na opszgrac © duzym Jego
Inteligentne Systemy natezeniu, leps;g zgrzqdzame
Transportowe ITS. transportem miejskim
P
o Ksztattowanie wtasciwych relacji
Realizacja ustug pomiedzy transportem
uzupetniajacych w a zagospodarowaniem
otoczeniu przy§tank0W przestrzennym w otoczeniu
23 i wezlow przes1adkowych weztow przesiadkowych poprzez X
zapewniajacych nadanie przestrzeniom
zabezpieczenie potrzeb publicznym charakteru
mieszkancow w poblizu centrotworczego
infrastruktury mobilnosci.
Realizacja udogodnien
architektonicznych prowadzacych X
do zwiekszenia dostepnosci
obiektéw uzytecznosci publicznej
Wymiana taboru prowadzaca do
Eliminacja barier éwiagjczenia ustug transportu N
infrastrukturalnych publicznego taborem w petni
2.4 utrudniajacych poruszanie | Niskopodtogowym
sie osobom o ograniczonej . ]
mobilnoéci Eliminacja barier ,
infrastrukturalnych wzdtuz ciaggow
komunikacyjnych oraz
wprowadzanie rozwiazan X
utatwiajacych przemieszczanie
sie

Przyktadowe projekty:

projekty zwigzane ze zwiekszeniem dostepnosci infrastruktury i Srodkow transportu
poprzez wprowadzenie standardow realizacji ustugi transportu zbiorowego (dostepnosé
przystankow, niskopodtogowe autobusy, czytelna informacja pasazerska);

projekty zwigzane z modernizacja infrastruktury drogowej podnoszace bezpieczenstwo
niechronionych uczestnikdow ruchu drogowego.
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Cel 3: Rozwijanie i promocja ofert alternatywnych dla podrézowania samochodem osobowym

Kampanie i dziatania
promocyjne ukierunkowane
na popularyzacje roweru
jako srodka codziennego
transportu oraz zwiekszenie

Kampania skierowana do
pracownikow firm, uczniow i
mieszkancow w zakresie
alternatywnych sposobow
przemieszczania sie do miejsca
pracy, szkoty, centrow
gminnych/dzielnicowych

i ,ostatniej mili”, w tym
opracowanie dokumentow
planistycznych dot. budowy
spojnej sieci drog
rowerowych

3.1 wykorzystania transportu Lekcje nt. zrownowazonej
blicznego (w tym kolei mobilnosci, program edukacyjny
Puk Ki gl y dla dzieci wskazujacy, jak
Jako szkieletu 'systemu) bezpiecznie dotrzec do szkoty
Z wykorzystaniem
rozwiazan cyfrowych Wdrozenie rozwiazan cyfrowych
(digitalizacja) wspomagajacych
korzystanie z transportu
zbiorowego i mobilnosci aktywnej
Poprawa jakosci drog dojscia do
przystankow i weztow
przesiadkowych
Rieeilz]???o]vr«]rerriitvreqk;l:?z/ Realizacja chodnikow wzdtuz drog
Etref rfj chu pieszegi) W tym lokalnych na terenach gmin oraz
ha etapie ostatm’ej,mili” eliminacja barier przestrzennych
32 do weztd ” iadk h i organizacyjnych utrudniajacych
. eztow przesiadkowyc ruch pieszych
oraz atrakcji turystycznych,
ggﬁﬁgr\yejuzgztfg{z nl(())sifa:lny ch Budowa parkingow dla rowerow
ustug i han,dlu ’ (W tym zadaszonych) w rejonie
obiektow uzytecznosci publicznej,
atrakcji turystycznych, obiektow
handlowo-ustugowych i miejsc
zamieszkania
Dziatania wspierajace
wykorzystanie
mikromobilnosci
w przemieszczeniach na Wprowadzanie rozwiazan
krotkich dystansach na infrastrukturalnych tj. stojaki dla
1.3 etapie ,,pierwszej mili hulajnog przy generatorach

ruchu, koordynacja systemow
wypozyczania elektrycznych
hulajnog

Przyktadowe projekty:

projekty zwiagzane z budowa drog rowerowych i ciagdw pieszo-rowerowych na obszarach
peryferyjnych dowiazanych z przystankami i dworcami komunikacji miejskiej oraz
taczacych obszary podmiejskie z miastami rdzeniowymi KKBOF, np. gminy: Koszalin,
Sianéw, Bedzino, Biesiekierz, Manowo, Dygowo, Goscino, Kotobrzeg, Ustronie Morskie,
Tychowo, Karlino, Mielno, Koszalin.
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Cel 4. Poprawa dostepnosci oraz integracja systemow

transportowych na obszarze KKBOF

Poprawa dostepnosci Tworzenie nowych potaczen lub
transportu zbiorowego na dodatkowych kursow X X
obszarze KKBOF, autobusowych na obszarach
w szczegolnosci na wykluczonych komunikacyjnie
obszarach wykluczonych
komunikacyjnie, np.
poprzez organizowanie
4.1 nowych potaczen Organizacja systemu
komunikacyjnych, przyspieszonych potaczen
zwiekszanie ich autobusowych (np. ekspresowe X X
czestotliwosci, autobusy aglomeracyjne )
z wykorzystaniem w korytarzach komunikacyjnych
mozliwosci wspotpracy nieobstugiwanych przez kolej
sektora publicznego
i prywatnego.
Dziatania koordynacyjne Organizacja systemu potaczen
pomigdzy Organizatorami dowozowych do weztow X X
transportu w obszarach przesiadkowych oraz potaczen
stanowiacych zakres miedzygminnych
Porozumienia ws. zasad
planowania, organizowania | Dziatania koordynacyjne
4.2 i finansowania transportu w zakresie wprowadzenia X X
) publicznego (w tym wspolnej taryfy biletowej
wprowadzenie i rozwoj
Lr!tegraCJ} taryfowo- Wspdlne uzgadnianie
iletowej) wraz i koord > Ktadow iazd
Z rozszerzeniem wspotpracy ! xoordynacja rozktadow jazdy X X
na pozostate gminy obszaru oraz uzgodmema dot.
funkcjonalnego przewoznikow prywatnych
Dostosowanie otoczenia stacji
kolejowych Koszalin, Kotobrzeg
oraz Biatogard do funkcji X
gtownego wezta przesiadkowego
w podroézach koleja z terenu
Realizacja polityki KKBOF
parkingowej obejmujacej
rozwoj infrastruktury Dziatania prowadzace do
43 Park&Ride, Bike&Ride oraz | uzupetnienia i usprawnienia
) weztow przesiadkowych funkcji weztow przesiadkowych X X
wraz z modernizacja jako gtownych miejsc wymiany
istniejacej infrastruktury pasazerskiej
przystankow i ich otoczenia
Realizacja infrastruktury
Park&Ride oraz Bike&Ride
w bezposrednim otoczeniu X X X
przystankow i weztow
przesiadkowych

Przyktadowe projekty:

projekty zwiazane z budowa centrow przesiadkowych w gminach KKBOF, stuzacych poprawie
dostepnosci komunikacyjnej obszaréw peryferyjnych z miastami rdzeniowymi, np. gminy:
Biatogard, Bedzino, Bobolice, Karlino, Kotobrzeg, Koszalin Mielno, Ustronie Morskie.
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Cel 5: Wzmocnienie znaczenia Koszalina, Kotobrzegu i Biatogardu jako osrodkéw
gospodarczych poprzez stworzenie warunkow dla efektywnego transportu tadunkéw

Opracowanie koncepcji
obstugi logistycznej Scistego
centrum Koszalina, .
— Opracowanie Planu
Kotobrzegu i Biatogardu . . .
5.1 oraz smin KKBOF brz Zrownowazonego Rozwoju X X X
g . przy Logistyki (SULP) na terenie KKBOF
wykorzystaniu form
zréownowazonej logistyki
miejskiej
. .. | Wprowadzenie ograniczen dla
Wprowadzenie oraz rozwoj , oo .
. okreslonych kategorii i rodzajow
systemu cargo bike oraz R
. . pojazdow dostawczych w centrum
innych ekologicznych form . .
. Koszalina, Kotobrzegu, Biatogardu
5.2 transportu tadunkow na S . - X
S i gmin nadmorskich w kierunku
terenach o silnie : . .
.. . zwiekszenia wykorzystania
rozwinigtych funkcjach .
ekologicznych form transportu
ustugowo-handlowych p ,
tadunkow, w tym rowerow cargo
Tworzenie centrow logistycznych
przy istniejacych bocznicach
kolejowych, modernizacja X X
infrastruktury kolejowej
Tworzenie lokalnych w zakresie bocznic i ramp
centrow przetadunkowych przetadunkowych
5 3 oraz wprowadzanie
) organizacyjnych rozwigzan | Dziatanie podejmowane w celu
na potrzeby realizacji usprawnienia dostarczania
dostaw tadunku do obiektow ustugowych
przy jednoczesnym ograniczaniu X X
ruchu samochodowego
towarowego w centrach
miejscowosci
Dziatanie stuzace wyprowadzeniu
ruchu samochodowego,
szczegblnie tranzytowego
ciezarowego z centrow X X X
miejscowosci, zwiekszajace
. , bezpieczenstwo mieszkancow
Realizacja uktadow : .
. X , i pracownikow
komunikacyjnych obszarow
mwestycymych i Stref . Dziatanie w celu realizacji
Aktywnosci Gospodarczej . .
. sprawnych i bezpiecznych
5.4 oraz obwodnic P A
. e s potaczen miedzydzielnicowych
miejscowosci i dzielnic z . . .
: C oraz zwiekszenia dostepnosci do
duzym natezeniem ruchu LT X
AT .| obszarow inwestycyjnych X
samochodow ciezarowych i . .
ustugowych i produkcyjnych na
dostawczych X .
terenie Koszalina, Kotobrzegu
i Biatogardu
Zwiekszenie dostepnosci do X X X
obszaréw inwestycyjnych
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ustugowych i produkcyjnych na
terenie pozostatych gmin KKBOF

Dziatanie zapewniajace obstuge
transportowa stref
inwestycyjnych i stuzace
zwiekszeniu bezpieczenstwa
pracownikow i okolicznych
mieszkancow

Przyktadowe projekty:
projekty sprzyjajace rozwojowi i zwiekszonemu wykorzystaniu infrastruktury portowej

w Kotobrzegu i obszaréw produkcyjnych zlokalizowanych w jego okolicy;

projekty stuzace lepszemu skomunikowaniu transportu zbiorowego poprzez dowiazanie drog
lokalnych z drogami nadrzednymi, np. gmina Bobolice, gmina Bedzino, gmina Sianow;
projekty stuzace poprawie dostepnosci komunikacyjnej stref oraz terenow;

inwestycyjnych i przemystowych, np. gmina Biesiekierz.

Cel 6: Zmniejszenie negatywnego wptywu transportu na mieszkancéw, zdrowie i srodowisko
naturalne w trwaty i odczuwalny sposob

Dziatania prowadzace do
ograniczenia ruchu
samochodowego w centrach X
miast, w tym promujace lub
neutralne dla pojazdow
zeroemisyjnych
Uruchomienie przez Koszalin
Przygotowanie planu oraz | j w miare mozliwosci przez
wdrazanie i rozwoj Stref pozostate miasta rdzenie systemu
Czystego Transportuoraz | monitorowania emisji X
inne dziatania z transportu obejmujacego
6.1 Zmniejszajace poziom biezace informacje
hatasu i zanieczyszczen charakteryzujace ruch w miescie
w centrach mieszkaniowo-
ustugowych oraz strefach Wyznaczenie stref ogr,aniczonego
ochrony uzdrowiskowej wjazdu dla samochodow wraz z X X
systemem kontroli dostepu
Wymiana taboru prowadzaca do
$wiadczenia ustug transportu
publicznego taborem nisko lub N
zeroemisyjnym, zapewnienie
nowoczesnego zaplecza
technicznego dla taboru
Dziatania w zakresie Realizacja ciagow pieszo-
przeksztatcania jezdnych, w tym alejek miejskich
infrastruktury drogowej w i osiedlowych (tzw. "ulice-
6.2 dostepne i atrakcyjne ogrody”, ,,woonerf”) oraz placow X X X
przestrzenie publiczne wraz | (rozwoj btekitno - zielonej
Z uporzadkowaniem infrastruktury -> nasadzenia zielni
parkowania w przestrzeni niskiej i wysokiej,

Strona | 92




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego

Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030

.‘ KKBOF
OO

Wspdlnie robimy wiecej

publicznej (rozwdj btekitno
- zielonej infrastruktury),
w tym w okolicach atrakcji
turystycznych

zagospodarowanie waod
opadowych na miejscu)

Dziatania prowadzace do
likwidacji miejsc parkingowych na
chodnikach, wydzielania nowych
miejsc w strefie niekolidujacej z
ruchem pieszym np. w granicach
jezdni

(rozwoj btekitno - zielonej
infrastruktury -> nasadzenia zielni
niskiej i wysokiej,
zagospodarowanie wod
opadowych na miejscu)

Przyktadowe projekty:

Biesiekierz, Polanow, Sianow;

e projekty stuzace zwiekszeniu efektywnosci sSrodowiskowej transportu publicznego, poprzez
zakup nowoczesnego, niskoemisyjnego taboru autobusowego oraz budowe lub modernizacje
niezbednej infrastruktury towarzyszacej, np. gminy Biatogard, Goscino, Manowo,

e projekty uspokajajace ruch w centrach miast, zwiekszajace jakos zamieszkania oraz
poprawiajace walory przestrzeni publicznej oraz rozbudowe zielonej infrastruktury, np.
»Uspokojenie i poprawa bezpieczenstwa ruchu w Srodmiesciu Kotobrzegu wraz
z udostepnieniem wiekszej przestrzeni ulic dla pieszych i rowerzystow”.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W kolejnej tabeli dokonano oceny dziatan kierunkowych pod katem prawdopodobnego wptywu
ma wydajnos¢ systemu transportowego, wptywu na zatozone cele klimatyczne i srodowiskowe,
efektywnosci, akceptowalnosci, stosunku jakosci do ceny oraz realistycznego i terminowego
wdrozenia z wykorzystaniem danych zasobow.
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Dziatania kierunkowe

Tabela 17. Macierz oceny dziatan kierunkowych

Wptyw na

wydajnos¢ systemu

transportowego
i Srodowisko

Wptyw na klimat

Efektywnos¢

Akceptowalnos¢

1.1 Planowanie i tworzenie wielofunkcyjnych centréw/obszaréw w poszczegélnych
dzielnicach Koszalina i miejscowosciach KKBOF

Szanse wdrozenia
w horyzoncie 3 lat

Dziatania zapewniajace realizacje
podstawowych potrzeb mieszkancow
w poblizu miejsca zamieszkania

i w przestrzeniach publicznych oraz
ograniczanie koniecznych podrozy

1.2 Wypracowanie i wdrozenie wytycznych planistycznych zapobiegajacych ,rozlewaniu
sie” zabudowy mieszkaniowej oraz pozwalajacych na koncentracje zabudowy w zasiegu
dostepu systemoéw transportu zbiorowego

Przyjecie odpowiednich minimalnych

i maksymalnych wskaznikéw dotyczacych
rozwoju zabudowy (np. maksymalnej
odlegtosci nowej zabudowy od
przystankow komunikacji publicznej,
ustug publicznych i terendw zielonych,
zwiekszanie wskaznikow powierzchni
biologicznie czynnych przy jednoczesnym
zmniejszaniu wskaznikow intensywnosci
zabudowy, minimalna i maksymalna liczba
miejsc parkingowych) Warunkowanie
wydawania decyzji lokalizacyjnych od
dostepnosci do infrastruktury drogowej,
technicznej lub spotecznej

Ochrona rezerw komunikacyjnych
w dokumentach planistycznych przed
zabudowaniem

Zapewnienie rezerw terenowych na
potrzeby budowy infrastruktury ,,Parkuj

T

i Jedz” w gminach

T

T

T

2.1 Dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa
w szczeg6lnosci w okolicy szkoét i przedszkoli

ruchu drogowego na obszarze

KKBOF

Dziatania zwiekszajace bezpieczenstwo
uczniow, rodzicéw i pracownikow szkoét

i przedszkoli (uspokajanie ruchu poprzez
np. wynoszenie jezdni i stosowanie
separatorow)

Ograniczenie predkosci za pomoca
srodkow prawnych (ustawianie znakow
ograniczen predkosci, wprowadzanie Stref
Tempo 30)

Systemy T

2.2 Wdrazanie innowacyjnych systeméw zarzadzania transportem np. Inteligentne
ransportowe ITS.

Optymalizacja organizacji ruchu na
obszarach o duzym jego natezeniu, lepsze
zarzadzanie transportem miejskim

T

T
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Wptyw na
wydajnos¢ systemu
transportowego
Wptyw na klimat
i Srodowisko
Efektywnos¢
Akceptowalnos¢
Szanse wdrozenia
w horyzoncie 3 lat

2.3 Realizacja ustug uzupetniajacych w otoczeniu przystankéw i weztéw przesiadkowych
pozwalajace na realizacje potrzeb mieszkancow w poblizu infrastruktury mobilnosci
Ksztattowanie wtasciwych relacji

pomigdzy transportem
a zagospodarowaniem przestrzennym 1 1 1 1
w otoczeniu weztow przesiadkowych
poprzez nadanie przestrzeniom
publicznym charakteru centrotworczego
2.4 Eliminacja barier infrastrukturalnych utrudniajacych poruszanie sie osobom
0 ograniczonej mobilnosci
Realizacja udogodnien architektonicznych
prowadzacych do zwiekszenia dostepnosci 1 ) 1 1
obiektdéw uzytecznosci publicznej
Wymiana taboru prowadzaca do
Swiadczenia ustug transportu publicznego ) ) 1 1
taborem w petni niskopodtogowym
Eliminacja barier infrastrukturalnych
wzdtuz ciaggdw komunikacyjnych oraz 1 1 1 1
wprowadzanie rozwiazan utatwiajacych
przemieszczanie sie
3.1 Kampanie i dziatania promocyjne ukierunkowane na popularyzacje roweru jako
srodka codziennego transportu oraz zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego
(w tym kolei jako szkieletu systemu) z wykorzystaniem rozwiazan cyfrowych
Kampania skierowana do pracownikow
firm, ucznidw i mieszkancow w zakresie 1 1 1 1 1
przemieszczen do lokalnych centrow
gminnych/dzielnicowych
Lekcje nt. zréwnowazonej mobilnosci,
program edukacyjny dla dzieci 1 1 1 1 1
wskazujacy, jak bezpiecznie dotrze¢ do
szkoty
3.2 Realizacja infrastruktury pieszej i rowerowej oraz stref ruchu pieszego, w tym na
etapie ,,ostatniej mili” do weztéw przesiadkowych oraz atrakcji turystycznych, obiektow
uzytecznosci publicznej, szkét, lokalnych ustug i handlu
Poprawa jakosci drég dojscia do 1 1 1 1 1
przystankow i weztdéw przesiadkowych
Realizacja chodnikéw wzdtuz drog
lokalnych na terenach gmin oraz
eliminacja barier przestrzennych [) 1 ) ) l
i organizacyjnych utrudniajacych ruch
pieszych
Budowa parkingow dla rowerow (w tym
zadaszonych) w rejonie obiektow
uzytecznosci publicznej, atrakcji [) 1 ) ) l
turystycznych, obiektow handlowo-
ustugowych i miejsc zamieszkania
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Dziatania kierunkowe

transportowego
i Srodowisko
Efektywnos¢
Akceptowalnos¢
Szanse wdrozenia
w horyzoncie 3 lat

Wptyw na klimat

Wptyw na
wydajnos¢ systemu

3.3 Dziatania wspierajace wykorzystanie mikromobilnosci w przemieszczeniach na
krétkich dystansach na etapie ,,pierwszej mili” i, ostatniej mili”, w tym opracowanie
dokumentow planistycznych dot. budowy spéjnej sieci drog rowerowych
Wprowadzanie rozwigzan
infrastrukturalnych tj. stojaki dla hulajnog

przy generatorach ruchu, koordynacja ) ) ) i T
systemow wypozyczania elektrycznych
hulajnog

4.1 Poprawa dostepnosci transportu zbiorowego na obszarze KKBOF, w szczeg6lnosci na
obszarach wykluczonych komunikacyjnie, np. poprzez organizowanie nowych potaczen
komunikacyjnych, zwiekszanie ich czestotliwosci, z wykorzystaniem mozliwosci
wspotpracy sektora publicznego i prywatnego.

Tworzenie nowych potaczen lub
dodatkowych kursow autobusowych na ) ) ) )
obszarach wykluczonych komunikacyjnie

Organizacja systemu potaczen
dowozowych do weztow przesiadkowych 1 1 1 1
oraz potaczen miedzygminnych
4.2 Dziatania koordynacyjne pomiedzy Organizatorami transportu w obszarach
stanowiacych zakres Porozumienia ws. zasad planowania, organizowania i finansowania
transportu publicznego (w tym wprowadzenie i rozwoj integracji taryfowo-biletowej)
wraz z rozszerzeniem wspotpracy na pozostate gminy obszaru funkcjonalnego
Organizacja systemu przyspieszonych
potaczen autobusowych (np. ekspresowe

autobusy aglomeracyjne) w korytarzach 1 ) ) )
komunikacyjnych nieobstugiwanych przez

kolej

Dziatania koordynacyjne w zakresie 1 1 1 1

wprowadzenia wspolnej taryfy biletowej

Wspélne uzgadnianie i koordynacja

rozktadow jazdy oraz uzgodnienia dot. 1 ) ) )

przewoznikow prywatnych

4.3 Realizacja polityki parkingowej obejmujacej rozwéj infrastruktury Park&Ride,
Bike&Ride oraz weztow przesiadkowych wraz z modernizacja istniejacej infrastruktury
przystankow i ich otoczenia
Dostosowanie otoczenia stacji kolejowych

Koszalin, Kotobrzeg oraz Biatogard do 1 1 1 1 l
funkcji gtéwnego wezta przesiadkowego w

podrézach koleja z terenu KKBOF

Dziatania prowadzace do uzupetnienia

i usprawnienia funkcji weztow 1 1 1 1

przesiadkowych jako gtownych miejsc
wymiany pasazerskiej

Realizacja infrastruktury Park&Ride oraz
Bike&Ride w bezposrednim otoczeniu [) 1 1 1
przystankow i weztéw przesiadkowych
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Dziatania kierunkowe

Wptyw na
wydajnos¢ systemu
transportowego
i Srodowisko
Efektywnos¢
Akceptowalnos¢

Wptyw na klimat

=5
2
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20
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5.1 Opracowanie koncepcji obstugi logistycznej scistego centrum Koszalina, Kotobrzegu
i Biatogardu oraz gmin KKBOF przy wykorzystaniu form zrownowazonej logistyki miejskiej
Opracowanie Planu Zrownowazonego 1 1 1 1 1
Rozwoju Logistyki (SULP) na terenie KBOF
5.2 Wprowadzenie oraz rozwoéj systemu cargo bike oraz innych ekologicznych form
transportu tadunkéw na terenach o silnie rozwinietych funkcjach ustugowo-handlowych
Wprowadzenie ograniczen dla okreslonych
kategorii i rodzajow pojazdow
dostawczych w centrum Koszalina,
Kotobrzegu, Biatogardu i gmin 1 1 1
nadmorskich w kierunku zwiekszenia
wykorzystania ekologicznych form
transportu tadunkow,
w tym rowerow cargo
5.3 Tworzenie lokalnych centréow przetadunkowych oraz wprowadzanie organizacyjnych
rozwiazan na potrzeby realizacji dostaw
Tworzenie centrow logistycznych przy
istniejacych bocznicach kolejowych, 1 1 1 1 l
modernizacja infrastruktury kolejowej
w zakresie bocznic i ramp rzetadunkowych
Dziatanie podejmowane w celu
usprawnienia dostarczania tadunku do
obiektéw ustugowych przy jednoczesnym ) ) ) ) l
ograniczaniu ruchu samochodowego
towarowego w centrach miejscowosci
5.4 Realizacja uktadéw komunikacyjnych obszaréw inwestycyjnych i Stref Aktywnosci
Gospodarczej oraz obwodnic miejscowosci i dzielnic z duzym natezeniem ruchu
samochodow ciezarowych i dostawczych
Dziatanie stuzace wyprowadzeniu ruchu
samochodowego, szczegdlnie
tranzytowego ciezarowego 1 1 1 1 l
Z centrow miejscowosci, zwiekszajace
bezpieczenstwo mieszkancow
i pracownikow
Dziatanie w celu realizacji sprawnych
i bezpiecznych potaczen
miedzydzielnicowych oraz zwiekszenia 1 1 1 1
dostepnosci do obszarow inwestycyjnych
ustugowych i produkcyjnych na terenie
Koszalina, Kotobrzegu i Biatogardu
Zwiekszenie dostepnosci do obszarow

inwestycyjnych ustugowych 1 1 1 1
i produkcyjnych na terenie pozostatych

gmin KKBOF

Dziatanie zapewniajace obstuge 1 1 1 1

transportowa stref inwestycyjnych
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Dziatania kierunkowe

Wptyw na
wydajnos¢ systemu
transportowego
Wptyw na klimat
i Srodowisko
Efektywnos¢
Akceptowalnos¢
Szanse wdrozenia
w horyzoncie 3 lat

i stuzace zwiekszeniu bezpieczenstwa
pracownikow i okolicznych mieszkancow

6.1 Przygotowanie planu oraz wdrazanie i rozwoj Stref Czystego Transportu oraz inne

dziatania zmniejszajace poziom hatasu i zanieczyszczen w centrach mieszkaniowo-
ustugowych oraz strefach ochrony uzdrowiskowej

Dziatania prowadzace do ograniczenia
ruchu samochodowego w centrach miast, 1 1 1 l l
w tym promujace lub neutralne dla
pojazdow zeroemisyjnych
Uruchomienie przez Koszalin systemu
monitorowania emisji z transportu 1 1 1 1 1
obejmujacego biezace informacje
charakteryzujace ruch w miescie
Wyznaczenie stref ograniczonego wjazdu
dla samochodow wraz z systemem kontroli 1 1 1 l
dostepu
Wymiana taboru prowadzaca do
$wiadczenia ustug transportu publicznego
taborem nisko lub zeroemisyjnym, ) ) ) ) l
zapewnienie nowoczesnego zaplecza
technicznego dla taboru
6.2 Dziatania w zakresie przeksztatcania infrastruktury drogowej w dostepne i atrakcyjne

przestrzenie publiczne wraz z uporzadkowaniem parkowania w przestrzeni publicznej

(rozwdj btekitno - zielonej infrastruktury), w tym w okolicach atrakcji turystycznych
Realizacja ciagdw pieszo-jezdnych, w tym
alejek miejskich i osiedlowych (tzw.
"ulice-ogrody”, ,,woonerf”) oraz placow
(rozwdj btekitno - zielonej infrastruktury - 1 ) ) )
> nasadzenia zielni niskiej i wysokiej,
zagospodarowanie wéd opadowych na
miejscu)
Dziatania prowadzace do likwidacji miejsc
parkingowych na chodnikach, wydzielania
nowych miejsc w strefie niekolidujacej z
ruchem pieszym np. w granicach jezdni 1 1 1 l
(rozwdj btekitno - zielonej infrastruktury -
> nasadzenia zielni niskiej i wysokiej,
zagospodarowanie wéd opadowych na
miejscu)
Zrédto: Opracowanie wtasne.
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8.1 Sposob realizacji dziatan i ich priorytetyzacja

Wszystkie dziatania wskazane powyzej w sposob mozliwie efektywny zrealizuja najwazniejsze
potrzeby mieszkancow KKBOF w zakresie zrownowazonej mobilnosci miejskiej, co w istotny
sposob wspomoze jej dalszy prawidtowy rozwoj. Jednocze$nie podniosa one komfort
podrozowania wszystkimi Srodkami transportu publicznego dla wszystkich uczestnikow ruchu
drogowego, a takze przyczynig sie do wzrostu poczucia bezpieczenstwa przemieszczania sie po
obszarze KKBOF.

W celu dotarcia do grup docelowych oraz wykazania celu wprowadzanych zmian i realizacji
dziatan konieczne jest poznanie oczekiwan oraz potrzeb spotecznych w zakresie zrownowazonej
mobilnosci miejskiej. Dlatego tak wazne jest analizowanie wynikow cyklicznych badan
spotecznych, co stuzy¢ bedzie do opracowywania i przeprowadzania kampanii informacyjnych
skierowanych do réznych grup docelowych, promujacych zrownowazona mobilnos¢ miejska
w KKBOF. Kampanie edukacyjne w ramach kazdego dziatania wspieraja ksztattowanie wtasciwych
zachowan komunikacyjnych mieszkancow KKBOF, uswiadamiajac im, jaki wptyw na srodowisko
maja ich codzienne wybory srodka transportu. Nalezy rowniez pamietac¢, ze planowanie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej stanowi ciagty proces, gdzie waznymi etapami cyklu SUMP
sa procesy i dziatania zwigzane z monitorowaniem, ocena i ciggtym stanem nauki i wyciagania
wnioskéw. Nalezy dazyc¢ do jak najefektywniejszego doboru dziatan w kontekscie posiadanych
zasobow ludzkich, finansowych oraz infrastrukturalnych. Dopiero wdrozone dziatania
(w odpowiednich pakietach wzmacniajacych ich zasieg i skuteczno$¢ oddziatywania), czesto co
wazne wspierane dziataniami informacyjno-promocyjnymi, poddane odpowiedniej ocenie
ilosciowej i jakosciowej, pozwola na zmierzenie ich skutecznosci na konkretnym obszarze KKBOF.

Jednym z elementéw kazdego dziatania zwigzanego ze zréwnowazona mobilnoscia miejska
w KKBOF jest srodowisko naturalne w aspekcie poprawy jakosci zycia i sSrodowiska, w tym rozwoju
przestrzeni publicznej o nowe tereny zielone. Planowanie inwestycji, w tym inwestycji
komunikacyjnych, powinno uwzgledniaé potrzebe rdwnowazenia Srodowiskowego juz na etapie
planowania przestrzennego.

Jednostki organizacyjne odpowiedzialne za realizacje Planu.
W strukturach jednostek samorzadu terytorialnego Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego
Obszaru Funkcjonalnego, tj.:

>

< gminy miejskiej na prawach powiatu: Koszalin

gmin miejskich: Kotobrzeg i Biatogard,

» gmin: Bedzino, Biatogard, Biesiekierz, Bobolice, Dygowo, Goscino, Karlino, Kotobrzeg,
Manowo, Mielno, Polanéw, Ryman, Siandw, Siemysl, Swieszyno, Tychowo i Ustronie
Morskie,

% powiatdw koszalinskiego, kotobrzeskiego oraz biatogardzkiego;

-,

(4

)

S

(4

)

-,

funkcjonuja wyspecjalizowane wydziaty, stanowiska merytoryczne oraz jednostki organizacyjne,
w ktorych kompetencjach lezy takze nadzor i prowadzenie réznych dziatan zwiazanych
Z organizacja oraz realizacja zrownowazonej mobilnosci miejskiej w  KKBOF.
Z ich funkcjonowaniem zwiazana jest takze wspotpraca z innymi jednostkami, m.in. w zakresie
uzgodnien czy realizacji projektow.

Za realizacje Planu zrownowazonej mobilnosci KKBOF w zakresie dziatan i projektow
realizowanych w granicach danej gminy odpowiedzialne sa odpowiednie jednostki samorzadu
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terytorialnego poprzez swoje wydziaty oraz stanowiska merytoryczne i jednostki organizacyjne,
ktore sa zgodnie z aktualnie obowiazujaca strukturg organizacyjna wtasciwe do spraw:

3

AS

urbanistyki i architektury,

organizowania i nadzoru nad publicznym transportem zbiorowym,
inzynierii ruchu drogowego,

inwestycji i/lub budownictwa,

infrastruktury drogowej,

3

A

3

A

3

hS

3

A

lecz takze te, niezwigzane bezposrednio z kompetencjami ds. transportu i mobilnosci, jak:

% wspotpracy zewnetrznej (samorzady gminne, powiatowe i wojewddzkie, administracja
rzadowa, organizacje pozarzadowe itd.),

wspotpracy miedzynarodowej,

promocji oraz turystyki,

strategii rozwoju,

funduszy krajowych oraz europejskich,

gospodarki komunalnej,

ksztattowania i ochrony srodowiska,

zdrowia publicznego.

e

A

e

A

e

A

e

A

e

A

e

A

e

A

Kazda z Gmin KKBOF zobligowana jest do przekazywania informacji i danych dotyczycacych
realizacji Planu do miasta Koszalina, ktéry prezentowac je bedzie cyklicznie w formie
monitoringu realizacji Planu. W aspekcie zadan zwiazanych z drogami krajowymi, wojewddzkimi
i powiatowymi (z wytaczeniem miast na prawach powiatu) niezbedna bedzie wspotpraca
z odpowiednimi oddziatami terenowymi Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
Zarzadem Drég Wojewddzkich oraz Powiatowym Zarzadem Drog.

Dodatkowo partnerami przy realizacji dziatan ujetych w Planie moga by¢ takze: Zarzad
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego  oraz  Starostwa  Powiatow  Koszalinskiego, Kotobrzeskiego
i Biatogardzkiego, jak tez graniczace z KKBOF jednostki samorzadu terytorialnego - powiaty
i gminy. Natomiast w przypadku inwestycji zwigzanych z transportem kolejowym niezbednym
partnerem przy ich realizacji moze by¢ PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Idea wdrazania planéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej jest kombinacja dziatan
infrastrukturalnych z rozwigzaniami w zakresie zarzadzania, organizacji, promocji, informacji
i finansowania w dziedzinie mobilnosci. Dla usprawnienia realizacji Planu moze okazac sie
pozadane dokonanie zmian, modyfikacji lub catkiem nowego podejscia w strukturze zarzadzania
i podejmowania decyzji na obszarze KKBOF, na przyktad poprzez:

% nowe rozwigzania organizacyjne z zakresu zarzadzania zrownowazong mobilnoscia
miejska,

% wyspecjalizowane jednostki organizacyjne lub osoby-stanowiska (petnomocnik,
koordynator, oficer zrownowazonej mobilnosci),

< zmiany zakresu kompetencji istniejacych jednostek organizacyjnych,

% inne poziome struktury zarzadcze (grupy robocze, zespoty zadaniowe, zespoty

koordynujace itp.).
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Priorytetyzacja dziatan wdrozeniowych zostata przedstawiona w harmonogramie wdrazania
SUMP, zgodnie z ktérym w pierwszej kolejnosci beda realizowane cele zgodnie z zasada synergii
i racjonalnosci. Dziatania wdrozeniowe przewidziane do realizacji w ciagu pierwszych trzech lat
od momentu przyjecia planu dotycza:

7
0’0

podjecia dziatan organizacyjnych przez wszystkie gminy wchodzace w sktad KKBOF,
dotyczacych rozpoczecia prac nad stworzeniem spojnego systemu transportu zbiorowego
na obszarze KKBOF. Powotanie zespotu roboczego i ustalenie harmonogramu dalszych
dziatan. Zainicjowania prac nad opracowaniem koncepcji transportu zbiorowego dla
catego obszaru KKBOF (lub gmin, ktére wyraza che¢ udziatu i partycypacji w kosztach)
wraz z modelem funkcjonowania i okresleniem kosztow,

podjecia prac nad stworzeniem spojnego sytemu sciezek rowerowych na catym obszarze
KKBOF, powotanie zespotu roboczego. Okreslenie kluczowych tras i Sciezek rowerowych
dla catego KKBOF oraz rozpoczecia prac nad opracowaniem koncepcji oraz standardami
(w tym standardami infrastruktury, matej architektury itp.),

podjecia prac nad opracowaniem wspolnej polityki parkingowej dla catego KKBOF,
uwzgledniajacej zardwno turystyczny charakter miejscowosci nadmorskich jak rowniez
problemy z parkowaniem w miejscowosciach zlokalizowanych w potudniowej czesci
obszaru KKBOF, powotanie zespotu roboczego,

powotania zespotu roboczego, zajmujacego sie opiniowaniem masterplanéw oraz
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego (gdy wynika to z przepisow
prawa), a takze doradztwem w zakresie rozwoju przestrzennego obszarow KKBOF,
zgodnie z zasadami zrownowazonej mobilnosci.
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8.2 Zrodta finansowania

Do realizacji dziatan przyjetych w ramach Planu wymagane jest pozyskanie i zabezpieczenie
$rodkéw finansowych. Zrodtami finansowania sa $rodki wtasne oraz zewnetrzne.

Srodki wtasne, ktorymi w ramach uchwalanego budzetu dysponuja poszczegélne gminy, pochodza
z dochodéw biezacych (np. z podatkéw lokalnych) i majatkowych (w tym np. ze sprzedazy
majatku), przy czym zadania ujete w ramach wydatkow biezacych (np. organizacja transportu
publicznego) nie moga by¢ finansowane ze sprzedazy majatku gmin.

Przy ograniczonych mozliwosciach finansowania dziatan inwestycyjnych z dochodow wtasnych
gmin mozna pozyskac srodki zewnetrzne. Mozliwosci pozyskania bezzwrotnej pomocy ze Srodkow
Unii Europejskiej lub wyjatkowo niskooprocentowanych pozyczek dla miast (np. z Europejskiego
Banku Inwestycyjnego) sprawiaja, ze miasta i gminy w mniejszym stopniu musza positkowac sie
srodkami np. z emisji wtasnych obligacji. Obecnie gtownym zrédtem zewnetrznym
umozliwiajacym wspotfinansowanie dziatan zwigzanych z mobilnoscia sa srodki pomocowe z Unii
Europejskiej mozliwe do pozyskania w ramach:

% programéw krajowych, w tym przede wszystkim z takich jak: Fundusze Europejskie na
Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FENIKS),

« programu regionalnego Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-~2027,
w tym z wydzielonych dla obszaru funkcjonalnego KKBOF srodkow w mechanizmie
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT),

% programoéw Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej (Interreg),

% pozostatych programéw wsparcia (PPW).

Podobnie jak w latach 2014-2020 trwajaca juz perspektywa finansowa na lata 2021-2027 przynosi
ustalony dla Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego maksymalny poziom dofinansowania na
poziomie 85% wydatkow kwalifikowalnych. Mobilnos¢ miejska dalej jest jednak jednym
z najwazniejszych punktow nowej polityki spdjnosci na najblizsze lata i utrzymanie
dofinansowania na wysokim maksymalnym poziomie umozliwi realizacje wiekszej liczby
projektow poprawiajacych jakosc srodowiska i zycia.

Przyjecie na poziomie europejskim Krajowego Planu Odbudowy uruchomi takze dodatkowe srodki
w ramach Unijnego Funduszu Odbudowy. Srodki te stanowi¢ beda element programu
modernizacji kraju pn. ,,Polski tad”.
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Poza srodkami unijnymi mozliwe jest pozyskanie srodkow Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru Gospodarczego oraz Norweskiego Mechanizmu Finansowego
pochodzacego z trzech krajow Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu tj. Norwegii,
Islandii i Liechtensteinu. Finansowanie zewnetrzne to takze srodki z budzetu Panstwa (BP),
mozliwe do pozyskania w naborach organizowanych przez m.in.:

< Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW),
< Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (WFOSIiGW),

% Urzad Wojewodzki lub poszczegélne ministerstwa, np. w ramach Rzadowego Funduszu
Rozwoju Drog czy Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych (FRPA).

Centralizacja panstwa w rzeczywistosci postpandemicznej jest takze celem programu ,,Polski
tad”, w ramach ktérego mozliwe jest pozyskanie przez gminy dodatkowych srodkow m.in. na
inwestycje czy wsparcie zrownowazonego rozwoju.

Zrodtem finansowania, ktore moze mie¢ coraz wieksze znaczenie w realizacji dziatan zwiazanych
z mobilnoscia, sa rowniez $rodki prywatne (SP), mozliwe do pozyskania w ramach projektow
Partnerstwa Publiczno-Prywatnego (PPP) lub samodzielnych inicjatyw podmiotéow prywatnych,
takich jak np. udostepnienie hulajnog elektrycznych w modelu wspétdzielonym.
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8.3 Jak planujemy wdraza¢ SUMP- harmonogram i logika wdrazania
Logika wdrazania jest bardzo waznym elektem catego procesu SUMP. W pierwszej kolejnosci
nalezy realizowac czynnosci ktore pozwalaja bezposrednio lub posrednio osiagnac zatozone cele

(sa tzw. ,kamieniami milowymi”) oraz uzyskac efekt synergii, w wymiarze organizacyjnym,
inwestycyjnym oraz finansowym (racjonalizacja wydatkowania srodkow publicznych).

Tabela 18. Harmonogram wdrazania SUMP

Czynnosci Ktory pakiet dziatan
ma byc realizowany
poprzez dana
czynnos¢

Podejmowanie dziatan majacych na celu zmiane Pakiet 3.1
zachowan komunikacyjnych mieszkancow KKBOF Pakiet 3.2
(akcje promocyjne, akcje informacyjne, konkursy, :

spotkania informacyjne, spotkania edukacyjne Pakiet 3.3

itp.)

Podjecie dziatan organizacyjnych przez wszystkie Pakiet 1.1
gminy wchodzace w sktad KKBOF, dotyczacych

: ; 2 Pakiet 3.3
rozpoczecia prac nad stworzeniem spojnego
systemu transportu zbiorowego na obszarze Pakiet 4.1
KKBOF. Powotanie zespotu roboczego ustalenie, .
e Pakiet 4.2
harmonogramu dalszych dziatan.
Pakiet 4.3

Podjecie prac nad stworzeniem spojnego sytemu Pakiet 1.1

sciezek rowerowych na catym obszarze KKBOF, Pakiet 3.1

powotanie zespotu roboczego.* :
Pakiet 3.2

Podjecie prac nad opracowaniem wspolnej polityki Pakiet 1.1
parkingowej dla catego KKBOF, uwzgledniajacej Pakiet 3.3
zarowno turystyczny charakter miejscowosci )
nadmorskich jak réwniez problemy z parkowaniem Pakiet 4.3
w miejscowosciach zlokalizowanych w potudniowej Pakiet 6.1
czeSci obszaru KKBOF, powotanie zespotu )
roboczego.* Pakiet 6.2

Powotanie zespotu roboczego, zajmujacego sie Pakiet 1.2
opiniowaniem masterplanow oraz miejscowych

2 . Pakiet 2.3
planow zagospodarowania przestrzennego (gdy
wynika to z przepisow prawa), a takze doradztwem Pakiet 4.1
w zakresie rozwoju przestrzennego obszaréw Pakiet 5.1
KKBOF, zgodnie zzasadami zréwnowazonej :
mobilnosci.* Pakiet 5.2
Pakiet 5.3
Pakiet 5.4
Pakiet 6.1
Pakiet 6.2
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2023-2030

2023- 2030

2023-2030

2024-2025

2026- 2030

Rozpoczecie prac nad wypracowaniem wspolnych
rozwigzan z zakresu technologii informacyjno-
komunikacyjnych spéjnych dla catego obszaru
KKBOF  np. rozktady  jazdy  wszystkich
przewoznikow dostepne w jednym miejscu.

Realizacja inwestycji infrastrukturalnych
wspierajacych rozwoj zréwnowazonej mobilnosci
na obszarze KKBOF (m.in. centra przesiadkowe,
przystanki weztowe bezpieczne przejscia, drogi
rowerowe, parkingi inteligentne  systemy
zarzadzania ITS) oraz eliminacja barier
infrastrukturalnych utrudniajacych poruszanie sie
osobom o ograniczonej mobilnosci.

Sukcesywna wymiana taboru przez operatorow
publicznego transportu zbiorowego na tabor nisko
lub zero emisyjny.

Zainicjowanie prac nad opracowaniem koncepcji
transportu zbiorowego dla catego obszaru KKBOF
(lub gmin, ktore wyraza chec udziatu i partycypacji
w kosztach) wraz z modelem funkcjonowania
i okresleniem kosztow.

Wytonienie kluczowych tras i $ciezek rowerowych
dla catego KKBOF oraz rozpoczecie prac nad
opracowaniem koncepcji oraz standardami (w tym
standardami infrastruktury, matej architektury

itp.).

Wykonanie monitoringu realizacji planu, analiza
wynikow i okreslenie przewidywanych trendow
na kolejne 4 lata.

Weryfikacja zapisow SUMP.
Kontynuacja dziatan juz realizowanych, ew.

uzupetnienie planu o dziatania wynikajace z
analizy wynikéw monitoringu.

Wykonanie monitoringu realizacji planu, analiza
wynikéw. Aktualizacja SUMP.

.‘ KKBOF
e

Wspdlnie robimy wiecej

Pakiet 3.1

Pakiet 1.1
Pakiet 2.1
Pakiet 2.2
Pakiet 2.4
Pakiet 3.2
Pakiet 4.1
Pakiet 4.2
Pakiet 4.3
Pakiet 6.2

Pakiet 2.4
Pakiet 4.1
Pakiet 4.2
Pakiet 6.1

Pakiet 2.4
Pakiet 4.1
Pakiet 4.2
Pakiet 4.3

Pakiet 1.1
Pakiet 3.1
Pakiet 3.2

Dotyczy wszystkich
pakietow dziatan
kluczowych

Dotyczy wszystkich
pakietow dziatan
kluczowych

Dotyczy wszystkich
pakietow dziatan
kluczowych

*moze zosta¢ powotany jeden zespot ds. mobilnosci, ktory bedzie realizowat rozne zadania, spotkania zespotu roboczego
nie powinny odbywac sie rzadziej niz raz na 6 miesiecy.

Zrodto: Opracowanie wtasne.
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W ponizszej tabeli okreslono harmonogram realizacji poszczegolnych dziatan w formie wykresu
Gantta.

Tabela 19. Harmonogram wdrazania SUMP - wykres Gantta

Dziatania kierunkowe

1.1 Planowanie i tworzenie wielofunkcyjnych centréw/obszaréw w poszczegélnych
dzielnicach Koszalina i miejscowosciach KKBOF
Dziatania zapewniajace realizacje
podstawowych potrzeb mieszkancow
w poblizu miejsca zamieszkania
i w przestrzeniach publicznych oraz
ograniczanie koniecznych podrozy
1.2 Wypracowanie i wdrozenie wytycznych planistycznych zapobiegajacych
»rozlewaniu sie” zabudowy mieszkaniowej oraz pozwalajacych na koncentracje
zabudowy w zasiegu dostepu systemow transportu zbiorowego
Przyjecie odpowiednich minimalnych
i maksymalnych wskaznikow
dotyczacych rozwoju zabudowy (np.
maksymalnej odlegtosci nowej
zabudowy od przystankow
komunikacji publicznej, ustug
publicznych i terendw zielonych,
zwiekszanie wskaznikow powierzchni
biologicznie czynnych przy
jednoczesnym zmniejszaniu
wskaznikow intensywnosci
zabudowy, minimalna i maksymalna
liczba miejsc parkingowych)
Warunkowanie wydawania decyzji
lokalizacyjnych od dostepnosci do
infrastruktury drogowej, technicznej
lub spotecznej
Ochrona rezerw komunikacyjnych
w dokumentach planistycznych
przed zabudowaniem
Zapewnienie rezerw terenowych na
potrzeby budowy infrastruktury
»Parkuj i Jedz” w gminach
2.1 Dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
KKBOF w szczegoélnosci w okolicy szkét i przedszkoli
Dziatania zwigkszajace
bezpieczenstwo uczniéw, rodzicow
i pracownikow szkot i przedszkoli
(uspokajanie ruchu poprzez np.
wynoszenie jezdni i stosowanie
separatorow)
Ograniczenie predkosci za pomoca
srodkéw prawnych (ustawianie
znakow ograniczen predkosci,
wprowadzanie Stref Tempo 30)
2.2 Wdrazanie innowacyjnych systeméw zarzadzania transportem np. Inteligentne
Systemy Transportowe ITS.

Projektowanie i wdrazanie
inteligentnych systemow
zarzadzania transportem-
optymalizacja organizacji ruchu na
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Dziatania kierunkowe

lepsze zarzadzanie transportem
miejskim
2.3 Realizacja ustug uzupetniajacych w otoczeniu przystankéw i weztéw
przesiadkowych pozwalajace na realizacje potrzeb mieszkarncow w poblizu
infrastruktury mobilnosci

obszarach o duzym jego natezeniu,

Ksztattowanie wtasciwych relacji
pomiedzy transportem
a zagospodarowaniem
przestrzennym w otoczeniu weztow
przesiadkowych poprzez nadanie
przestrzeniom publicznym
charakteru centrotworczego

2.4 Eliminacja barier infrastrukturalnych utrudniajacych poruszanie sie osobom

0 ograniczonej mobilnosci

Realizacja udogodnien
architektonicznych prowadzacych do
zwiekszenia dostepnosci obiektow
uzytecznosci publicznej

Wymiana taboru prowadzaca do
Swiadczenia ustug transportu
publicznego taborem w petni
niskopodtogowym

Eliminacja barier infrastrukturalnych
wzdtuz ciagow komunikacyjnych
oraz wprowadzanie rozwiazan
utatwiajacych przemieszczanie sie

3.1 Kampanie i dziatania promocyjne ukierunkowane na popularyzacje roweru jako
srodka codziennego transportu oraz zwiekszenie wykorzystania transportu
publicznego (w tym kolei jako szkieletu systemu) z wykorzystaniem rozwiazan
cyfrowych

Kampania skierowana do

pracownikow firm, uczniow

i mieszkancow w zakresie

przemieszczen do lokalnych centrow

gminnych/dzielnicowych

Lekcje nt. zrownowazonej

mobilnosci, program edukacyjny dla

dzieci wskazujacy, jak bezpiecznie

dotrze¢ do szkoty e

3.2 Realizacja infrastruktury pieszej i rowerowej oraz stref ruchu pieszego, w tym na

etapie ,,ostatniej mili” do weztéw przesiadkowych oraz atrakcji turystycznych,

obiektow uzytecznosci publicznej, szkét, lokalnych ustug i handlu

Poprawa jakosci drog dojscia do

przystankow i weztow

przesiadkowych

Realizacja chodnikow wzdtuz drog

lokalnych na terenach gmin oraz

eliminacja barier przestrzennych

i organizacyjnych utrudniajacych

ruch pieszych

Budowa parkingéw dla rowerow

(w tym zadaszonych) w rejonie

obiektow uzytecznosci publicznej,

atrakcji turystycznych, obiektow

BEEE
|




. KKBOF
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego .
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 .

Wspdlnie robimy wiecej

Dziatania kierunkowe

handlowo-ustugowych i miejsc
zamieszkania
3.3 Dziatania wspierajace wykorzystanie mikromobilnosci w przemieszczeniach na
krétkich dystansach na etapie ,,pierwszej mili” i ,,ostatniej mili”, w tym opracowanie
dokumentow planistycznych dot. budowy spoéjnej sieci drég rowerowych
Wprowadzanie rozwiazan
infrastrukturalnych tj. stojaki dla
hulajndg przy generatorach ruchu,
koordynacja systemow wypozyczania
elektrycznych hulajnog

4.1 Poprawa dostepnosci transportu zbiorowego na obszarze KKBOF, w szczeg6lnosci
na obszarach wykluczonych komunikacyjnie, np. poprzez organizowanie nowych
potaczen komunikacyjnych, zwiekszanie ich czestotliwosci, z wykorzystaniem
mozliwosci wspotpracy sektora publicznego i prywatnego.

Tworzenie nowych potaczen lub
dodatkowych kurséw autobusowych
na obszarach wykluczonych
komunikacyjnie
Organizacja systemu
przyspieszonych potaczen
autobusowych (np. ekspresowe
autobusy aglomeracyjne)
w korytarzach komunikacyjnych
nieobstugiwanych przez kolej
4.2 Dziatania koordynacyjne pomiedzy Organizatorami transportu w obszarach
stanowiacych zakres Porozumienia ws. zasad planowania, organizowania i
finansowania transportu publicznego (w tym wprowadzenie i rozwoéj integracji
taryfowo-biletowej) wraz z rozszerzeniem wspotpracy na pozostate gminy obszaru
funkcjonalnego

Organizacja systemu potaczen
dowozowych do weztow
przesiadkowych oraz potaczen
miedzygminnych
Dziatania koordynacyjne w zakresie
wprowadzenia wspolnej taryfy
biletowej
Wspdlne uzgadnianie i koordynacja
rozktadow jazdy oraz uzgodnienia
dot. przewoznikow prywatnych
4.3 Realizacja polityki parkingowej obejmujacej rozw6j infrastruktury Park&Ride,
Bike&Ride oraz weztow przesiadkowych wraz z modernizacja istniejacej
infrastruktury przystankoéw i ich otoczenia
Dostosowanie otoczenia stacji
kolejowych Koszalin, Kotobrzeg oraz
Biatogard do funkcji gtéwnego wezta
przesiadkowego w podrézach koleja
z terenu KKBOF
Dziatania prowadzace do
uzupetnienia i usprawnienia funkcji
weztow przesiadkowych jako
gtownych miejsc wymiany
pasazerskiej
Realizacja infrastruktury Park&Ride
oraz Bike&Ride w bezposrednim
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Dziatania kierunkowe

otoczeniu przystankow i weztow

przesiadkowych

5.1 Opracowanie koncepcji obstugi logistycznej scistego centrum Koszalina,

Kotobrzegu i Biatogardu oraz gmin KKBOF przy wykorzystaniu form zréwnowazonej
logistyki miejskiej

Opracowanie Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Logistyki (SULP) na terenie
KKBOF
5.2 Wprowadzenie oraz rozwoj systemu cargo bike oraz innych ekologicznych form
transportu tadunkoéw na terenach o silnie rozwinietych funkcjach ustugowo-
handlowych

Wprowadzenie ograniczen dla
okreslonych kategorii i rodzajow
pojazdow dostawczych w centrum
Koszalina, Kotobrzegu, Biatogardu
i gmin nadmorskich w kierunku
zwiekszenia wykorzystania
ekologicznych form transportu
tadunkéw, w tym rowerdw cargo
5.3 Tworzenie lokalnych centréw przetadunkowych oraz wprowadzanie
organizacyjnych rozwiazan na potrzeby realizacji dostaw
Tworzenie centrow logistycznych
przy istniejacych bocznicach
kolejowych, modernizacja
infrastruktury kolejowej w zakresie
bocznic i ramp przetadunkowych
Dziatanie podejmowane w celu
usprawnienia dostarczania tadunku
do obiektow ustugowych przy
jednoczesnym ograniczaniu ruchu
samochodowego towarowego w
centrach miejscowosci
5.4 Realizacja uktadéw komunikacyjnych obszaréw inwestycyjnych i Stref Aktywnosci
Gospodarczej oraz obwodnic miejscowosci i dzielnic z duzym natezeniem ruchu
samochodoéw ciezarowych i dostawczych
Dziatanie stuzace wyprowadzeniu
ruchu samochodowego, szczegoblnie
tranzytowego ciezarowego z
centréow miejscowosci, zwiekszajace
bezpieczenstwo mieszkancow
i pracownikow

Dziatanie w celu realizacji
sprawnych i bezpiecznych potaczen
miedzydzielnicowych oraz
zwiekszenia dostepnosci do
obszardéw inwestycyjnych
ustugowych i produkcyjnych na
terenie Koszalina, Kotobrzegu

i Biatogardu

Zwiekszenie dostepnosci do
obszardéw inwestycyjnych
ustugowych i produkcyjnych na
terenie pozostatych gmin KKBOF
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Dziatania kierunkowe

Dziatanie zapewniajace obstuge

transportowa stref inwestycyjnych

i stuzace zwiekszeniu

bezpieczenstwa pracownikow

i okolicznych mieszkancow

6.1 Przygotowanie planu oraz wdrazanie i rozwoj Stref Czystego Transportu oraz inne
dziatania zmniejszajace poziom hatasu i zanieczyszczen w centrach mieszkaniowo-

ustugowych oraz strefach ochrony uzdrowiskowej

Dziatania prowadzace do

ograniczenia ruchu samochodowego

w centrach miast, w tym promujace

lub neutralne dla pojazdow

zeroemisyjnych

Uruchomienie przez Koszalin

systemu monitorowania emisji

z transportu obejmujacego biezace

informacje charakteryzujace ruch

w miescie

Wyznaczenie stref ograniczonego

wjazdu dla samochoddow wraz

z systemem kontroli dostepu

Wymiana taboru prowadzaca do

Swiadczenia ustug transportu

publicznego taborem nisko lub

zeroemisyjnym, zapewnienie

nowoczesnego zaplecza

technicznego dla taboru

6.2 Dziatania w zakresie przeksztatcania infrastruktury drogowej w dostepne i
atrakcyjne przestrzenie publiczne wraz z uporzadkowaniem parkowania w przestrzeni
publicznej (rozw6j btekitno - zielonej infrastruktury), w tym w okolicach atrakcji
turystycznych

Realizacja ciagow pieszo-jezdnych,
w tym alejek miejskich i
osiedlowych (tzw. "ulice-ogrody”,
,woonerf”) oraz placow (rozwoj
btekitno - zielonej infrastruktury ->
nasadzenia zielni niskiej i wysokiej,
zagospodarowanie wod opadowych
na miejscu)

Dziatania prowadzace do likwidacji
miejsc parkingowych na chodnikach,
wydzielania nowych miejsc w strefie
niekolidujacej z ruchem pieszym np.
w granicach jezdni

(rozwaj btekitno - zielonej
infrastruktury -> nasadzenia zielni
niskiej i wysokiej, zagospodarowanie
wod opadowych na miejscu)

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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9 Wskazniki monitorowania realizacji Planu

Zapewnienie efektywnosci i jakosci procesu Zrownowazonego Planowania Mobilnosci Miejskiej
wymaga ustanowienia zestawu wskaznikow umozliwiajacych monitorowanie postepow
w realizacji dziatan oraz osigganiu celow. Wskazniki pozwalajg wtasciwie reagowac na zmiany
i optymalizowac realizacje Planu.

Komisja Europejska w Komunikacie COM(2021) 811 z grudnia 2021 w odniesieniu do weztow
miejskich TEN-T wymaga gromadzenia i przedktadania z Komisji danych dotyczacych mobilnosci
miejskiej, obejmujacych co najmniej informacje o emisji gazow cieplarnianych, zatorach
komunikacyjnych, liczbie ofiar $miertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych, udziale
wszystkich rodzajow transportu oraz dostepie do ustug w zakresie mobilnosci, jak rowniez danych
dotyczacych zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia hatasem w miastach.

W ponizszych tabelach zostat przedstawiony zestaw wskaznikow rezultatu oraz wskaznikow
produktu dla monitorowania realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Koszalirisko-
Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030. Dla ustanowionych
wskaznikow przyjeto wartosci docelowe zgodnie z wybranym scenariuszem rozwoju systemu
transportowego.

Wartosci bazowe wskaznikow zostaty okreslone dla roku 2020.

Tabela 20. Zestaw wskaznikéw rezultatu dla PZMM KKBOF na lata 2021-2030
Wartosé Wartosc Jednostka  Przewidywany

Nazwa wskaznika

bazowa docelowa* miary trend

Mieszkancy z bardzo Wzrostowy

dobrym lub dobrym

dostepem do 44 50 % B
publicznego transportu

zbiorowego

Liczba ofiar

Smiertelnych I. zgonow /
w wypadkach 0,063 0,033 1 tys. Spadkowy

komunikacyjnych mieszk. |\~y
w KKBOF

Lp.
Spadkowy
I Cykl emisji CO; 230290,07 230000,00 Oz W tonach

(ekw.) b

Emisje zanieczyszczen

powietrza ze wszystkich

rodzajow transportu

pasaiJerskiego i 116,4 115,0 kgePii\\//\v-Z,S b

i towarowego

(spalinowe i nie

spalinowe dla PM 2,5)
*wartosci docelowe wskaznikow zostaty oszacowane przez ekspertow opracowujqcych dokument SUMP na podstawie
analizy dostepnych danych, wiedzy i doswiadczenia, dobrych praktyk z innych obszaréw, mozliwosci finansowych
jednostek wchodzqcych w sktad KKBOF, obecnego stanu organizacyjnego i prawnego KKBOF oraz wybranego scenariusza
rozwoju.

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Tabela 21. Zestaw wskaznikéw produktu PZMM KKBOF 2021-2030

Cel strategiczny

Cel 1: Stworzenie
warunkoéw do
integracji spotecznej
wszystkich
mieszkancow

oraz zapewnienie
réwnego traktowania
wszystkich
uzytkownikow
transportu

Cel 2: Poprawa
komfortu

i bezpieczenstwa
transportu

Cel 3: Rozwijanie

i promocja ofert
alternatywnych dla
podrézowania
samochodem
osobowym

Cel 4: Poprawa
dostepnosci oraz
integracja systemow
transportowych na
obszarze KKBOF

Nazwa wskaznika

udziat powierzchni
objetej
obowiazujacymi
miejscowymi
planami
zagospodarowania
przestrzennego

w powierzchni
ogotem

liczba nowych
przejs¢ bezpiecznych
dla pieszych na
terenie KKBOF

liczba nowych,
wdrozonych
inteligentnych
systemow
transportowych ITS
liczba stref
uspokojonego ruchu
na terenie KKBOF

liczba autobusow
dostosowanych do
przewozu o0sob

0 ograniczonej
mobilnosci we
flotach operatorow
tacznie
wykorzystywanych
do swiadczenia ustug
transportu

liczba wspolnych dla
obszaru
funkcjonalnego
dziatan dot.
promocji aktywnych
form mobilnosci
dtugosc ciagow
rowerowych

liczba zawartych
porozumien
miedzygminnych

liczba
zintegrowanych,
wielofunkcyjnych
weztow
przesiadkowych

Wartosc
bazowa

24,3

57

101

250,4

5 (w tym 2

funkcjonuj

a tylko w
sezonie
letnim)

Wartosc
docelowa*

35

15

70

130

300

6 (wtym 3
funkcjonuja
tylko w
sezonie
letnim)

10

KKBOF

OE)

Wspdlnie robimy wigcej

Jednostka  Przewidywany
miary trend
Wzrostowy
%
P
Wzrostowy
szt.
|~
Wzrostowy
szt.
|~
Wzrostowy
szt.
|~
Wzrostowy
szt.
|~
Wzrostowy
szt.
Py
Wzrostowy
km
e
Wzrostowy
szt.
s
Wzrostowy
szt.

|-

Strona | 113



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego

Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030

.‘ KKBOF
e

Wspdlnie robimy wigcej

Park&Ride  Park&Ride - Wzrostowy
liczba parkingow Bik _&7R' q Bik ;g q ;
Park&Ride Bike&Ride = t0C  PHCLCE Szt B
Cel 5: Wzmocnienie
znaczenia Koszalina,
:(g::g;aer%l‘:: jako powierzchnia §trefy Wzrostowy
oérodkéw PGS [poe 4325 455,000 el
zabudowe ’ ’ (ha.) Pra
gospodarczych poprzez t I_
e T pracmystowa
dla efektywnego
transportu tadunkow
liczba autobusow
zero- i
niskoemisyjnych we
Cel 6: Zmniejszenie flotagh CPRREEN
negatywnego wptywu e
transportu na wykorzystywanych Wzrostowy
- L. . do swiadczenia ustug
mieszkancow, zdrowie transportu 47 60 szt.
i Srodowisko naturalne Kk 37d nisko B
w trwaty i odczuwalny (ja {0 pojaz
b emisyjny
Sposo przyjmujemy

pojazdy spetniajace
CO najmniej norme
Euro 6)

*wartosci docelowe wskaznikoéw zostaty oszacowane przez ekspertéow opracowujqcych dokument SUMP na podstawie
analizy dostepnych danych, wiedzy i doswiadczenia, dobrych praktyk z innych obszaréw, mozliwosci finansowych
Jjednostek wchodzqcych w sktad KKBOF, obecnego stanu organizacyjnego i prawnego KKBOF oraz wybranego scenariusza

rozwoju.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wartosci te mogqg ulec zmianie w trakcie aktualizacji dokumentu.
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9.1 Metodologia pomiaru wskaznikow

Monitoring realizacji planu powinien odbywa¢ sie nie rzadziej niz co cztery lata. Gromadzenie
danych bedzie realizowane przez poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego KKBOF
w zakresie obejmujacym wtasny obszar administracyjny. Zebrane dane moga zostac
opublikowane w ogdlnodostepnych raportach z postepu realizacji Planu przez Miasto Koszalin.

Ponizej w tabeli przedstawiono metodologie pomiaru wskaznikéw rezultatu i wskaznikow
produktu.

Tabela 22. Metodologia pomiaru wskaznikéw rezultatu i wskaznikoéw produktu

Nazwa wskaznika Metodologia pomiaru Zrédto danych

Wskazniki rezultatu

ktorzy w odlegtosci jak w pkt. (1) maja
dostep do przystankow zapewniajacych
dobry dostep do transportu zbiorowego,
w liczbie wszystkich mieszkancow
obszaru SUMP.

Dla Koszalina dostep bardzo dobry to
powyzej srednio 10 potaczen na godzine
od 6:00 do 20:00 (w sumie w grupie
przystankow w zasiegu), dostep dobry to
powyzej srednio 4 potaczenia na
godzine. Dla Gmin KKBOF dostep bardzo
dobry to powyzej srednio 4 potaczenia na
godzine od 6:00 do 20:00, dostep dobry
to obstugiwane przez transport publiczny
przystanki zapewniajace mniej niz
srednio 4 potaczenia na godzine.

Liczba ofiar Liczba ofiar smiertelnych w wypadkach Komenda
Smiertelnych komunikacyjnych w skali roku / 100 tys. Wojewodzka Policji,
w wypadkach mieszkancow. Komendy Powiatowe
komunikacyjnych Policji

w KKBOF

Mieszkancy z bardzo Procentowy udziat sumy (1) liczby Pomiary wtasne JST
dobrym lub dobrym  mieszkancow KKBOF, ktorzy w odlegtosci
dostepem do 417 m w linii prostej (dla autobusow
publicznego i analogicznych  srodkow  transportu
transportu publicznego) lub 833 m w linii prostej
zbiorowego (dla kolei) od miejsca zamieszkania maja
dostep do przystankow zapewniajacych
bardzo dobry dostep do transportu
zbiorowego i (2) potowy mieszkancow,

pochodzacych od transportu KKBOF lub  wyniki
(CO2 w tonach (ekw.)) w skali roku na publikowane przez

3 Cykl emisji CO; Emisje gazow cieplarnianych Wyniki pomiarow JST
100 tys. mieszkancow. RDOS
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Emisje
zanieczyszczen
powietrza ze
wszystkich
rodzajow transportu
pasazerskiego

i towarowego
(spalinowe i nie
spalinowe dla PM
2,5)

Wskaznik  emisji  pochodzacy  od
transportu (kg PM 2,5 ekw.) w skali roku
na 100 tys. mieszkancow.

.‘ KKBOF
e
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Wyniki pomiarow JST

KKBOF lub  wyniki
publikowane  przez
RDOS

Wskazniki produktu

Udziat powierzchni
objetej
obowiazujacymi
miejscowymi
planami
zagospodarowania
przestrzennego

w powierzchni
ogotem

Zrodto danych: JST
KKBOF

Liczba przejs¢
bezpiecznych dla
pieszych na terenie
KKBOF

Liczba stref
uspokojonego ruchu
na terenie KKBOF

Liczba autobuséw
dostosowanych do
przewozu oséb o
ograniczonej
mobilnosci we
flotach operatorow
tacznie
wykorzystywanych

Udziat powierzchni objetej
obowiazujacymi miejscowymi planami

zagospodarowania przestrzennego
w powierzchni ogotem
Liczba nowopowstatych

i zmodernizowanych bezpiecznych
przejs¢ z azylami lub z sygnalizacja
swietlng lub dodatkowym oswietleniem
lub wyniesionym przejsciem dla pieszych
na wszystkich drogach publicznych
w kazdej JST KKBOF, prezentowana
tacznie dla KKBOF.

Liczba wszystkich istniejacych stref
uspokojonego ruchu (np. strefa TEMPO-
30, strefa zamieszkania, woonerfy) w
kazdej JST KKBOF prezentowana tacznie
dla KKBOF. Poszerzenie/rozszerzenie
istniejacej strefy ruchu uspokojonego
nie stanowi czynnika tworzacego nowa
strefe - nie wlicza sie ona woéwczas
ponownie do liczby kolejnych nowych
stref.

Liczba autobuséw z niska podtoga lub

wyposazonych w urzadzenia
umozliwiajace przewoz 0s6b
0 ograniczonej mobilnosci

wykorzystywanych do swiadczenia ustug
transportu zbiorowego.

JST KKBOF

JST KKBOF

JST KKBOF

Zrédto
Operatorzy
obstugujacy
komunikacyjne

o charakterze
uzytecznosci
publicznej,
organizowane przez

danych:

linie
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do swiadczenia
ustug transportu

Liczba wspoélnych
dla obszaru
funkcjonalnego
dziatan dot.
promocji aktywnych
form mobilnosci

Dtugosc¢ ciggow
rowerowych

Liczba zawartych
porozumien
miedzygminnych

Liczba
zintegrowanych,
wielofunkcyjnych
weztow
przesiadkowych

Liczba parkingéow
Park&Ride oraz
Bike&Ride

Powierzchnia strefy
przeznaczonej pod
zabudowe
przemystowa

Liczba wspolnych dla gmin KKBOF
dziatan dot. promocji aktywnych form
mobilnosci (szkolenia, programy
edukacyjne, spotkania) prezentowana
jako taczna liczba takich dziatan.

Dtugos¢ wszystkich ciagow rowerowych
(ciagow pieszo-rowerowych, pasow dla
rowerzystow i kontrapasow, drog dla
rowerow) w kazdej JST KKBOF,
prezentowana jako suma dla catego
KKBOF w danym roku.

Liczba zawartych porozumien
miedzygminnych w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego prezentowana
tacznie dla KKBOF.

Liczba zintegrowanych weztow
przesiadkowych -przystankéw
komunikacyjnych  réznych rodzajow

transportu publicznego (np. komunikacji
wojewodzkiej, powiatowej, gminnej,
miejskiej, kolejowej, autobusowej)
zlokalizowanych w KKBOF. Wskaznik
prezentuje taczna liczbe obiektow
w KKBOF.

Liczba parkingow P&R oraz parkingow
B&R wybudowanych w JST KKBOF
tacznie. W przypadku, kiedy inwestycja
w danej lokalizacji obejmuje parking
P&R oraz B&R, nalezy liczy¢ je osobno
jako dwa parkingi. Wynik podawany jest
tacznie dla catego KKBOF i obejmuje
sume wszystkich parkingéw P&R oraz
B&R, w danym roku.

Powierzchnia strefy przeznaczonej pod
zabudowe przemystowa

.‘ KKBOF
e

Wspdlnie robimy wigcej

Organizatorow
publicznego
transportu
zbiorowego w KKBOF.

JST KKBOF
JST KKBOF

JST KKBOF

JST KKBOF

JST KKBOF

JST KKBOF, zarzadcy
stref przemystowych
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

W przypadku stwierdzenia, ze wartos¢ wybranego wskaznika ulegta pogorszeniu, wtasciwe
jednostki podejma dziatania naprawcze lub w uzgodnieniu z interesariuszami Planu zaktualizuja
dokument.

Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny podlega ciagtym zmianom
i nieustannie sie rozwija. Po zakonczeniu cyklu Planowania Zré6wnowazonej Mobilnosci
Miejskiej nalezy wymieni¢ sie doswiadczeniami i opiniami z mieszkancami, aby oceni¢, co

poszto dobrze, a co nie, oraz zidentyfikowac¢ i rozwazy¢ nowe problemy i wyzwania.
Nalezy mie¢ swiadomosc¢ tego, ze koniec procesu planowania jest jednocze$nie jego
poczatkiem, a proces Planowania Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest cyklem,
ktorego sitg napedowa jest dazenie do ciggtego rozwoju.




'.‘. KKBOF
el

Wspdlnie robimy wiecej




. KKBOF
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego .
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 .

Wspdlnie robimy wiecej

10 Spis tabel, wykresow, fotografii, map, rysunkow

10.1 Spis tabel

Tabela 1. Rdznice miedzy tradycyjnym planowaniem transportu a planowaniem zrownowazonej

1T 011 [ oot I PSPPI 12
Tabela 2. Fakty i mity na temat SUMP .......coiiiiiiiiiiiiiiiii e 13
Tabela 3. Prognoza zmian liczby ludnosci dla gmin KKBOF w perspektywie do 2030 roku....... 21
Tabela 4. Udziat powierzchni objetej obowigzujacymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego W pOWiIerzchni 0GOEM (%) ....veueieiirieneiit it it e eie e eeeeteeneeeneaneeneenaens 25
Tabela 5. Systemy roweru miejskiego W KKBOF ......cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii it eeeiniaaaes 36
Tabela 6. Przewoznicy publiczni transportu publicznego s$wiadczacy ustugi w rdzeniowych
Miastach KKBOF ......ouiiiiiiiiiiii e 40
Tabela 7. Wydane potwierdzenia zgtoszenia przewozow / zezwolenia przez poszczegdlne powiaty
NA 0DSZArZe KKBOF .. ..uiiuiiiiiitiiii i e 42
Tabela 8. Liczba zarejestrowanych samochoddw elektrycznych w powiatach KKBOF (BEH+PHEV)
.................................................................................................................. 50
Tabela 9. Powiagzanie obszarow strategicznych i celow PZMM KKBOF 2021-2030.................. 78
Tabela 10. Pakiety dziatan kluczowych dla celu strategicznego nr1........cccevviiiiiininnennnnn.. 79
Tabela 11. Pakiety dziatan kluczowych dla celu strategicznego nr2........cccevvvveiininnennnnn.. 80
Tabela 12. Pakiety dziatan kluczowych dla celu strategicznego nr3........cccevvviiiiiiinnennnnn.. 81
Tabela 13. Pakiety dziatan kluczowych dla celu strategicznego nr4.........c..cocvviiininninnnnn.. 82
Tabela 14. Pakiety dziatan kluczowych dla celu strategicznego nr5........cocevviiiiiiiinninnnnn.. 83
Tabela 15. Pakiety dziatan kluczowych dla celu strategicznego nr6.........c.ccocevveiininnennnnn.. 84
Tabela 16. Pakiety dziatan wdrozeniowych dla KKBOF.........cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeaenns 87
Tabela 17. Macierz oceny dziatan KierunkowyCh.........coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e eeaeaes 93
Tabela 18. Harmonogram wdrazania SUMP .......c.ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i ereieeereineeeennees 104
Tabela 19. Harmonogram wdrazania SUMP - wykres Gantta .........ccoeveeeiiinieieiieeennnneeeannns 106
Tabela 20. Zestaw wskaznikow rezultatu dla PZMM KKBOF na lata 2021-2030.................... 112
Tabela 21. Zestaw wskaznikow produktu PZMM KKBOF 2021-2030.....ccueiiiieiieeinenneannennnns 113
Tabela 22. Metodologia pomiaru wskaznikéw rezultatu i wskaznikow produktu.................. 115

Strona | 120



. KKBOF
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego .
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030

Wspdlnie robimy wiecej

10.2 Spis wykresow

Wykres 1. Podziat respondentow w badaniu iloSCIOWYM ......coiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeenne, 16
Wykres 2. Podziat respondentow ze wzgledu na Wiek.......coeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeenne, 16
Wykres 3. Turysci korzystajacy z noclegdow na 1000 ludnosci w KKBOF od 2010 do 2020 r....... 23
Wykres 4. Liczba zarejestrowanych motocykli w powiatach KKBOF ............cccviiiiiiinnnnn.. 48
Wykres 5. Liczba zarejestrowanych samochodow osobowych w powiatach KKBOF ............... 49
Wykres 6. Ile samochodow znajduje sie w Panstwa gospodarstwie domowym?.................... 49
Wykres 7. Liczba wypadkow na obszarze KKBOF ..........c.evuiiiiiiiieeiiieeieeiteeneeeeneennennss 53
Wykres 8. Zabici i ranni w wypadkach drogowych na obszarze KKBOF .........cccccevveviniiennnenn. 54
Wykres 9. Podziat zadan przewozowych W KKBOF ........c.coiiriiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeneennennes 70
Wykres 10. Podziat zadan przewozowych - scenariusz podstawowy (BAU) ..........cccevvennenn.. 71
Wykres 11. Podziat zadan przewozowych - scenariusz rozwojowy (mobilnosciowy) .............. 72
Wykres 12. Podziat zadan przewozowych - scenariusz zachOwWawczy........cocevvevveinnennennnnnnn. 73

10.3 Spis fotografii

Fotografia 1 .Przebieg prac na warsztatach .......ccciiiiiiiiiiiiiiiiiii i eine e eaas 17
Fotografia 2. Badanie ankietOWe .....civeiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiereieeereinnerennneresneesssnnnesennes 17
Fotografia 3. Tramwaj wodny ,,JULeK” .....cieuiiiiiiiiiiiriiieiitereieerenneerenneeeeananesannns 24
Fotografia 4. Koszalinski rower miejski.......ccvvuiiriiiiiiiiiiiiiiiii e 37
Fotografia 5. Kotobrzeski rower Miejski......oeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieineeeenneeeeenenenannns 37
Fotografia 6. TYChOWSKi rOWeEr M€ SKi .uueieuuriiiietiriietinireeeeiieeerernnererneeresneeeesnnneeannes 38
Fotografia 7. AUtobusy MZK KOSZaliN.....ueeieetiiiitiiiiitiiiittiiieerernnerenneeresneesesnanesannes 39
Fotografia 8. Centrum przesiadkowe W POlanoWie .......ccviiiiiiiiiieiiiiineieineeierneeeeenneeeannns 47
Fotografia 9. Hulajnogi elektryczne na obszarze KKBOF.........cccviiiiiiiiiiiiieieiineeeennnenannns 51
Fotografia 10. Stacja naprawcza na obszarze KKBOF .......cccceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniieenennns 69

Strona | 121


file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/___SUMP%20wersja%20do%20uchwalenia/04.01.2023/SUMP%20KKBOF_po%20konsultacjach%20społecznych.docx%23_Toc123727037
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/___SUMP%20wersja%20do%20uchwalenia/04.01.2023/SUMP%20KKBOF_po%20konsultacjach%20społecznych.docx%23_Toc123727038
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/___SUMP%20wersja%20do%20uchwalenia/04.01.2023/SUMP%20KKBOF_po%20konsultacjach%20społecznych.docx%23_Toc123727039
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454272
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454273
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454274
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454275
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454276
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454277
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454278
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454279
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454280
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454281

. KKBOF
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego .
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030

Wspdlnie robimy wigcej

10.4 Spis map

Mapa 1. Gminy wchodzace w sktad KKBOF ......coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii it eeeeiieeeeeeaans 9
Mapa 2. Model struktury funkcjonalno-przestrzennej KKBOF ........c.ccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnnnn. 28
Mapa 3. Model struktury funkcjonalno-przestrzennej KKBOF - sie¢ osadnicza i transportowa,
LNy MW S Y Y N L utttitiiiiiiit ettt ittt et teeeiieeeeeeeeaaiaaeaeeeeessnnassesssessnnnssssseennnnns 29
Mapa 4. Obszar ptatnego parkowania w Koszalini€ ........c.ccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeenn. 32
Mapa 5. Obszar ptatnego parkowania w Kotobrzegu........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeen, 32
Mapa 6. Koncepcja tras rowerowych Pomorza Zachodniego .......ccceviiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnnnnn. 36

Mapa 7. Gminy, w ktoérych transport zbiorowy wykonywany jest przez operatora oraz
PrZEWOZNIKOW PryWatNYCH .. .e ettt ettt ettt et et e e e eaneeneensenseanans 41

Mapa 8. Dopuszczalne predkosci na liniach kolejowych przebiegajacych przez obszar KKBOF . 44

10.5 Spis rysunkéw

RYSUNEK 1. CYKL SUMP. ...ttt ettt ettt ittt eeeitaeeeeeeeaaaseaaeeeeannnnsens 11

Strona | 122


file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454262
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454263
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454264
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454264
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454265
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454266
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454268
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454268
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/_Uwagi+dokument%20po%20uwagach/21.10.2022/Dokument/SUMP%20KKBOF%2021.10.2022%20MG_V13--.docx%23_Toc117454269
file:///F:/01_KUD/02_Zlecenia/_Koszalin/SUMP%202022/__%20OPRACOWANIA/__SUMP/___SUMP%20wersja%20do%20uchwalenia/04.01.2023/SUMP%20KKBOF_po%20konsultacjach%20społecznych.docx%23_Toc123727020

