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OPIS

DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Oznakowanie ulicy Szczecinskiej w Koszalinie na odcinku od poprzedniej

granicy Miasta do wezfa drogi krajowej nr S11.

Podstawa opracowania.

Plan sytuacyjny w skali 1 : 500,

e Wizja lokalna w terenie.

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - Dz.U.2022.poz. 988 z p6zn. zm.

e Ustawa o drogach publicznych (t.j. z 2022 r. poz. 1693 ze zm.)

e Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w

sprawie znakow i sygnatéw drogowych - Dz.U.2019.poz. 2310 z pézn. zm.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkéw ich umieszczania na drogach Dz.U.2019r. poz. 2311 z pdzn. zm.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. z 2022r. poz. 1518)

1. Lokalizacja i parametry ulicy .

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa i przebudowa ulicy Szczecinskiej. Inwestycja obejmuje:

e Rozbudowe i przebudowe odcinka ulicy Szczecihskiej klasy G od poprzedniej granic miasta do wezia
drogi krajowej nr S11 jako dwujezdniowg o 2 pasach ruchu po 3,5m. jezdni oddzielone bedg od siebie
pasem zieleni o szer. 3,0m

e budowe obustronnych drég dla pieszych, drég rowerowych, zjazdéw oraz skrzyzowan

e budowe oswietlenia drogowego oraz kanatu technologicznego i odwodnienia

Istniejgca ulica Szczecihska bedgca czescig drogi krajowej nr 6 posiada przekrdj jednojezdniowy
dwupasowy o szerokosci 7 m wraz z bitumicznymi poboczami o szerokosci 2 m kazde. Jest to droga wylotowa z
Koszalina w kierunku Szczecina. Jezdnia posiada przekréj poprzeczny daszkowy. Na przebudowywanym odcinku

wystepuje odwodnienie powierzchniowe.. Stan nawierzchni bitumicznej okreslono jako dobry.




2. Cel i zakres opracowania.

Celem projektu organizacji ruchu jest oznakowanie pionowe oraz poziome ulicy Szczecinskiej po dokonanej
przebudowe. Zakres obejmuje odcinek od poprzedniej granicy miasta do wezta drogi ekspresowej nr S11. Obecnie
na odcinku od poprzedniej granicy Miasta do ul. Wolynskiej trwa przebudowa ulicy Szczecinskiej. Opracowany

projekt jest dowigzaniem poprzedniego odcinka ulicy z weztem drogi ekspresowej nr S11.

3. Opis opracowania.

Projektowany uktad drogowy wyposazono w oznakowanie pionowe oraz poziome. Oprocz znakow
zastosowano réwniez elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Tymi elementami sg m.in. stupki przeszkodowe

U-12c, ktére nalezy wbudowac na drodze pieszo-rowerowe;.

Projektowane przejscia (2 lokalizacje) dla pieszych w ciggu ul. Szczecinskiej oznakowano tablicami D-6.
Przejscia przez jezdnie oznakowano takze oznakowaniem poziomym P-10. Przed przej$ciami i przejazdami
zastosowano linie zatrzyman P-14. Przed przejsciami dla pieszych zaprojektowano ptytki koloru Zzéttego z

wypustkami tzw. ,integracyjne”.

Na jezdniach wyznaczono linie segregacyjne przerywane P-1b, ciggte P-2a.. Wioty podporzadkowane

oznakowano linig krawedziowg P-7a.

rowerowej oznaczono przy pomocy tablic C-13/16, w zaleznosci od wzajemnego potozenia drogi rowerowej i
chodnika. Dodatkowo zastosowano oznakowanie poziome w postaci znaku P-23 "rower" na poczgtku $ciezki, a
takze powtarzano na catej dtugosci drogi dla roweréw co 50 m.

Przy krawedzi zjazdoéw/ skrzyzowan zaprojektowano znaki nakazu C-2 ,nakaz jazdy w prawo za znakiem”

oraz dodatkowo na zjazdach publicznych i skrzyzowaniach znak ostrzegawczy A-7 ,ustap pierwszenstwa”

. Na ciggu pieszo rowerowego wzdtuz ulicy Szczecinskiej zaprojektowano linie krawedziowg P-7d

segregujgca ruch pieszy z ruchem rowerowym.

Wszystkie istniejgce znaki pionowe na terenie miasta usytuowane przy ul. Szczecinskiej oznaczone w

projekcie jako nowe.

4. Zalecenia projektanta.

Oznakowanie pionowe :
e Znaki drogowe powinny mie¢ znak bezpieczenstwa ,B” i powinny by¢ z grupy wielkosci S- srednie.
e Lica znakow z folii odblaskowej typu 2. Znaki drogowe mogg mie¢ znak bezpieczenstwa ,B”.

e wysokos¢ umieszczania dolnej krawedzi tarczy zestawu znakéw od poziomu terenu winny wynosic




2,2m na ciggach pieszych , zielericach i 2,5m w ciggach pieszo-rowerowych.

¢ odlegtos¢ umieszczana bocznej krawedzi tarczy znaku lub zestawu znakéw od krawedzi jedni

winna wynosi¢ od 0,5 do 2,0m

e sposoOb umieszczania konstrukcji wsporczych znakéw w podfozu winien gwarantowac ich stabilnos¢

oraz rownos¢ w pionie i poziomie

e znaki muszg by¢ ,zakontrowane” ( dodatkowg $rubg mocujgcg ) aby nie miaty mozliwosci
obracania sie. W kazdym znaku pionowym nalezy zastosowac dodatkowe $ruby ( 3 sztuki na jednej

obejmie ) tgczace obejmy znaku ze stupkiem .

Oznakowanie poziome :

Wymagania techniczne oznakowania poziomego grubowarstwowego:
e okres trwatosci: min 3 rok
e rodzaj materiatu: farba chemoutwardzalna
e grubosé: 0,9-3,5mm
e wspotczynnik luminacji R (widocznos¢ w dzien): 0,30
e powierzchniowy wspotczynnik odblasku [mcd/Ix/m2]: 100
e wskaznik szorstkosci [SRT]: 45
e Trwatos¢ (wg skali LC PC): 6
e grubosé: 0,3-0,8mm (grubos¢ farby mierzona na mokro)
e wspotczynnik luminacji R widocznos¢ w dzien): 0,30
e powierzchniowy wspoétczynnik odblasku [mecd/Ix/m2]: 100
e wskaznik szorstkosci [SRT]: 45

e Trwatos¢ (wg skali LC PC): 6

Oznakowanie grubowarstwowe nalezy wykonaé w technologii:
-linie segregacyjne, krawedziowe, ciggte, osiowe — chemoutwardzalne grubowarstwowe gtadkie

- linie P-23 ,rower” cienkowarstwowe

5 Termin wprowadzenia zmian w organizacji ruchu.
Planowany termin wprowadzenia org. ruchu: od II- lll kwartatu 2023 do Il kwartatu 2025 roku

Opracowat: mgr inz. Krzysztof Orzechowski
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Zestawienie oznakowania pionowego:

Lp Symbol znaku Nazwa znaku Wielkos$¢ llos¢
1 A-7 Ustqgp pierwszerstwa Sredni 5 szt.
2 C-13/16 Droga dla pieszych i roweréw Mini 8 szt.
3 C-2 Nakaz jazdy w prawo za znakiem srednie 9 szt.
4 D-1 Droga z pierwszeristwem srednie 3 szt.
5 D-6 Przejscie dla pieszych Sredni 8 szt.
6 A-8 Skrzyzowanie o ruchu okreznym $redni 1 szt.
7 A-16 Przejscie dla pieszych $redni 8 szt.
Grupa wielkosci znakow: srednie
Zestawienie oznakowania poziomego grubowarstwowego

Lp Symbol znaku Nazwa znaku llos¢ [m2]

1 P-10 Przejscie dla pieszych 56

2 P-14 Linia warunkowego zatrzymania ztoZzona z prostokgtow 10,5

3 P-11 Przejazd dla rowerzystow 16

5 p-23 Rower (cienkowarstwowe) 12,56

7 P-1b Linia pojedyncza przerywana 35,84
16 P-2a Linia ciggta 19,2
18 P-7a Linia krawedziowa przerywana wqska 12,6
19 P-7b Linia krawedziowa ciggta szeroka 4,8
20 P-7d Linia krawedziowa ciggta wgska 45,84
21 P-8a Strzatka kierunkowa na wprost 1,21
25 P-8f Strzatka kierunkowa na wprost lub w prawo 2,19

Suma: 216,74m?2

Oznakowanie poziome: grubowarstwowe z wyjatkiem linii P-23

Zestawienie urzgdzen bezpieczeristwa ruchu

- stupek blokujgcy U12c: 7szt.




Wzory ustawienia znakéw drogowych

1. Odlegtos¢ znakow od krawedzi jezdni
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W przypadku , gdy warunki terenowe nie pozwalaja na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien

by¢ umieszczony, na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5m
od krawedzi jezdni.

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszczaé w odlegtosci nie wigkszej niz 5m od krawedzi jezdni.
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Schematy oznakowania poziomego:

linia P-11 ,,Przejazd rowerowy”

linia P-10 ,,Przejscie dla pieszych”




Linia P-1b ,Linia pojedyncza pr4zerywana krétka” Linia P-1e , Linia pojedyncza przerywana
prowadzgca szeroka”

0,12

024

|
A s sl

| 0,12m’/mb |

Linia P-7d ,Linia krawedziowa — ciggta waska” Linia P-7b , Linia krawedziowa ciggta szeroka”

024




Linia P-7a , Linia krawedziowa przerywana szeroka” Linia P-4 ,, Linia podwdjnie ciggta”

024

L 0,12m/mb |

| dm\'m $S,0

Linia P-1e ,, Linia pojedyncza przerywana Linia P-1c ,Linia pojedyncza przerywana wydzielajaca”
prowadzgca szeroka”

0,24

0,12 m’/mb

| 0,12m’mb |



Linia P-2a ,,Linia pojedyncza ciggta” Linia P-2b ,Linia pojedyncza ciaggta szeroka”

0,12

5 0,24 m’/mb
0,12 m'/mb

Linia P-1d ,, Linia pojedyncza przerywana Linia P-19 ,linia wyznaczajaca pas postojowu
prowadzgca waska”

0,12
0,24

0,12 m’/mb



Linia P-21a,,Powierzchnia wytgczona z ruchu”

<0,10

0,38 m’/m’ (bez obwiedni) \




Linia P-24 ,,symbol osoby niepetnosprawnej”

Linia P-23 ,,symbol roweru”

ol
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0,10

002
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RN

1,10




Linia P-18 ,linia wyznaczajaca stanowisko postojowe” Linia P-13 ,linia warunkowego zatrzymania

ztozona z tréjkatéw”

2

0,2625 m /mb

0,12 (0.06)

Linia P-14 ,,, linia warunkowego zatrzymania
ztozona z prostokgtow”

0,75




Strzatki kierunkowe:

P-8a P-8b P-8d
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P-3b , linia jednostronnie przekraczalna”




