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OPIS
DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Oznakowanie fgcznika ulicy Szczecinskiej do ul. BoWiD w Koszalinie.

Podstawa opracowania.

e Plan sytuacyjny w skali 1 : 500,
e Wizja lokalna w terenie.
e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - Dz.U.2022.poz. 988 z p6zn. zm.

e Ustawa o drogach publicznych (t.j. z 2022 r. poz. 1693 ze zm.)

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakéw i sygnatéw drogowych - Dz.U.2019.poz. 2310 z p6ézn. zm.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach Dz.U.2019r. poz. 2311 z p6zn. zm.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych

dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. z 2022r. poz. 1518)

1. Lokalizacja i parametry ulicy .
Przedmiotem opracowania jest budowa fgcznika pomiedzy ulicg Szczecinskg a ul. BowiD w Koszalinie.
Inwestycja obejmuje:

e budowe nowej ulicy klasy Z sktadajgcej sie z 2 jezdni po 2 pasy ruchu o szerokosci 3,5 m kazdy.
Projektowany odcinek ulicy ma dtugo$é okoto 730 m budowe obustronnych drég dla pieszych, drog
rowerowych, zjazdéw oraz skrzyzowan

e wigczenie nowo projektowanej ulicy po stronie poétnocnej do istniejagcego ronda gen. Stefana
Roweckiego ,Grota”, oraz do nowo powstajgcego ronda w ciggu ul. Szczecinskiej (oznakowanie wg
odrebnego opracowania)

e budowe obustronnych chodnikéw, Sciezek rowerowych oraz przystankéw autobusowych z zatokami,

e wykonanie wiaduktu drogowego nad linig kolejowg nr 402 Koszalin-Goleniéw

e budowe oswietlenia drogowego oraz kanatu technologicznego i odwodnienia

Obecnie w $ladzie projektowanej ulicy nie ma drogi




2. Cel i zakres opracowania.

Przeznaczeniem omawianego odcinka nowo projektowanej ulicy jako obiektu, jest:

e usprawnienie ruchu poprzez wykonanie nowego potgczenia ul. Bojownikdw o Wolnosé i Demokracje z
ul. Szczecinska,

e podniesienie bezpieczenstwa i standardu ruchu, w szczegdélnosci poprzez budowe wiaduktu drogowego
nad torami kolejowymi,

e podniesienie bezpieczenstwa ruchu pieszych w tym oséb niepetnosprawnych oraz rowerzystow,

e uporzadkowanie zagospodarowania terenu znajdujgcego sie w bezposrednim sasiedztwie,

e usprawnienie komunikacji zbiorowe;.

3. Opis opracowania.

Projektowany uktad drogowy wyposazono w oznakowanie pionowe oraz poziome. Oprocz znakow
zastosowano réwniez elementy bezpieczehstwa ruchu drogowego. Tymi elementami sg m.in. stupki przeszkodowe

U-5b, balustrady U-11a, barieroporecze U-11b, wygrodzenia U-12a, bariery ochronne U-14a .

Informacje o rondzie i zmianie pierwszenstwa przejazdu podajg znaki D-2, A-7 oraz C-12. Oznakowano
kierunki ruchu na wlotach oraz na tarczy ronda za pomoca strzatek kierunkowych P-8. Dodatkowo na wlotach ronda
usytuowane zostaty tablice Uzupetniajgce F-10 oraz Kierunku i miejscowosci E-1 informujgce o kierunkach i calach
podrézy. Pasy ruchu na rondzie oznakowane zostaty za pomocg linii segregacyjnych P-1d, P-2a, P-3b oraz

krawedziowych P-7c.

Projektowane przejscia dla pieszych i rowerzystow w rejonie skrzyzowan oznakowano tablicami D-6 oraz D-
6b. Przejscia i przejazdy przez jezdnie oznakowano takze oznakowaniem poziomym P-10 oraz P-11. Przed

przejsciami i przejazdami zastosowano linie zatrzyman P-14.

Na jezdniach wyznaczono linie segregacyjne przerywane P-1b, P-6, ciggte P-2a oraz podwdjng ciggtg przed
wyspami kanalizujgcymi ruch P-4. Dodatkowe pasy do skretu oznakowano liniami P-1c, P-2b. Wiloty
podporzgdkowane oznakowano linig krawedziowg P-7a oraz oznakowaniem P-13. Malowane powierzchnie

wytgczone z ruchu oznakowano liniami P-7b oraz P-21a.

rowerowej oznaczono przy pomocy tablic C-13/16, w zaleznosci od wzajemnego pofozenia drogi rowerowej i
chodnika. Dodatkowo zastosowano oznakowanie poziome w postaci znaku P-23 "rower" na poczgtku $Sciezki, a
takze powtarzano na catej dlugoéci drogi dla roweréw co 50 m. Przejscia dla pieszych przez droge rowerowg

0znaczong za pomocg znaku P-10.
Znaki D-15 ,Przystanek autobusowy” umieszczono na wiatach przystankowych.

Wszystkie istniejgce znaki pionowe na terenie miasta usytuowane przy ul. Szczecihskiej oznaczone w

projekcie jako istniejgce lub do przeniesienia nalezy wymieni¢ na nowe.




Malowanie poziome nalezy wykonaé jako grubowarstwowe w technologii chemoutwardzalnej. Oznakowanie
grubowarstwowe wyrdznia sie: bardzo duzg trwatoscig, odpornoscig na scieranie, doskonatg widocznoscig w dzien i

nocy.

4. Zalecenia projektanta.

Oznakowanie pionowe :
e Znaki drogowe powinny mie¢ znak bezpieczehstwa ,B” i powinny by¢ z grupy wielkosci S- srednie.
e Lica znakdw z folii odblaskowej typu 2. Znaki drogowe moga mie¢ znak bezpieczenstwa ,B”.

e wysokos$¢ umieszczania dolnej krawedzi tarczy zestawu znakéw od poziomu terenu winny wynosi¢

2,2m na ciggach pieszych , zielencach i 2,5m w ciggach pieszo-rowerowych.

¢ odlegtos¢ umieszczana bocznej krawedzi tarczy znaku lub zestawu znakéw od krawedzi jedni

winna wynosi¢ od 0,5 do 2,0m

e sposéb umieszczania konstrukcji wsporczych znakdéw w podtozu winien gwarantowac ich stabilno$é

oraz rowno$¢ w pionie i poziomie

e znaki muszg by¢ ,zakontrowane” ( dodatkowg $rubg mocujgcg ) aby nie mialty mozliwosci
obracania sie. W kazdym znaku pionowym nalezy zastosowa¢ dodatkowe sruby ( 3 sztuki na jednej

obejmie ) fgczace obejmy znaku ze stupkiem .

Oznakowanie poziome :

Wymagania techniczne oznakowania poziomego grubowarstwowego:
e okres trwato$ci: min 3 rok
¢ rodzaj materiatu: farba chemoutwardzalna
e grubosé: 0,9-3,5mm
e wspotczynnik luminacji 3 (widoczno$é w dzien): 0,30
e powierzchniowy wspoétczynnik odblasku [mecd/Ix/m2]: 100
e wskaznik szorstkosci [SRT]: 45
e Trwatos¢ (wg skali LC PC): 6
e grubosé: 0,3-0,8mm (grubos¢ farby mierzona na mokro)
e wspotczynnik luminacji B widoczno$¢ w dzien): 0,30
e powierzchniowy wspotczynnik odblasku [mcd/Ix/m2]: 100
e wskaznik szorstkosci [SRT]: 45
e Trwatos¢ (wg skali LC PC): 6

Oznakowanie grubowarstwowe nalezy wykona¢ w technologii:

-linie segregacyjne, krawedziowe, ciagte, osiowe — chemoutwardzalne grubowarstwowe gtadkie




- linie P-23 ,rower” cienkowarstwowe

5 Termin wprowadzenia zmian w organizacji ruchu.
Planowany termin wprowadzenia org. ruchu: od IlI- Il kwartatu 2023 do Il kwartatu 2025 roku

Opracowat: mgr inz. Krzysztof Orzechowski
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Zestawienie oznakowania pionowego:

Lp Symbol znaku Nazwa znaku Wielkos$¢ llos¢
1 A-22 Niebezpieczny zjazd srednie 4
2 A-23 Stromy podjazd Sredni 4
3 A-7 Ustgp pierwszeristwa Sredni 10
4 A-32 Oszronienie jezdni Sredni 4
5 B-2 Zakaz wjazdu Srednie 1
6 B-36 Zakaz zatrzymywania srednie 1
7 C-12 Ruch okrezny srednie 2
8 C-13/16 Droga dla pieszych i roweréw Mini 13
9 C-13a Koniec drogi dla roweréw Mini 2
10 c-2 Nakaz jazdy w prawo za znakiem $rednie 4
11 D-1 Droga z pierwszeristwem Srednie 6
12 D-15 Przystanek autobusowy Srednie 4
13 Cc-9 nakaz jazdy z prawej strony znaku $rednie 2
14 A-30 Inne niebezpieczeristwa Srednie 1
15 D-2 koniec drogi z pierwszeristwem Srednie 5
16 D-3 Droga jednokierunkowa srednie 4
17 D-4a Droga bez przejazdu Srednie
18 D-4b Wjazd na droge bez przejazdu Srednie 1
19 D-52 Strefa ruchu Srednie 1
20 D-53 Koniec strefy ruchu Srednie 1
21 D-6 Przejscie dla pieszych Sredni
29 D-6b Przejscie dla pieszych 'i przejazd dla Sredni 12
rowerzystow
23 E-1 Tablica przeddrogowskazowa Sredni 6
24 F-10 Kierunki na pasach ruchu Sredni 2
25 F-3a drogowskaz w ksztafcie strzaty Sredni 3
26 T-0 Tabliczka 1
27 T-9 Tabliczka wskazujgca wartos¢ spadku 8

Grupa wielkosci znakéw: srednie
Stupki do znakéw: 47szt

Konstrukcje pod znaki E: 8szt




Zestawienie oznakowania poziomego grubowarstwowego

Lp Symbol znaku Nazwa znaku llos¢ [m2]

1 P-10 Przejscie dla pieszych 100

2 P-14 Linia warunkowego zatrzymania zfoZona z prostokgtow 5,26

3 P-11 Przejazd dla rowerzystow 33

4 P-13 Linia warunkowego zatrzymania ztoZzona z trojkgtow 4,3

5 P-23 Rower (cienkowarstwowe) 34,32

6 P-1b Linia pojedyncza przerywana 49,37

7 P-21a Powierzchnia wytqgczona 9,01

8 P-2a Linia pojedyncza wgska ciggta 7,79

9 P-2b Linia pojedyncza wgska szeroka 27,36

10 P-4 Linia podwdjnie ciggta 4,8

11 P-6 Linia ostrzegawcza 8

12 P-7a Linia krawedziowa przerywana wqgska 24,04

13 P-7b Linia krawedziowa ciggta szeroka 3,19

14 P-8d Strzatka kierunkowa w prawo 7,45

15 P-8e Strzatka kierunkowa na wprost lub w lewo 10,95
Suma: 328,84m?2

Oznakowanie poziome: grubowarstwowe z wyjatkiem linii P-23




Schematy oznakowania poziomego:

linia P-11 ,,Przejazd rowerowy”

linia P-10 ,,Przejscie dla pieszych”




Linia P-1b ,Linia pojedyncza pr4zerywana krétka” Linia P-1e , Linia pojedyncza przerywana
prowadzgca szeroka”

0,12

024

|
A s sl

| 0,12m’/mb |

Linia P-7d ,Linia krawedziowa — ciggta waska” Linia P-7b , Linia krawedziowa ciggta szeroka”

024




Linia P-7a , Linia krawedziowa przerywana szeroka” Linia P-4 ,, Linia podwdjnie ciggta”

024

L 0,12m/mb |

| dm\'m $S,0

Linia P-1e ,, Linia pojedyncza przerywana Linia P-1c ,Linia pojedyncza przerywana wydzielajaca”
prowadzgca szeroka”

0,24

0,12 m’/mb

| 0,12m’mb |



Linia P-2a ,,Linia pojedyncza ciggta” Linia P-2b ,Linia pojedyncza ciaggta szeroka”

0,12

5 0,24 m’/mb
0,12 m'/mb

Linia P-1d ,, Linia pojedyncza przerywana Linia P-19 ,linia wyznaczajaca pas postojowu
prowadzgca waska”

0,12
0,24

0,12 m’/mb



Linia P-21a,,Powierzchnia wytgczona z ruchu”

<0,10

0,38 m’/m’ (bez obwiedni) \




Linia P-24 ,,symbol osoby niepetnosprawnej”

Linia P-23 ,,symbol roweru”

ol
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R

0,10

002

7\

RN

1,10




Linia P-18 ,linia wyznaczajaca stanowisko postojowe” Linia P-13 ,linia warunkowego zatrzymania

ztozona z tréjkatéw”

2

0,2625 m /mb

0,12 (0.06)

Linia P-14 ,,, linia warunkowego zatrzymania
ztozona z prostokgtow”

0,75




Strzatki kierunkowe:
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P-8e
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P-9

o ~ j.-.., =
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1w

4,15m°

145

P-3b , linia jednostronnie przekraczalna”




Wzory ustawienia znakéw drogowych

1. Odlegtos¢ znakow od krawedzi jezdni

min
0,50 m 0,50-2,00
4

>‘/,( YIANI/A Y/ A Y/ A
m% Y/ RY/RY A AY RS
N\ ,,',\\/'/ \S/ 4
v

Jezdnia I' peboess l ‘ jezdnia l chodnik [
kraweznik j’
a) na drogach z poboczem gruntowym b) na ulicach
UWAGA!

W przypadku , gdy warunki terenowe nie pozwalaja na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien

by¢ umieszczony, na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5m
od krawedzi jezdni.

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszczaé w odlegtosci nie wigkszej niz 5m od krawedzi jezdni.

2. Wysokos¢ umieszczania znakow /\

s Bl E
E = &
= na drogach o~
:' ogolnodostepnych &=
c £
E
N TS
jezdnia l’ pobocze l jezdnia |' |' chodnik [
1 " &
kraweznik
a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach. b) kategorii A, B, C, D, F, G na ulicach
e
ok E }
- 3 |
< £ ]
€ E 1
£

jezdnia { pobocze [ jezdnia \, |, chodnik [
el ‘l
l‘ 1 kraweznik
c) dwéch na jednym stupku na drogach d) dwoéch na jednym stupku na ulicach,

innych niz ulice,



