


1. Wprowadzenie

Obowigzek opracowania programéw ochrony $rodowiska przed hatasem w nastepstwie
zrealizowanych wczes$niej map akustycznych wynika bezposrednio z art. 119 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2017 r. poz. 519 z pdzniejszymi zmianami) oraz
uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszgcej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. UE. L. 189.12 z dnia
18 lipca 2002 r.).

Podstawe merytoryczng opracowania Programu stanowi Mapa akustyczna miasta Koszalina z 2017 r.,
opracowana w ramach etapu | oraz Il umowy nr IV 03/GKO/2016 zawartej w dniu 11 maja 2016 r.
Niniejszy Program jest drugim opracowaniem tego typu dla miasta Koszalina i stanowi nawigzanie do
zapiséw Programu uchwalonego dla miasta w 2013 r. Opracowana w 2017 r. Mapa akustyczna
Koszalina pozwolita na zidentyfikowanie probleméw na obszarach, na ktérych poziomy hatasu
przekraczajg poziomy dopuszczalne, co w efekcie dato podstawe do konstruowania dziatan
naprawczych. Program odnosi sie osobno do poszczegdlnych rodzajow zrodet hatasu: drogowego,
kolejowego i przemystowego z uwzglednieniem skutecznosci, kosztow oraz ograniczen wynikajgcych
ze stosowania dostepnych srodkéw technicznych oraz organizacyjnych obnizenia hatasu.

2. Charakterystyka obszaru objetego Programem

Zasieg terytorialny opracowania obejmuje obszar zawarty w granicach administracyjnych Koszalina
o powierzchni ok. 98,34 kmZ. Liczba mieszkancéw wynosi 107684 (stan na 31.12.2016 rok), natomiast
gestos$¢ zaludnienia to 1095 o§./km2- Koszalin dzieli sie administracyjnie na 17 osiedli, stanowigcych
jednostki pomocnicze miasta. [Zrédto: www.koszalin.pl]

Tabela nr 1. Liczba ludnosci Koszalina w podziale na osiedla.

Osiedle Liczba mieszkahcow %gifsg g:;ggg%@ﬁ(ﬂ?
Na Skarpie 7 344 11754
Bukowe 4415 1513
Nowobramskie 8211 772
Raduszka 2478 320
Tysigclecia 5990 6283
Jedliny 3074 447
Unii Europejskiej 2095 741
Jana i Jedrzeja Sniadeckich 7 507 10 373
Tadeusza Kotarbinskiego 5779 3138
Melchiora Wankowicza 7 827 14 390
Srédmiescie 7 545 6 299
Jamno-tabusz 1213 81
Morskie 5936 871
Lechitéw 8 797 1937
Lubiatowo 1263 108
Wspdiny Dom 14 957 8420
Rokosowo 7603 358

[Zrédto: Dane przekazane z Urzedu Miejskiego w Koszalinie]

2.1. Sie¢ drogowa

Sie¢ drogowag miasta tworzg drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe oraz gminne. Drogi krajowe sg
istotnym elementem sieci drogowej Koszalina. Droga krajowa nr 6 prowadzi ruch miedzynarodowy
z przejs¢ granicznych na zachodzie kraju do Koszalina i dalej na wschod wzdtuz wybrzeza. Droga
krajowa nr 11 tgczy natomiast wybrzeze oraz port w Kotobrzegu z resztg kraju. Analizowane odcinki



przebiegajg w wigkszosci przez tereny zwartej zabudowy mieszkaniowej krzyzujgc sie w centrum
miasta. W obecnym uktadzie drogowym przez miasto przebiegajg nastepujgce drogi wojewddzkie:

e DW 167 — ulica Potczynska od drogi krajowej nr 11 (ul. Gnieznienska) do potudniowej granicy
miasta,

e DW 203 - ulica Dartowska od drogi krajowej nr 6 (ul. Gdanska) do pdétnocno-wschodniej
granicy miasta,

e DW 206 — ulica Zwyciestwa od ulicy Romualda Traugutta do wschodniej granicy miasta.

Drogi powiatowe oraz gminne majg charakter lokalny, tgczgcy poszczegdlne czesci miasta. Laczna
dlugos¢ drég krajowych na terenie miasta wynosi 19,719 km, wojewddzkich 9,941 km, powiatowych
74,885 km, natomiast drog gminnych 125,466 km. Diugos¢ ekrandéw zlokalizowanych na terenie
Koszalina to ok. 3,0 km.

2.2. Transport kolejowy
Koszalinski wezet kolejowy tworzg dwie pierwszorzedne, zelektryfikowane linie kolejowe:

- pierwszorzedna linia kolejowa nr 202 Gdansk Giéwny - Stargard;
- pierwszorzedna linia kolejowa nr 402 Koszalin - Golenidw.

Na terenie Koszalina znajduje sie jeden dworzec kolejowy — Koszalin gtéwny. £gczna diugos¢ linii
kolejowych w granicach miasta wynosi okoto 12,66 km.

2.3. Przemyst

Klimat akustyczny woko6t kazdego zaktadu przemystowego zalezy od wielu czynnikéw, przede
wszystkim od rodzaju, liczby oraz sposobu rozmieszczenia zrodet hatasu na terenie zaktadu,
skuteczno$ci  zabezpieczeh  akustycznych  poszczegdlnych  Zrédet oraz  uksztattowania
i zagospodarowania terenu zagrozonego oddziatywaniem hatasu.

Zgodnie z zatozeniami Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
przemyst w miescie bedzie zmieniat swoj profil w kierunku wysokiej technologii. Tym samym pojawiac
sie bedg przedsiebiorstwa o zwiekszonych wymogach w zakresie standardow $rodowiska
przyrodniczego i krajobrazu. Przemyst przechodzi proces ciggtej restrukturyzacji. Wykorzystywane sg
tutaj nowe tereny, na ktérych unika sie trudnosci zwigzanych z adaptacjg istniejgcych instalacji.
Dziatania koncentrujg sie na mniej konfliktowym rozlokowaniu zagospodarowania przemystowo —
sktadowego.

W Programie zostaty uwzglednione 82 obiekty wptywajgce na poziom hatasu przemystowego.
Szczegotowa lista znajduje sie w punkcie 1.2.3, w tabeli nr 2.

2.4. Szacunkowa liczba oséb narazonych na hatas

Na podstawie opracowanej Mapy akustycznej miasta Koszalina okreslono liczbe ludnosci narazonej
na hatas od réznych zrédet emisji hatasu w poszczegdlnych przedziatach. Uzyskane dane zestawiono
w tabelach ponizej. Szczegdétowe informacje z podziatem na osiedla znajdujg sie w Programie,
w punkcie 3.1.2.1.

Tabela nr 2.Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb, zamieszkujgcych lokale,
narazonych na hatas, oceniany wskaznikiem Lown

Przedzialy wartosciw | _Liczba osob narazonych | Odsetek os6b narazonych | | iczba lokali narazonych
dB - w ogolnej liczbie ludnosci -
z doktadnoscig do 9 z doktadnoscig do
(z doktadnoscia do 100) (%] (z doktadnoscia do 100)
halas drogowy
55-60 27400 26,8 10500
60-65 23700 23,3 9400

65-70 13200 12,9 5100




Przedzialy wartosciw | _Liczba osob narazonych | Odsetek os6b narazonych | | iczba Iokali narazonych
4B - w ogolnej liczbie ludnosci -
(z dokfadnoscig do 100) [%] (z dokfadnoscig do 100)
70-75 3100 3,0 1200
>75 0 0,0 0
hatas kolejowy
55-60 1600 1,6 600
60-65 300 0,2 100
65-70 100 0,1 0
70-75 0 0,0 0
>75 0 0,0 0
halas przemystowy
55-60 500 0,5 200
60-65 400 0,4 200
65-70 0 0,0 0
70-75 0 0,0 0
>75 0 0,0 0

[Zrédto: Mapa akustyczna miasta Koszalina]

Tabela nr 3. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz o0sdb, zamieszkujgcych lokale,
narazonych na hatas, oceniany wskaznikiem Ln

i %= iczba oséb narazonyc : : iczba lokali narazonyc
Przedziaty wartosci w Liczb 5b 5 h | Odsetek osdb narazonych | | iczba lokal h
w ogolnej liczbie ludnosci
dB (z doktadnoscig do 100) [%] (z doktadnoscig do 100)
hatas drogowy

50-55 18500 18,1 7400
55-60 11200 11,0 4400
60-65 3900 3,9 1500
65-70 0 0,0 0

>70 0 0,0 0

hatas kolejowy

55-60 800 0,8 300
60-65 100 0,1 0
65-70 100 0,1 0
70-75 0 0,0 0

>75 0 0,0 0

halas przemystowy

55-60 400 0,4 200
60-65 200 0,2 100
65-70 0 0,0 0
70-75 0 0,0 0

>75 0 0,0 0

[Zrédto: Mapa akustyczna miasta Koszalina]




2.5. Powierzchnia naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu

Na potrzeby mapy akustycznej wykonana zostata mapa wrazliwo$ci, ktéra pozwala na okreslenie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w zaleznosci od zagospodarowania terenu. W ponizszej tabeli

przedstawiono powierzchnie terendw chronionych na terenie miasta Koszalina.

Tabela nr 4.Powierzchnia terenéw chronionych na terenie miasta Koszalina

. . Czes¢ wszystkich
Powierzchnia &
Lp. Nazwa [km?] terenow
chronionych [%]
1 Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 4,181 29,40%
2 Tereny zabudowy zwigzanej ze sta’rym_ lub 0,732 5.15%
czasowym pobytem dzieci i miodziezy
3 Tereny szpitali w miastach 0,136 0,96%
4 Tereny zabudowy W|§Iorod2|nnej i zamieszkania 1,003 7.05%
zbiorowego
5 Tereny zabudowy zagrodowe;j 0,098 0,69%
6 Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 4,479 31,49%
7 Tereny mieszkaniowo-ustugowe 3,385 23,80%
8 Tereny w strefie Sr‘O.dmIejS|§Iej’ miast pow. 100 tys. 0,209 1.47%
mieszkancow
Razem 14,223 100%

[Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Mapy akustycznej miasta Koszalina]

W ponizszej tabeli przedstawiono powierzchnie terenéw chronionych na terenie miasta Koszalina
w podziale na osiedla.

Tabela nr 5. Powierzchnia terendw chronionych na terenie miasta Koszalina w podziale na osiedla

Powierzchnia [km?]
ST ;E.E;: 2 2 o g g o 5 .2-@ .
o = T .S = = 5 v
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Bukowe 0,055763 | 0,004421 - - - 0,052055 | 0,334912 -
im. Janai
_ Jedrzeja - 0,016092 - - - - 0,192797 -
Sniadeckich
im. Melchiora
Wankowicza - 0,049479 - - - 0,027836 | 0,194599 -
im. Tadeusza
Kotarbinskiego 0,009591 0,034026 - 0,002805 - 0,590626 | 0,162950 -
Jamno—tabusz | 0,788192 | 0,001173 - 0,00271 - 0,028199 - -
Jedliny 0,087021 0,057867 - 0,045884 - 0,867038 | 0,103591 -
Lechitow 0,030520 | 0,068848 - 0,054448 - 0,624462 | 0,399570 -




Powierzchnia [km?]
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Lubiatowo 0,605236 - - - - 0,105853 | 0,252372 -
Morskie 0,275916 | 0,045207 - 0,16806 - 0,016416 | 0,000719 -
Na Skarpie 0,131206 | 0,023601 - 0,266502 - 0,036671 | 0,012476 -
Nowobramskie | 0,100976 | 0,019307 0,005668 | 0,064436 - - 0,327188 | 0,069686
Raduszka 0,765209 | 0,090633 - 0,040895 | 0,093374 | 0,007197 | 0,036123 -
Rokosowo 1,003332 | 0,036903 0,020935 | 0,032057 | 0,004575 | 0,421139 | 0,388182 -
Srédmiescie 0,003904 | 0,099968 0,009303 | 0,013495 - 0,138168 | 0,166047 | 0,139520
Tysiaclecia 0,005817 | 0,031312 0,024152 | 0,069718 - 0,270128 | 0,174505 -
Unii
Europejskiej 0,189405 | 0,007126 - 0,050697 - 1,261029 | 0,192583 -
Wspélny Dom | 0,129145 | 0,146260 0,076277 | 0,191465 - 0,031736 | 0,446063 -

[Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Mapy akustycznej miasta Koszalina]

W tekscie Programu umieszczone =zostato szczegotowe zestawienie powierzchni terendéw
z przekroczeniami z podziatem na rodzaj zrodta hatasu oraz z podziatem na poszczegdlne osiedla
(Punkt 3.1.2.3).

3. Wyszczegdlnienie podstawowych kierunkow i zakresu dziatan

Programem ochrony s$rodowiska przed hatasem powinny zosta¢ objete obszary, na ktérych
stwierdzono ponadnormatywne oddziatywanie hatasu (dla wskaznika Lown oraz Ln). Nie jest jednak
mozliwa likwidacja wszystkich stwierdzonych przekroczeh warto$ci normatywnych w perspektywie
najblizszych lat. Spowodowane jest to przede wszystkim wielko$cig zagrozonego obszaru,
wystepowaniem ograniczen w zastosowaniu wystarczajgco skutecznych srodkéw redukcji hatasu oraz
kosztow stosowanych rozwigzan przeciwhatasowych.

W tabeli ponizej przedstawiono poszczegdlne dziatania majgce na celu ograniczanie hatasu na
terenach chronionych wraz z okresleniem zalecanego terminu ich realizacji. Biorgc pod uwage
zmiennos$¢ sytuacji finansowej miasta, tworzenie plandéw dziatan dla perspektywy wieloletniej
obarczone jest stosunkowo duzym ryzykiem, dlatego tez w opracowaniu skupiono sie na dziataniach
naprawczych dla celéw krotkookresowych z uwzglednieniem dziatan ciagtych oraz wskazano mozliwe
sposoby i kierunki dziatan przewidziane do realizacji w ramach strategii dlugookresowej. Niniejszy
Program ochrony srodowiska przed hatasem dla obszaru miasta Koszalina realizowany bedzie
w latach 2018+ 2022.

Realizacja dziatah gtdwnych uwzglednionych w ramach strategii krétkookresowej zostata skorelowana
z planami inwestycyjnymi, co jest gwarantem ich realizacji na etapie przygotowania przedsiewziecia
do ostatecznej realizacji.



Tabela nr 6. Dziatania Programu

Strategia

Dziatania

Horyzont czasowy

Organ odpowiedzialny

Dziatania gidwne

Kroétko-
okresowa

Podjecie dziatan zwigzanych z realizacjg
inwestycji umozliwiajgcych wyprowadzenie
ruchu samochodowego poza tereny Scistej
zabudowy mieszkaniowej (planowanie
przedsiewzigcia, uzyskanie decyzji dla
modernizacji, rozbudowy istniejgcych oraz
budowy nowych drog)

Remonty i modernizacje nawierzchni
drogowych

Prowadzenie dziatah majgcych na celu
ograniczanie predkosci oraz uspokojenie
ruchu

Realizacja dziatah naprawczych natozonych
w ramach wykonywanych opracowan
srodowiskowych (analiz porealizacyjnych,
przegladoéw ekologicznych, itp.)

Utrzymywanie torowiska w dobrym stanie
poprzez regularne szlifowanie i frezowanie
szyn, stosowanie urzadzen do smarowania
Szyn oraz oczyszczanie i uzupetnienia
podsypki ttuczniowej

2018 + 2022

Zarzgdzajacy drogg

Zarzgdzajacy drogg

Zarzadzajgcy drogag

Zarzadzajgcy drogg
PKP PLK S.A.

PKP PLK S.A.

Dtugo-
okresowa

Ocena skuteczno$ci i stopnia realizacji dziatan
podjetych w ramach niniejszego Programu
ochrony srodowiska przed hatasem na etapie
wykonywania aktualizacji Programu

Rozpatrzenie koniecznosci wykonania
przegladu ekologicznego dla rejonéw, dla
ktérych na etapie aktualizacji mapy
akustycznej wykazane zostang dalsze
przekroczenia wartosci dopuszczalnych
hatasu

Modernizacja, rozbudowa oraz budowa
nowych drég

Redukcja natezenia ruchu, szczegdlnie ruchu
samochodow ciezarowych, poprzez budowe
obwodnic, tworzenie kolejnych stref z
zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdow
oraz rozszerzanie stref uspokojonego ruchu

Wspieranie i promowanie komunikac;ji
zbiorowej, m.in. poprzez kreowanie
priorytetow dla komunikacji, podnoszenie
standarddéw przewozdw, rozwijanie floty
taboru, wprowadzenie inteligentnych
systemow

Promowanie pojazdéw elektrycznych i
hybrydowych, m.in. poprzez komunikacje
miejskg

Prowadzenie kontroli przestrzegania
przepisow dotyczgcych predkosci ruchu

Wspieranie i promocja komunikacji rowerowe;j,
m.in. poprzez ciggly rozwdj wypozyczalni
roweréw miejskich oraz rozwdj infrastruktury
($ciezek rowerowych, kontrapasow oraz $luz
rowerowych)

2023+ 2027

Zarzadzajgcy drogg
PKP PLK S.A.

Zarzgdzajacy drogg

Jednostki
samorzgdowe,
MZK Koszalin

Jednostki
samorzgdowe,
MZK Koszalin

Policja, Inspekcja
Transportu Drogowego

Jednostki
samorzgdowe
Zarzadzajgcy drogag




Strategia Dziatania Horyzont czasowy Organ odpowiedzialny

Utrzymywanie torowiska w dobrym stanie
poprzez regularne szlifowanie i frezowanie
szyn, stosowanie urzadzen do smarowania
Szyn oraz oczyszczanie i uzupetnienia PKP PLK S.A.
podsypki ttuczniowej
Stopniowa wymiana taboru na
nowoczesniejszy

Dziatania wspomagajace

Prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie
planowania przestrzennego (planowanie
nowych zrédet hatasu w oddaleniu

od obszaréw podlegajgcych ochronie
akustycznej, stosowanie zasad strefowania
zabudowy, ograniczanie na etapie uchwalania
MPZP mozliwosci lokalizowania nowych
obszaréw podlegajgcych ochronie akustycznej
w strefach oddziatywania hatasu o poziomie
wiekszym od dopuszczalnego)

Rada miasta

Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie
mozliwo$ci minimalizacji oddziatywania . o
] ] akustycznego pochodzgcego od ruchu D2|aia_n|a ciagte Jednostki
Dziatania pojazdow (promowanie komunikacji zbiorowej realizowane samorzgdowe,
ciagte oraz proekologicznych postaw w zakresie w ca?ym okresie Organizacje

korzystania z pojazdéw samochodowych, trwania Programu pozarzadowe
stopniowa eliminacja pojazdéw
niespetniajgcych wymagan akustycznych)

Prowadzenie kontroli stanu nawierzchni
drogowych

Prowadzenie remontéw nawierzchni, Zarzgdzajacy drogg
wynikajgcych z realizowanych corocznych
przeglgdow stanu nawierzchni drogowej

Prowadzenie kontroli przestrzegania Policja, Inspekcja
przepisow dotyczgcych predkosci ruchu. Transportu Drogowego

4. Analiza trendéw zmian klimatu akustycznego

Na potrzeby Programu wykonano analizy trendéw zmian liczby os6b narazonych na hatas oraz
naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu drogowego.

4.1. Hatas drogowy

Na potrzeby poréwnania wykorzystano statystyki ludnosci narazonej na hatas oraz liczby zagrozonych
mieszkancow w odniesieniu do wynikéw pierwszej edycji Mapy akustycznej miasta Koszalina.

4.1.1.Liczba os6b narazonych na hatas

W kolejnych tabelach zestawiono wartosci uzyskane w ramach aktualnej oraz poprzedniej Mapy
akustycznej.




Tabela nr 7. Poréwnanie wynikow map akustycznych z roku 2012 i 2017. Zestawienie liczby
ludnosci narazonej na hatas drogowy oceniany wskaznikiem Lpwn

Przedziat Liczba oséb narazonych na hatas drogowy oceniany wskaznikiem Lpwn
aziatly Dane z Mapy akustycznej — Dane z Mapy akustycznej —
wartosci [dB] 2012, 2017 .
55-60 23500 27400
60-65 32000 23700
65-70 14900 13200
70-75 9400 3100
>75 1100 0
Razem 80900 67400

[Zrodto: Mapa akustyczna miasta Koszalina]

Tabela nr 8. Poréwnanie wynikow map akustycznych z roku 2012 i 2017. Zestawienie liczby
ludno$ci narazonej na hatas drogowy oceniany wskaznikiem Ln

Przedziat Liczba osdb narazonych na hatas drogowy oceniany wskaznikiem Ln
azialy Dane z Mapy akustycznej — Dane z Mapy akustycznej —
wartosci [dB] 2012, 2017 .
50-55 30700 18500
55-60 14700 11200
60-65 9800 3900
65-70 2100 0
>70 200 0
Razem 57500 33600

[Zrodto: Mapa akustyczna miasta Koszalina]

Poréwnujgc zestawienia liczby ludnosci, narazonej na dtugookresowy poziom hatasu Lpwn
o wartosciach wiekszych niz 55 dB, wyznaczone w ramach Mapy akustycznej z 2012 r. oraz 2017 r.
stwierdzono, iz w obecnej edycji Mapy akustycznej w przypadku oddziatywania hatasu drogowego
uzyskano spadek liczby narazonej ludnosci o 17 procent. Analizujgc poszczegdlne przedziaty mozna
zaobserwowacé zwigkszenie liczby ludnosci narazonej na hatas w zakresie od 55 do 60 — o0 17 procent.
Dla pozostatych rozpatrywanych przedziatdw zauwazono spadek liczby oséb narazonych na hatas
drogowy. W zakresie od 60 do 65 zauwazono redukcje o 26 procent, od 65 do 70 zmniejszenie
o0 11 procent, w przedziale od 70 — 75 067 procent. Dla przedzialu wartosci powyzej 75 dB
zaobserwowano redukcje o 100 procent — na terenie miasta Koszalin nie ma oséb narazonych na
poziom hatasu drogowego powyzej 75 dB. Na te sytuacje skifada sie wiele czynnikéw, ktére majg
wplyw na zmiane poziomu narazenia na hafas, np. zmiana stanu drog, zmiana natezen ruchu na
rozpatrywanych ulicach oraz migracje ludzi.

W przypadku pory nocnej uzyskane wyniki pokazaty zmniejszenie liczby ludnosci narazonej na poziom
hatasu w odniesieniu do stanu z poprzedniej edycji mapy akustycznej o 42 procent. Analizujgc
poszczegolne przedziaty wida¢ zmniejszenie liczby ludnosci narazonej na hatas w zakresie od 50 do
55 o0 40 procent, dla przedziatu 55-60 o 24 procent oraz w zakresie 60 - 65 o 60 procent. Dla
przedziatéw wartosci od 65 do 70 dB i powyzej 70 dB zaobserwowano spadek liczby ludnosci o 100
procent — na terenie miasta Koszalin nie ma os6b narazonych na poziom hatasu drogowego powyzej
65 dB w porze nocy.

4.1.2.Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

W kolejnych tabelach zestawiono wartosci uzyskane w ramach aktualnej oraz poprzedniej Mapy
akustycznej.



Tabela nr 9. Poréwnanie wynikow map akustycznych z roku 2012 i 2017. Liczba mieszkancow
zagrozonych hatasem drogowym — wskaznik Lown

Liczba mieszkancéw zagrozonych hatasem drogowym
Przedziaty oceniany wskaznikiem Lown
wartosci [dB] Dane z Mapy akustycznej — Dane z Mapy akustycznej —
2012r. 2017r.
Do 5 13500 7918
>5-10 5700 315
>10-15 1400 0
>15-20 100 0
>20 0 0

[Zrédto: Mapa akustyczna miasta Koszalina]

Tabela nr 10.Poréwnanie wynikow map akustycznych z roku 2012 i 2017. Liczba mieszkancow
zagrozonych hatasem drogowym — wskaznik Ln

Liczba mieszkancéw zagrozonych hatasem drogowym
Przedziaty oceniany wskaznikiem Ln
wartosci [dB] Dane z Mapy akustycznej — Dane z Mapy akustycznej —
2012r. 2017r.
Do 5 12800 5938
>5-10 4900 144
>10-15 1500 0
>15-20 100 0
>20 0 0

[Zrédto: Mapa akustyczna miasta Koszalina]

Porownujgc wyniki mapy akustycznej z 2012 r. z wynikami mapy akustycznej z 2017r.
zaobserwowano spadek liczby mieszkancéw zagrozonych dtugookresowym poziomem hatasu Lown
oraz Ln. Zmniejszenie wartosci wida¢ dla wszystkich rozpatrywanych przedziatéw wartosci. Dla
przedziatu przekroczen do 5 dB zaobserwowano redukcje liczby oséb o 5582 dla wskaznika Lown oraz
6862 dla wskaznika Ln. W kolejnym przedziale wartosci, od 5 dB do 10 dB, widaé réwniez
pomniejszenie liczby mieszkancdw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu
drogowego odpowiednio o 5385 os6b dla wskaznika Lown oraz 4756 osob dla wskaznika Ln. Dane
z 2017 roku pokazuja, ze przez 4 lata dziatania naprawcze pozwolity na catkowitg redukcje liczby oséb
narazonych na przekroczenia powyzej 10 dB.

4.2. Halas kolejowy

Na potrzeby poroéwnania wykorzystano statystyki ludnosci narazonej na hatas oraz liczby zagrozonych
mieszkancow w odniesieniu do wynikéw pierwszej edycji Mapy akustycznej miasta Koszalina.

4.2.1. Liczba oséb narazonych na halas

W kolejnych tabelach zestawiono wartosci uzyskane w ramach aktualnej oraz poprzedniej Mapy

akustycznej.

Tabela nr 11. Poréwnanie wynikdw map akustycznych z roku 2012 i 2017. Zestawienie liczby
ludnosci narazonej na hatas kolejowy oceniany wskaznikiem Lown

Przedziaty Liczba oséb narazonych na hatas kolejowy oceniany wskaznikiem Lown
- Dane z Mapy akustycznej — Dane z Mapy akustycznej —
wartosci [dB] 2012 2017
55-60 3600 1600
60-65 900 300
65-70 100 100
70-75 0 0
>75 0 0

[Zrédto: Mapa akustyczna miasta Koszalina]




Tabela nr 12. Poréwnanie wynikow map akustycznych z roku 2012 i 2017. Zestawienie liczby ludnosci

narazonej na hatas kolejowy oceniany wskaznikiem Ln

P . Liczba oséb narazonych na hatas kolejowy oceniany wskaznikiem LN
rzedziaty : -
wartosci [dB] Dane z Mapy akustycznej — Dane z Mapy akustycznej —
2012r. 2017r.

50-55 2800 800

55-60 400 100

60-65 100 100

65-70 0 0

>70 0 0

[Zrodto: Mapa akustyczna miasta Koszalina]

Poréwnujgc zestawienia liczby ludnosci narazonej na dlugookresowy poziom hatasu Lown wiekszy niz
55 dB, wyznaczone w ramach Mapy akustycznej z 2012 r. oraz 2017 r. stwierdzono, ze w przypadku
oddziatywania hatasu kolejowego uzyskano spadek liczby ludnosci o 57 procent. Analizujgc
poszczegodlne przedziaty mozna zaobserwowad zmniejszenie liczby ludno$ci narazonej na hatas dla
zakresu od 55 do 60 oraz od 60 do 65 dB. W zakresie od 55 do 60 zaobserwowano spadek o 56
procent, a dla przedziatu od 60 do 65 zauwazono redukcje o 67 procent. Dla pozostatych zakresow
nie zauwazono zmian.

W przypadku pory nocnej uzyskane wyniki pokazaty zmniejszenie liczby ludnosci narazonej na poziom
hatasu w odniesieniu do stanu z poprzedniej edycji mapy akustycznej o 70 procent. Analizujgc
poszczegodlne przedziaty wida¢ zmniejszenie liczby ludnosci narazonej na hatas w zakresie od 50 do
55 dB o 71 procent oraz w zakresie 55 — 60 dB o 75 procent. Dla pozostatych zakreséw nie
zauwazono zmian.

4.2.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu

Tabela nr 13. Poréwnanie wynikoéw map akustycznych z roku 2012 i 2017. Liczba mieszkancow
zagrozonych hatasem kolejowym — wskaznik Lown

Liczba mieszkancéw zagrozonych hatasem kolejowym
Przedziaty oceniany wskaznikiem Lown
wartosci [dB] Dane z Mapy akustycznej — Dane z Mapy akustycznej —
2012r. 2017r.
Do 5 300 28
>5-10 100 3
>10-15 0 0
>15-20 0 0
>20 0 0

[Zrodto: Mapa akustyczna miasta Koszalina]

Tabela nr 14.Poréwnanie wynikow map akustycznych z roku 2012 i 2017. Liczba mieszkancow
zagrozonych hatasem kolejowym — wskaznik Ln

Liczba mieszkancéw zagrozonych hatasem kolejowym
Przedziaty oceniany wskaznikiem Ln
wartosci [dB] Dane z Mapy akustycznej — Dane z Mapy akustycznej —
2012r. 2017r.
Do 5 600 83
>5-10 100 3
>10-15 0 0
>15-20 0 0
>20 0 0

[Zrodto: Mapa akustyczna miasta Koszalina]

Poréwnujgc wyniki mapy akustycznej z 2012 r. z wynikami mapy akustycznej z 2017r.
zaobserwowano spadek liczby mieszkancow zagrozonych dtugookresowym poziomem hatasu Lpwn
oraz Ln. Zmniejszenie wartosci wida¢ dla wszystkich rozpatrywanych przedziatow wartosci. Dla
przedziatu przekroczen do 5 dB zaobserwowano redukcje liczby oséb o 272 dla wskaznika Lown oraz
517 dla wskaznika Ln. W kolejnym przedziale wartosci, od 5 dB do 10 dB, wida¢ réwniez
pomniejszenie liczby mieszkancow zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu
drogowego odpowiednio o 97 osob dla wskaznika Lown oraz 97 osob dla wskaznika Ln. Wartosci
w pozostatych zakresach nie ulegty zmianie.



4.3. Hatas przemystowy

4.3.1. Liczba os6b narazonych na halas

Tabela nr 15. Poréwnanie wynikdw map akustycznych z roku 2012 i 2017. Zestawienie liczby ludnosci
narazonej na hatas przemystowy oceniany wskaznikiem Lown

Liczba os6b narazonych na hatas przemystowy
Przedziaty oceniany wskaznikiem Lown
wartosci [dB] Dane z Mapy akustycznej — Dane z Mapy akustycznej —
2012r. 2017r.
55-60 1400 500
60-65 0 400
65-70 0 0
70-75 0 0
>75 0 0

Tabela nr 16. Poréwnanie wynikow map akustycznych z roku 2012 i 2017. Zestawienie liczby ludno$ci

[Zrodto: Mapa akustyczna miasta Koszalina]

narazonej na hatas przemystowy oceniany wskaznikiem Ln

Liczba os6b narazonych na hatas przemystowy
Przedziaty oceniany wskaznikiem Ln
wartosci [dB] Dane z Mapy akustycznej — Dane z Mapy akustycznej —
2012r. 2017 r.
50-55 500 400
55-60 0 200
60-65 0 0
65-70 0 0
>70 0 0

[Zrodto: Mapa akustyczna miasta Koszalina]

Poréwnujgc zestawienia liczby ludnosci narazonej, na dtugookresowy poziom hatasu Lown wigkszy niz
55 dB, wyznaczone w ramach Mapy akustycznej z 2012 r. oraz 2017 r. stwierdzono, iz w obecnej
edycji Mapy akustycznej w przypadku oddziatywania hatasu przemystowego uzyskano spadek liczby
ludnosci o 36 procent. Analizujgc poszczegdlne przedziaty mozna zaobserwowacC zmniejszenie liczby
ludnosci narazonej na hatas w zakresie od 55 do 60 — o 64 procent. W zakresie od 60 do 65
zauwazono znaczgce zwiekszenie liczby ludnosci narazonej na hatas przemystowy — 0 400 oséb.

W przypadku pory nocnej uzyskane wyniki pokazaty zwiekszenie liczby ludnosci narazonej na poziom
hatasu w odniesieniu do stanu z poprzedniej edycji mapy akustycznej o 20 procent. Analizujgc
poszczegoblne przedziaty wida¢ zmniejszenie liczby ludnosci narazonej na hatas w zakresie od 50 do
55 0 20 procent. W zakresie od 55 do 60 zauwazono zwiekszenie liczby ludno$ci narazonej na hatas
przemystowy o 200 osdb.

4.3.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

Tabela nr 17.Poréwnanie wynikéw map akustycznych z roku 2012 i 2017. Liczba mieszkancéw
zagrozonych hatasem przemystowym — wskaznik Lown

Liczba mieszkancow zagrozonych hatasem przemystowym
Przedziaty oceniany wskaznikiem Lown
warto$ci w dB Dane z Mapy akustycznej — Dane z Mapy akustycznej —
2012r. 2017r.
Do 5 0 564
>5-10 0 360
>10-15 0 12
>15-20 0 0
>20 0 0

[Zrodto: Mapa akustyczna miasta Koszalina]




Tabela nr 18.Porownanie wynikow map akustycznych z roku 2012 i 2017. Liczba mieszkancow
zagrozonych hatasem przemystowym — wskaznik Ln

Liczba mieszkancéw zagrozonych hatasem przemystowym
Przedziaty oceniany wskaznikiem Ln
wartosci w dB Dane z Mapy akustycznej — Dane z Mapy akustycznej —
2012r. 2017r.
Do 5 100 331
>5-10 0 433
>10-15 0 142
>15-20 0 12
>20 0 0

[Zrédto: Mapa akustyczna miasta Koszalina]

Poréwnujgc wyniki mapy akustycznej z 2012 r. z wynikami mapy akustycznej z 2017r.
zaobserwowano wzrost liczby mieszkancow zagrozonych diugookresowym poziomem hatasu Lpwn
oraz Ln. Zwigkszenie wartosci widac dla prawie wszystkich rozpatrywanych przedziatow wartosci. Dla
przedziatu przekroczen do 5 dB zaobserwowano przyrost liczby oséb o 564 dla wskaznika Lown oraz
231 dla wskaznika Ln. W kolejnym przedziale wartosci, od 5 dB do 10 dB, wida¢ rowniez wzrost liczby
mieszkancéw narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu przemystowego odpowiednio
0 360 os6b dla wskaznika Lown oraz 433 osob dla wskaznika Ln. Analogiczng prawidtowosé widaé
réwniez dla zakresu przekroczen o 10 do 15, gdzie odnotowano skok wartosci o 12 dla wskaznika
Lown oraz o 142 dla wskaznika Ln. W porze nocy wystepujg przekroczenia powyzej 15 dB, na ktére
narazonych jest 12 mieszkancéw.

5. Ksztaltowanie klimatu akustycznego w perspektywie krétkookresowej
5.1. Hatas drogowy

5.1.1. Dziatania gtéwne



Tabela nr 19. Dziatania naprawcze krotkookresowe dla hatasu drogowego

Lp.

Nazwa ulicy

Dziatania

Szacunkowy efekt
redukcji hatasu

Jednostka
odpowiedzialna

Termin realizaciji

Szacunkowy koszt realizacji
wynikajgcy z WPF [z1] /
Szacunkowy koszt zwigzany
z programem [z{]

Zwyciestwa

Ograniczenie ruchu pojazdéw
po realizacji zadania zwigzanego
z budowg zewnetrznej obwodnicy

miasta S6 i S11 ,Budowa
obwodnicy Koszalina i Sianowa
na S6 wraz z odcinkiem S11
od wezta Bielice do wezia
Koszalin Zachod”.

4-5dB

Zarzad Drog
i Transportu

2018 - 2022

-/ 20 000,00

Pitsudskiego —
Kosciuszki -
Warynskiego

Zastosowanie nawierzchni
o dobrych parametrach
akustycznych w ramach zadania
wynikajgcego z WPF ,Rejon
ulic: J. Pitsudskiego, T.
Kosciuszki, L. Warynskiego”

2-3dB

Zarzad Drog
i Transportu

2018 -2021

11 520 000,00 / -

Aleja Monte
Cassino

Ograniczenie ruchu pojazdéw
po realizacji zadania zwigzanego
z budowg zewnetrznej obwodnicy

miasta S6 i S11 ,Budowa
obwodnicy Koszalina i Sianowa
na S6 wraz z odcinkiem S11
od wezta Bielice do wezia
Koszalin Zachdd”.

4-5dB

Zarzad Drog
i Transportu

2018 - 2022

-/ 40 000,00

Morska

Ograniczenie ruchu pojazdéw
po realizacji zadania zwigzanego
z budowg zewnetrznej obwodnicy

miasta S6 i S11 ,Budowa
obwodnicy Koszalina i Sianowa
na S6 wraz z odcinkiem S11
od wezta Bielice do wezia
Koszalin Zachdd”.

4-5dB

Zarzad Drog
i Transportu

2018 - 2022

-/ 40 000,00

Krakusa i Wandy

Ograniczenie ruchu pojazdéw
po realizacji zadania zwigzanego
z budowg zewnetrznej obwodnicy

miasta S6 i S11 ,Budowa
obwodnicy Koszalina i Sianowa
na S6 wraz z odcinkiem S11
od wezta Bielice do wezia
Koszalin Zachod”.

5-6 dB

Zarzad Drog
i Transportu

2018 - 2022

-/40 000,00




Lp.

Nazwa ulicy

Dziatania

Szacunkowy efekt
redukcji hatasu

Jednostka
odpowiedzialna

Termin realizaciji

Szacunkowy koszt realizacji
wynikajgcy z WPF [z1] /
Szacunkowy koszt zwigzany
z programem [zt]

Juliana Fatata

Ograniczenie ruchu pojazdéw
po realizacji zadania zwigzanego
z budowg zewnetrznej obwodnicy

miasta S6 i S11 ,Budowa
obwodnicy Koszalina i Sianowa
na S6 wraz z odcinkiem S11
od wezta Bielice do wezta
Koszalin Zachod”.

4-5dB

Zarzad Drog
i Transportu

2018 - 2022

-/ 40 000,00

Wiadystawa IV

Ograniczenie ruchu pojazdéw
po realizacji zadania zwigzanego
z budowg zewnetrznej obwodnicy

miasta S6 i S11 ,Budowa
obwodnicy Koszalina i Sianowa
na S6 wraz z odcinkiem S11
od wezta Bielice do wezta
Koszalin Zachod”.

4-5dB

Zarzad Drog
i Transportu

2018 - 2022

-/ 20 000,00

Piastowska —
Jednosci -
Gtowackiego

Zastosowanie nawierzchni
o dobrych parametrach
akustycznych w ramach zadania
wynikajgcego z WPF ,Ulica
Piastowska, Jednosci,
Gtowackiego”

2-3dB

Urzad Miejski

2018-2021

3 600 000,00 / -

Romualda
Traugutta

Ograniczenie ruchu pojazdéw
po realizacji zadania zwigzanego
z budowg zewnetrznej obwodnicy

miasta S6 i S11 ,Budowa
obwodnicy Koszalina i Sianowa
na S6 wraz z odcinkiem S11
od wezta Bielice do wezia
Koszalin Zachod”.

3-4 dB

Zarzad Drog
i Transportu

2018 - 2022

-/ 20 000,00

10

4 Marca

Ograniczenie ruchu pojazdéw
po realizacji zadania zwigzanego
z budowg zewnetrznej obwodnicy

miasta S6 i S11 ,Budowa
obwodnicy Koszalina i Sianowa
na S6 wraz z odcinkiem S11
od wezta Bielice do wezia
Koszalin Zachod”.

4-5dB

Zarzad Drog
i Transportu

2018 - 2022

-/ 40 000,00




Lp.

Nazwa ulicy

Dziatania

Szacunkowy efekt
redukcji hatasu

Jednostka
odpowiedzialna

Termin realizaciji

Szacunkowy koszt realizacji
wynikajgcy z WPF [z1] /
Szacunkowy koszt zwigzany
z programem [zt]

11

Orlat Lwowskich

Ograniczenie ruchu pojazdéw
po realizacji zadania zwigzanego
z budowg zewnetrznej obwodnicy

miasta S6 i S11 ,Budowa
obwodnicy Koszalina i Sianowa
na S6 wraz z odcinkiem S11
od wezta Bielice do wezta
Koszalin Zachod”.

3-4 dB

Zarzad Drog
i Transportu

2018 - 2022

-/ 20 000,00

12

Janka
Stawisinskiego

Ograniczenie ruchu pojazdéw
po realizacji zadania zwigzanego
z budowg zewnetrznej obwodnicy

miasta S6 i S11 ,Budowa
obwodnicy Koszalina i Sianowa
na S6 wraz z odcinkiem S11
od wezta Bielice do wezta
Koszalin Zachod”.

3-4 dB

Zarzad Drog
i Transportu

2018 - 2022

-/ 20 000,00

13

Dzierzecinska —
Wojska Polskiego

Zastosowanie nawierzchni
o dobrych parametrach
akustycznych w ramach zadania
wynikajgcego z WPF ,Ulica
Dzierzecinska, ul. Wojska
Polskiego”

2-3dB

Urzad Miejski

2018-2020

10 200 000 / -

14

Gnieznienska

Ograniczenie ruchu pojazdéw
po realizacji zadania zwigzanego
z budowg zewnetrznej obwodnicy

miasta S6 i S11 ,Budowa
obwodnicy Koszalina i Sianowa
na S6 wraz z odcinkiem S11
od wezta Bielice do wezia
Koszalin Zachod”.

3-4dB

Zarzad Drog i
Transportu

2018-2022

-/20 000,00

15

Partyzantow

Zastosowanie nawierzchni
o dobrych parametrach
akustycznych w ramach zadania
wynikajgcego z WPF
LPrzebudowa ul. Partyzantow”

2-3dB

Zarzad Drog
i Transportu

2021

3800 000,00/ -

[Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Mapy akustycznej miasta Koszalina]




5.1.2. Dzialania wspomagajace

Ponizej przedstawiono dziatania wspomagajgce, ktére bedg realizowane rownoczesnie z dziataniami
gtéwnymi na odcinkach drég objetych Programem.

Tabela nr 20. Dziatania wspomagajace dla wszystkich analizowanych odcinkdw.

L.p.

Dziatania

Jednostka
odpowiedzialna

Termin realizacji

Koszt realizaciji

Prowadzenie przegladdéw stanu
nawierzchni drogowej

Zarzgdzajgcy drogg

Dziatanie ciggte

Realizacja w ramach
zadan witasnych
zarzadzajgcego

Prowadzenie remontow
nawierzchni, wynikajgcych
z realizowanych corocznych
przegladoéw stanu nawierzchni
drogowej

Zarzadzajacy drogg

Dziatanie ciggte

Realizacja w ramach
zadan wiasnych
zarzgdzajgcego

Prowadzenie wiasciwej polityki
w zakresie planowania
przestrzennego z uwzglednieniem
zasad ksztattowania przestrzeni
w otoczeniu drég znajdujgcych sie
na terenie miasta Koszalin
dla nowo uchwalanych MPZP
(stosowanie zasad strefowania
zabudowy, ograniczanie
mozliwosci lokalizowania nowych
obszaréw podlegajacych ochronie
akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu o poziomie
wiekszym od dopuszczalnego)

Rada miasta/Sejmik
Wojewddzki

Dziatanie ciggte

Realizacja w ramach
zadan witasnych

Prowadzenie edukaciji
ekologicznej w zakresie
mozliwosci minimalizacji

oddziatywania akustycznego
pochodzgcego od ruchu pojazdéw
(promowanie komunikacji
zbiorowej oraz proekologicznych
postaw w zakresie korzystania
Z pojazdéw samochodowych,
stopniowa eliminacja pojazdéw
niespetniajgcych wymagan
akustycznych)

Jednostki
samorzgdowe,
Organizacje
pozarzgdowe

Dziatanie ciggte

Realizacja w ramach
zadan wtasnych oraz
programow unijnych

Prowadzenie kontroli
przestrzegania przepiséw
dotyczacych predkosci ruchu

Policja, Inspekcja
Transportu
Drogowego

Dziatanie ciggte

Realizacja w ramach
zadan wtasnych

5.2. Hatas kolejowy

5.2.1. Dzialania gtéwne

W ramach dziatan krétkookresowych jako rozwigzania techniczne wskazano:

utrzymywanie stanu technicznego infrastruktury kolejowej poprzez:

- wykonanie szlifowania i frezowania szyn,
- oczyszczanie i uzupetnianie podsypki ttuczniowej,
- stosowanie urzgdzen dla smarowania szyn.

Na potrzeby niniejszego Programu unikano ograniczeh predkosci w komunikacji kolejowej w celu
redukcji hatasu. Zmniejszanie predkosci przejazdowej taboru nie stuzy podnoszeniu atrakcyjnosci
komunikacji kolejowej co sprzeczne jest z politykg promowania alternatywnych zrodet transportu




zbiorowego, a tym samym ograniczenia ruchu samochodowego. Ograniczenie predkosci nalezy
zastosowa¢ dla lokalizacji, gdzie pomimo poprawy stanu technicznego torowiska (poprzez
modernizacje lub wykonanie szlifowania szyn), stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych norm
hatasu.

5.2.2.Dzialania wspomagajace

Ponizej przedstawiono dziatania wspomagajgce, ktére bedg realizowane réwnoczesnie z dziataniami
gtéwnymi dla hatasu kolejowego.

Tabela nr 21. Dziatania wspomagajgce dla wszystkich analizowanych odcinkow.

L.p. Dziatania Jed’.“’s”.‘a Termin realizaciji Koszt realizaciji
odpowiedzialna

Prowadzenie wiasciwej polityki
w zakresie planowania
przestrzennego z uwzglednieniem
zasad ksztattowania przestrzeni
w otoczeniu torowisk znajdujgcych
sie na terenie miasta Koszalin

dla nowo uchwalanych MPZP Rada miasta/Sejmik
(stosowanie zasad strefowania Wojewddzki
zabudowy, ograniczanie
mozliwosci lokalizowania nowych
obszaréw podlegajacych ochronie
akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu o poziomie
wiekszym od dopuszczalnego)

Realizacja w ramach

Dziatanie ciggte zadan whasnych

5.3. Hatas przemystowy

Dobér odpowiednich metod redukcji hatasu przemystowego jest procesem skomplikowanym i opiera
sie przed wszystkim na szczegétowych danych dotyczgcych parametrow pracy poszczegdlnego
zaktadu. Dedykowane metody zalezg m.in. od rodzaju zZrodta, jego mocy akustycznej i lokalizaciji.
W celu redukcji hatasu przemystowego zaleca sie stosowanie odpowiednich srodkéw ochrony
akustycznej, tj. thumikéw akustycznych, obuddéw dzwigkochtonno-izolacyjnych, a takze odpowiedniego
projektowania geometrii przestrzennej zrodet. W celu ograniczania hatasu przemystowego prawo
przewiduje stosowanie innych narzedzi niz w przypadku pozostatych zrodet hatasu.

6. Ksztaltowanie klimatu akustycznego w perspektywie dlugookresowej
6.1. Kierunki dziatan — hatas drogowy

e Modernizacje i remonty istniejacych drég, szczegdlnie dréog o duzym natezeniu ruchu, ktore sg

kluczowe w ramach transportu drogowego

Redukcja natezenia ruchu, szczegdlnie samochodéw ciezarowych

Wspieranie i promowanie komunikacji miejskiej

Promowanie pojazddw elektrycznych i hybrydowych

Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej

Prowadzenie kontroli predkosci

Ocena skutecznosci i stopnia realizacji dziatan podjetych w ramach niniejszego Programu ochrony

srodowiska przed hatasem na etapie wykonywania aktualizacji Programu

e Rozpatrzenie koniecznosci wykonania przeglgdu ekologicznego dla rejonéw, dla ktérych na etapie
aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostang dalsze przekroczenia wartosci dopuszczalnych
hatasu

6.2. Kierunki dziatan — hatas kolejowy

e Utrzymywanie dobrego stanu torowiska, m.in. szlifowanie i frezowanie szyn, modernizacja
torowisk, uzupetnianie podsypki ttuczniowej
e Stopniowa wymiana taboru na nowoczesniejszy




e Ocena skuteczno$ci i stopnia realizacji dziatan podjetych w ramach niniejszego Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem na etapie wykonywania aktualizacji Programu

¢ Rozpatrzenie koniecznosci wykonania przeglgdu ekologicznego dla rejonow, dla ktérych na etapie
aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostang dalsze przekroczenia wartosci dopuszczalnych
hatasu

7. Przewidywany efekt zaproponowanych dziatan naprawczych krétkookresowych

W ponizszych tabelach przedstawiono liczbe ludnosci narazonej na przekroczenia dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu przed i po zastosowaniu dziatan naprawczych dla hatasu drogowego.

Tabela nr 22. Zestawienie liczby mieszkancéw zagrozonych hatasem w poszczegdlnych zakresach
przekroczen przed i po zastosowaniu dziatah naprawczych — wskaznik Lown

. Wskaznik
Nazwa aglomeracji: Koszalin
Hatas drogo TEEE
gowy Lown
do5dB | >510dB | >10-15dB | >15-20dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zly
Liczba zagrozonych
mleszkangow pr;ed ' 3409 04 0 0 0
zastosowaniem dziatan
naprawczych
Liczba zagrozonych
mieszkancow po 2255 30 0 0 0
zastosowaniu dziatan
naprawczych
Roéznica 1154 64 0 0 0

[Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Mapy akustycznej miasta Koszalina]

Tabela nr 23. Zestawienie liczby mieszkahcow zagrozonych hatasem w poszczegolnych zakresach
przekroczen przed i po zastosowaniu dziatan naprawczych — wskaznik Ln

. Wskaznik
Nazwa aglomeracji: Koszalin
hatasu
Hatas drogowy Ln
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB >20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych $rodowiska
niedobry zt bardzo zty
Liczba zagrozonych
mleszkangow prged ) 2462 59 0 0 0
zastosowaniem dziatan
naprawczych
Liczba zagrozonych
mieszkancow po 1289 31 0 0 0
zastosowaniu dziatan
naprawczych
Roéznica 1173 28 0 0 0

[Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Mapy akustycznej miasta Koszalina]

Analizujgc powyzsze dane zaobserwowano, ze zaproponowane dziatania naprawcze zmniejszg liczbe
ludno$ci narazonej na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu. Obnizenie warto$ci mozna
zaobserwowa¢ dla wszystkich zakresow przekroczen.



