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Nazwa  

obiektu: 

KOLEJ WĄSKOTOROWA WRAZ Z OBIEKTAMI 
TOWARZYSZĄCYMI 

REWITALIZACJA 
Adres obiektu: Koszalin, ul. Kolejowa 
Jednostka 

ewidencyjna, obręb, nr 

działek ewidencyjnych: 

Miasto Koszalin 
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Inwestor: 
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ul. Rynek Staromiejski 6-7 
75-007 Koszalin 

Rodzaj opracowania: PROJEKT WYKONAWCZY 
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ZAWARTOŚCI 

 
 

 
1. Roboty przygotowawcze                         T – 01.00.     

- Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych T – 01.01. 
- Rozbiórka nawierzchni kolejowej T – 01.02. 

2. Roboty ziemne T – 02.00. 
- Wykopy T – 02.01. 
- Nasypy T – 02.02. 

3. Odwodnienie T – 03.00. 

4. Warstwa ochronna T – 04.00. 

5. Nawierzchnia kolejowa T – 05.00. 

6. Perony T – 06.00. 

7. Przejazdy T – 07.00. 

8. Umocnienie skarp T – 08.00. 

9. Płyty przejazdowe Edilon LC-L                                T - 09.00. 
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1. WSTĘP. 

1.1 Przedmiot specyfikacji. 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

robót pomiarowych związanych z przebudową modernizowanego odcinka linii w ramach 

przedsięwzięcia „Remont toru z uporządkowaniem podtorza wąskotorowej linii kolejowej 

nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 mm. Odcinek od km -0,136        

do km 4,966 (Obszar Gminy Miasta Koszalin)”. 

 
1.2. Zakres stosowania. 

Specyfikacja jest stosowana, jako dokument przetargowy przy zlecaniu, realizacji i odbiorach 

robót występujących w pkt. 1.1 niniejszej dokumentacji. Roboty, których dotyczy specyfikacja, 

obejmują wszystkie czynności umożliwiające wykonanie robót pomiarowych omawianej 

inwestycji. 

 
1.3. Zakres robót objętych specyfikacją 

Roboty, których dotyczy specyfikacja obejmują wszystkie czynności umożliwiające i mające na 

celu wytyczenie w terenie przebiegu trasy  kolejowej zgodnie z Dokumentacją Projektową  dla 

robót wykazanych w pkt 1.1. 

W zakres robót pomiarowych, realizacyjnych związanych z odtworzeniem (wyznaczeniem) trasy 

i punktów wysokościowych wchodzą:  
 

a) Roboty pomiarowe dla realizacji budowy: 

-  wyniesienie w teren współrzędnych punktów realizowanych obiektów wraz  z punktami 

wysokościowymi dla robót zasadniczych i pozostałych branżowych 

- sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego i wysokościowego punktów głównych osi trasy i 

punktów wysokościowych 

- uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami (wyznaczenie osi), 

- wyznaczenie przekrojów poprzecznych, z ewentualnym wytyczeniem dodatkowych 

przekrojów, 

- zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem oraz 

oznakowanie w sposób ułatwiający odszukanie i ewentualne odtworzenie 
 

b) Dokumentacja powykonawcza 

- Mapa sytuacyjno-wysokościowa nowej sytuacji z uzbrojeniem nad i podziemnym w układzie 

x, y, z w skali 1:500       -   33,3 ha 

 
1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi normami oraz 

określeniami podanymi w Specyfikacji T-00.00. „Wymagania ogólne”.  

Ponadto w ST występują następujące określenia: 

- Punkty główne trasy - punkty załamania osi trasy, punkty kierunkowe oraz początkowy i 

końcowy punkt trasy.  

 

 



REMONT  TORU Z UPORZĄDKOWANIEM PODTORZA 
wąskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 mm 

wpisanej do rejestru zabytków pod nr A-50 decyzją nr DZ-4200/23/O/2000 z dnia 27 lipca 2000 r. 

Odcinek od km  -0,136 do km 4,966 (obszar Gminy Miasta Koszalin) 
SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH 

 

3 
Szczecin – maj 2016 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót. 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST  G. – „Wymagania ogólne” 

Wykonawca jest odpowiedzialny, za jakość wykonania robót oraz zgodność z Rysunkami, 

Specyfikacją i poleceniami Inspektora Nadzoru.  

W czasie wykonywania i zakończenia robót Wykonawca będzie utrzymywał w sposób ciągły na 

placu budowy uprawnionego geodetę do wykonywania wytyczeń i innych prac geodezyjnych. 

Przyrządy używane przez Wykonawcę będą odpowiedniej marki i typu do zadań, jakim mają 

służyć oraz w znakomitym stanie technicznym i wyregulowane. Każdy błąd w pracach 

geodezyjnych i wynikające z niego konsekwencje będą usunięte na koszt Wykonawcy. 

 
2. MATERIAŁY  

2.1.  Ogólne wymagania dotyczące materiałów. 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów określono w ST  T-00.00.. „Wymagania ogólne” pkt 2. 

 

2.2.  Rodzaje materiałów. 

Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu robót według zasad niniejszej ST są: 

(1) Słupki betonowe, 

(2) Słupki z drewna iglastego o średnicy d=45 mm oraz pręty metalowe, 

(3) Deski z drewna iglastego, obrzynane grubości 22mm klasy II, 

(4) Farba chlorokauczukowa. 

 
3. SPRZĘT 

3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu. 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące sprzętu określono w ST  T-00.00. „Wymagania ogólne” 

pkt 3. 

 

3.2. Sprzęt do wykonania robót pomiarowych. 

Przy wykonywaniu robót Wykonawca powinien dysponować specjalistycznym sprzętem 

geodezyjnym zapewniającym precyzję pomiaru. Teodolit z błędem odczytu 1” (2
cc

), niwelator z 

przewagą libelli niwelacyjnej 20-40”, odczyt poziomej kreski siatki celowniczej na łacie z 

dokładnością do 1mm, średni błąd niwelacji technicznej 2,5-5 mm/km. 

 
4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu. 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące transportu określono w ST. „Wymagania ogólne” pkt 4. 

 

4.2.  Transport materiałów do wykonania robót pomiarowych. 

Przy transporcie materiałów i sprzętu Wykonawca powinien dysponować samochodem 

dostawczym. 
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5. WYKONANIE  ROBÓT 

5.1. Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót. 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące wykonania robót określono w ST. T-00.00 

„Wymagania ogólne” pkt 5. Wykonawca przedstawi do akceptacji projekt technologii, 

organizacji i harmonogram robót uwzględniający wszystkie warunki, w jakich będą wykonywane 

roboty. 

 

5.2. Wykonanie robót pomiarowych. 

Roboty pomiarowe winny być wykonywane przez specjalistyczne jednostki geodezyjne z godnie 

z przepisami wydanymi na podstawie Prawa Geodezyjnego z 1989 r. W oparciu o materiały 

dostarczone przez Inżyniera Wykonawca powinien przeprowadzić obliczenia i pomiary 

geodezyjne niezbędne do szczegółowego wytyczenia robót. 

Wykonawca ponosi odpowiedzialność za następstwa niezgodności wykonanych robót z 

Dokumentacją Projektową, ST oraz zmianami wprowadzonymi w nich zawczasu przez 

Inżyniera.  Wykonawca powinien natychmiast poinformować Inżyniera o jakichkolwiek błędach 

wykrytych w wytyczeniu punktów głównych trasy i (lub) reperów roboczych. Błędy te powinny 

być usunięte na koszt Zamawiającego. 

Wykonawca powinien sprawdzić czy rzędne terenu określone w Dokumentacji Projektowej są 

zgodne z rzeczywistymi rzędnymi terenu. Jeżeli Wykonawca stwierdzi, że rzeczywiste rzędne 

terenu istotnie różnią się od rzędnych określonych w Dokumentacji Projektowej to powinien 

powiadomić o tym Inżyniera. Ukształtowanie terenu w takim rejonie nie powinno być zmieniane 

przed podjęciem odpowiedniej decyzji przez Inżyniera. Wszystkie roboty dodatkowe, wynikające 

z różnic rzędnych terenu podanych w Dokumentacji Projektowej i rzędnych rzeczywistych, 

akceptowane przez Inżyniera, zostaną wykonane na koszt Zamawiającego. Zaniechanie 

powiadomienia Inżyniera oznacza, że roboty dodatkowe w takim przypadku obciążą 

Wykonawcę. 

W ramach robót pomiarowych należy wytyczyć w terenie i utrwalić przez ustawienie znaków 

wszystkie miejsca charakterystyczne: 

(1) Na osiach torów: 

- Miejsca pionowych załomów trasy (w przypadku łuków wyokrąglających również ich 

początki i końce), 

- Co 100m na odcinkach prostych, jeżeli nie ustalono osi torów z innych względów. 

(2) Dla robót ziemnych w miejscach charakterystycznych przekrojów podanych w projekcie 

należy wyznaczyć zarys projektowanych skarp i nasypów przez ustawienie znaków lub 

szablonów. 

(3) Dla obiektów budowlanych wyznaczenie osi i punktów kierunkowych, ław wysokościowych 

i reperów pomocniczych: 

- Wytyczenie osi budowli (rowy z dokładnością  1cm, zarysy wykopów z dokładnością 

 5cm, rzędne wysokościowe z dokładnością  3mm. 

Wyznaczone punkty muszą być zabezpieczone przed zniszczeniem w czasie robót i oznaczone 

trwale farbą. Dokładność robót pomiarowych wynosi  5mm w planie i w profilu, dla robót 

ziemnych w planie i w profilu  1cm. 
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Jeżeli znaki pomiarowe przekazane przez Zamawiającego zostaną zniszczone przez Wykonawcę 

świadomie lub wskutek zaniedbania, a ich odtworzenie jest konieczne do dalszego prowadzenia 

robót, to zostaną one odtworzone na koszt Wykonawcyl Wszystkie roboty, które bazują na 

pomiarach Wykonawcy nie mogą być rozpoczęte przed zaakceptowaniem wyników pomiarów 

przez Inżyniera. 

 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT. 

6.1. Ogólne zasady dotyczące kontroli robót. 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w Specyfikacji T-00.00. „Wymagania ogólne”. 

Kontrolę wyznaczania nasypów i przekrojów wykopów należy przeprowadzać w miejscach 

zmian konstrukcyjnych oraz w miejscach budzących wątpliwości. Dopuszczalne odchyłki 

wynoszą  1cm. 

Wykonanie każdego etapu robót geodezyjnych sprawdza i potwierdza przedstawiciel 

Zamawiającego wpisem do dziennika budowy. 

 
7.  OBMIAR ROBÓT. 

7.1. Ogólne zasady dotyczące obmiaru robót. 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w Specyfikacji T-00.00. „Wymagania ogólne” punkt 7. 

 
7.2. Roboty pomiarowe dla realizacji robót. 

Jednostką obmiaru dla wytyczenia i wyznaczenia punktów wysokościowych jest:  -1 pkt 

 
7.3. Dokumentacja powykonawcza. 

Jednostką obmiaru jest: 

Dla wykonania mapy - 1ha 

 
8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady dotyczące odbioru robót. 

Ogólne zasady odbioru robót podano w Specyfikacji T-00.00. „Wymagania ogólne” punkt 8.  

Roboty pomiarowe podlegają zasadom odbioru robót zanikających. 

 
 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności. 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST   T-00.00.  „Wymagania ogólne”  

pkt. 9. 

Warunki i podstawy płatności podane są w umowie. 

Podstawą płatności jest cena jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę 

obmiarową ustaloną dla danej pozycji rachunku ilościowego. 

Wszelkie podatki w tym VAT, są zawarte w umowie. 
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9.2.  Cena jednostki obmiarowej. 

Płatność za 1 km robót pomiarowych dla robót torowych, kabli i innych robót o charakterze 

liniowym należy przyjmować na podstawie szkiców i dzienników pomiarów geodezyjnych lub 

protokołów z kontroli geodezyjnej. 
 

Cena jednostkowa wykonania robót obejmuje:  

- dostarczenie materiałów pomocniczych, 

- sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi trasy i punktów wysokościowych, 

- uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami, 

- wyznaczenie dodatkowych punktów wysokościowych, 

- wyznaczenie przekrojów poprzecznych z ewentualnym wytyczeniem dodatkowych 

przekrojów, 

- - zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem i oznakowanie 

ułatwiające odszukanie i ewentualne odtworzenie. 

 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

 

[1] Standardy techniczne- szczegółowe warunki techniczne dla modernizacji linii kolejowej 

[2] PN-69/K02057 Koleje normalnotorowe. Skrajnie budowli. 

[3] Prawo geodezyjne z 1989 r. 

[4] Instrukcje GUGiK. 

[5] Warunki techniczne wykonania i odbioru robót budowlano-montażowych. 

[6] Dziennik Ustaw Nr 25/95 poz.133. 

[7] D-19 Instrukcja o organizacji i wykonywaniu pomiarów w geodezji kolejowej. 

[8] D-75 Instrukcja o dokonywaniu pomiarów, badań i oceny stanu torów. 

[9] Wytyczne międzyoperacyjnych oraz wstępnych i ostatecznych odbiorów robót NG 

nawierzchni w robotach liniowych. 
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1. WSTĘP. 

1.1 Przedmiot specyfikacji. 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

robót rozbiórkowych nawierzchni kolejowej w ramach przedsięwzięciem „Remont toru              

z uporządkowaniem podtorza wąskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wąsk. – 

Świelino o szerokości toru 1000 mm. Odcinek od km -0,136 do km 4,966 (Obszar Gminy 

Miasta Koszalin)”. 

 
1.2 Zakres stosowania. 

Specyfikacja jest stosowana, jako dokument przetargowy przy zlecaniu, realizacji i odbiorach 

robót występujących w pkt. 1.1 niniejszej dokumentacji. Roboty, których dotyczy specyfikacja, 

obejmują wszystkie czynności umożliwiające wykonanie robót rozbiórkowych nawierzchni 

kolejowej omawianej inwestycji. 

 
1.3. Zakres robót objętych specyfikacją 

Ustalenia zawarte w niniejszej ST obejmują czynności umożliwiające i mające na celu 

wykonanie robót rozbiórkowych nawierzchni torowej.  W zakres robót wchodzi: 

- rozbiórką nawierzchni torowej na podkładach drewnianych 

- rozbiórka nawierzchni torowej na podkładach betonowych 

- demontaż rozjazdów zwyczajnych typu S42-100-1:7 na podrozjazdnicach drewnianych 

- demontaż rozjazdów zwyczajnych typu S31-100-1:7 na podrozjazdnicach drewnianych 

- rozbiórka przejazdów kat. „D” o torach zabudowanych podkładami drewnianymi lub 

nakładka bitumiczną 

- rozbiórka peronów zewnętrznych i wyspowych  

 
1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi normami oraz 

określeniami podanymi w Specyfikacji T-00.00 “Wymagania ogólne”.  

 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Wykonawca jest odpowiedzialny, za jakość wykonania robót oraz zgodność z rysunkami, 

specyfikacją i poleceniami inspektora nadzoru.  

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST G.  „Wymagania ogólne”  

Przed rozpoczęciem demontażu nawierzchni kolejowej należy zdemontować i przechować 

przytorowe elementy urządzeń sterowania ruchem. Zamknięte tory należy zabezpieczyć zgodnie 

z ustaleniami regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robót. 

Roboty powinny być prowadzone przez kierownika budowy lub kierownika robót z 

uprawnieniami budowlanymi w specjalności linie, węzły i stacje kolejowe. Roboty powinny być 

wykonane z ostrożnością zapewniającą możliwie największy odzysk materiałów nadających się 

do ponownego wbudowania podczas tych robót lub po przekazaniu do dyspozycji 

Zamawiającego. Wykonawca robót zobowiązany jest do przeprowadzenia robót z 

uwzględnieniem przepisów ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach i wydanych na jej 

podstawie aktów normatywnych. 
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2. MATERIAŁY. 

2.1.  Ogólne wymagania dotyczące materiałów. 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów określono w ST  T-00.00. „Wymagania ogólne” pkt 2. 

W robotach objętych niniejszą ST nie będą wbudowywane materiały. 

 

2.2. Roboty rozbiórkowe. 

Zdemontowane i odzyskane materiały po rozbiórce nawierzchni i robotach towarzyszących 

zostaną poddane klasyfikacji. Oceny dokonuje komisyjnie Inżynier. Materiały zaliczone przez 

Zamawiającego, jako materiały staroużyteczne, staroużyteczne do regeneracji, odpady z 

podkładów drewnianych opisane kodem 170201, szyny, elementy stalowe rozjazdów, tłuczeń 

oraz złom stanowią własność Zamawiającego i pozostają w jego dyspozycji. Wykonawca 

zobowiązany jest do ich przesortowania, przetransportowania i zmagazynowania w miejscach 

wskazanych przez Inżyniera. 

Zgodnie z ustawą o odpadach, Wykonawca ponosi pełną odpowiedzialność prawną i materialną, 

za ewentualne szkody dla środowiska naturalnego wynikające z niewłaściwego sortowania, 

transportu lub okresowego składowania odpadów powstałych w wyniku realizacji zadania. 

 
3. SPRZĘT. 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu. 

Ogólne zasady dotyczące sprzętu podano w ST część T-00.00. “Wymagania ogólne” punkt 3. 

 

3.2. Roboty rozbiórkowe. 

- żuraw samochodowy 6Mg, 

- samochody samowyładowcze 5Mg 

- spycharka o mocy min.100KM, 

- ładowarka kołowa 

- zakrętarki spalinowe, 

- przecinarki do szyn, 

- sprzęt ręczny i inny niezbędny do realizacji zadania 

 
4. TRANSPORT. 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu. 

Ogólne zasady transportu materiałów podano w ST część T-00.00. “Wymagania ogólne” pkt 4. 

Transport nawierzchni kolejowej z rozbiórki powinien odbywać się samochodami 

samowyładowczymi. Czynności ładunkowe powinny wykonywane być ręcznie z jednoczesnym 

segregowaniem i kwalifikacją materiałów.  

 

4.2. Roboty rozbiórkowe. 

- Samochody samowyładowcze 5-15Mg do wywozu materiałów z rozbiórki nawierzchni 

kolejowej. 
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5. WYKONANIE ROBÓT. 

5.1. Warunki ogólne. 

Ogólne warunki wykonania robót podano w ST. część T-00.00 „Wymagania ogólne” punkt 5.  

Wykonawca przedstawi do akceptacji projekt technologii, organizacji i harmonogram robót 

uwzględniający wszystkie warunki w jakich będą wykonywane roboty. 

 
5.2. Roboty rozbiórkowe nawierzchni torowej. 

Na kilka dni przed rozbiórką należy nasmarować śruby, które trzeba będzie odkręcić przy 

rozbiórce nawierzchni (śruby łubkowe, śruby stopowe na podkładach podzłączowych). Należy 

odkryć podkłady i podrozjazdnice w zakresie niezbędnym do wyjęcia ich z podsypki. Czynności 

ładunkowe materiałów nawierzchni mogą być wykonane ręcznie lub mechanicznie. Materiały nie 

mogą być zrzucane z samochodów. Materiały nawierzchni odzyskane należy niezwłocznie 

rozebrać na części składowe i posegregować pod względem ich dalszej użyteczności oraz 

odpowiednio składować. 

 

Przy kwalifikacji materiałów z odzysku należy uwzględniać stopień zużycia fizycznego, okres 

eksploatacji, stan techniczny i dalszą przydatność. 

 

 Materiały stalowe rozbieranej nawierzchni należy dzielić na 4 grupy: 

1) zdatne do ponownego użycia do torów bez naprawy i regeneracji, 

2) zdatne do torów po przeprowadzeniu naprawy lub regeneracji, 

3) nadające się do celów budowlanych, 

4) złom hutniczy. 

 

Podkłady betonowe z rozbiórki należy dzielić na 3 grupy: 

1) nadające się do torów bez regeneracji lub po regeneracji, 

2) nadające się do celów budowlanych, 

3) odpady. 

 

Podkłady drewniane i podrozjazdnice z rozbiórki należy kwalifikować na 3 grupy: 

1) nadające się do torów po naprawie lub regeneracji, 

2) nie nadające się do ponownego wbudowania traktowane, jako odpady bez zanieczyszczeń 

substancjami niebezpiecznymi, 

3) nie nadające się do ponownego wbudowania traktowane, jako odpady do utylizacji. 

 

Przed rozpoczęciem robót  Inżynier wspólnie z Wykonawcą przeprowadzą przegląd budowli        

i dokonają wstępnej kwalifikacji materiałów z rozbiórki, sporządzając protokół przewidywanych 

kwalifikacji materiałów. Po dostarczeniu materiałów do wskazanego miejsca składowania 

przeprowadzana jest właściwa kwalifikacja materiałów przez komisję wspólnie powoływaną. Z 

kwalifikacji należy sporządzić stosowny protokół.  

Szczegółowe zasady postępowania z materiałami z rozbiórek i kwalifikacji do dalszego użytku 

elementów nawierzchni kolejowej ujęte są analogicznie w załącznikach 10, 17, 17a, 23 i 24 do 

D1 - Przepisy techniczne utrzymania i eksploatacji nawierzchni na liniach kolejowych 

normalnotorowych użytku publicznego oraz w załączniku 5 do D6 - Instrukcja o oględzinach, 

badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdów. 
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Wytyczne w zakresie dokładnego wyboru miejsca składowania, postępowania przy czynnościach 

ładunkowych, składowania w stosach podkładów i podrozjazdnic zawiera D13 – Instrukcja o 

składowaniu podkładów, podrozjazdnic, mostownic drewnianych i prefabrykowanych. 

 

Zgodnie z przepisami o odpadach w grupie odpadów niebezpiecznych znajdują się odpady z 

rozbiórek nawierzchni kolejowej: podkłady i podrozjazdnice zanieczyszczone substancjami 

niebezpiecznymi (kod klasyfikacji 170204), tłuczeń torowy zawierający substancje 

niebezpieczne (kod klasyfikacji 170507), gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierające  

substancje niebezpieczne (kod klasyfikacji 170503). W grupie odpadów innych niż 

niebezpieczne są pozostałe odpady z rozbiórek nawierzchni kolejowej: stal (kod klasyfikacji 17 

0405), tłuczeń torowy (kruszywo ) inny niż wymieniony pod kodem 170507 (kod klasyfikacji 17 

0508), gleba i ziemia inne niż wymienione pod kodem 170503 (kod klasyfikacji 170504) oraz 

według przyjętych ustaleń drewno powstałe w wyniku sortowania podkładów kolejowych, 

których okres użytkowania jest nie krótszy niż 18 lat i nie posiadają na powierzchni warstwy 

impregnatu (kod klasyfikacji 191207). W zależności od grupy należy przestrzegać możliwego 

postępowania z odpadami wynikłymi z rozbiórek, w oparciu o właściwe badanie materiałów 

wybudowanych (stwierdzenia zanieczyszczeń i następnie ustalenia kodu klasyfikacyjnego). 

Dopuszcza się składowanie wszelkich odpadów na składowisku (placu ładunkowym) nie dłużej 

niż 45 dni od daty wydzielenia odpadu, o ile nie będzie to utrudniać eksploatacji placu 

ładunkowego. 

 

Roboty należy wykonać zgodnie z dokumentacją projektową, przepisami BHP, przepisami ruchu 

kolejowego, ST i poleceniami Inspektora Nadzoru. 

 
5.3. Roboty rozbiórkowe krawędzi i nawierzchni peronowej. 

Rozbiórki nawierzchni peronowej można wykonać ręcznie lub mechanicznie.  

Wykopy związane z odsłonięciem krawędzi peronowej realizować zgodnie z zasadami 

wykonywania wykopów podanymi w ST T.02.01.  

Do zrywania istniejących elementów prefabrykowanych typu L należy użyć dźwigu 

samochodowego o udźwigu  do  6 Mg. 

Odzyskany materiał zakwalifikowany jako odpad do zagospodarowania przez Wykonawcę. 

 
6. KONTROLA  JAKOŚCI  ROBÓT. 

6.1. Warunki ogólne. 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST część T-00.00. “Wymagania ogólne” punkt 6. 

 
 

 

6.2. Roboty rozbiórkowe 

Po wykonaniu rozbiórek i demontażu należy wizualnie sprawdzić, czy zakres wykonywanych 

robót jest zgodny z dokumentacją oraz czy jakość wykonywanych robót jest zadawalająca i czy 

teren jest w pełni uporządkowany. Wykonanie robót sprawdza i potwierdza Zamawiający 

wpisem do “Dziennika Budowy” 
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7. OBMIAR ROBÓT. 

7.1. Warunki ogólne. 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST część T-00.00. “Wymagania ogólne” punkt 7. 

 

7.2. Roboty rozbiórkowe. 

Jednostką obmiaru jest :  

- km (kilometr) dla długości rozbieranych odcinków torów i ich transportu do bazy 

demontażowej, 

- rozjazd dla kompletu rozjazdowego (części stalowe i podrozjazdnice), 

- m
3
 (metr sześcienny) dla objętości w stanie istniejącym pryzmy wybieranej podsypki wraz z 

transportem, 

- Mg (tona) dla transportu wewnętrznego materiałów z rozbiórki i dla transportu złomu i 

odpadów do miejsc recyklingu lub unieszkodliwiania, 

- m (metr) dla rozbiórki krawędzi peronu, 

- m
2
 (metr kwadratowy) dla rozbiórki elementów nawierzchni peronu. 

 
8. ODBIÓR ROBÓT. 

8.1. Warunki ogólne. 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST część T-00.00. “Wymagania ogólne” punkt 8. 

Odbiór robót związanych z rozbiórką nawierzchni kolejowej przeprowadzić należy, jako odbiór 

międzyoperacyjny po zrealizowaniu tej fazy robót. Odbiór polega na finalnej ocenie ilości i 

jakości wykonanych robót ze sprawdzeniem czy nie pozostawiono elementów nawierzchni oraz 

czy odchylenia powierzchni wykopów po wybraniu podsypki odpowiadających projektowanemu 

torowisku nie przekraczają ± 2cm. Odbioru robót dokonuje przedstawiciel Zamawiającego. 

 
8.2. Roboty rozbiórkowe. 

Roboty podlegają zasadom robót zanikających. 

 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI. 

9.1. Warunki ogólne. 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w Specyfikacji T-00.00. “Wymagania ogólne” 

punkt 9. 

Warunki i podstawy płatności podane są w umowie. 

Podstawą płatności jest cena jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę 

obmiarową ustaloną dla danej pozycji rachunku ilościowego. 

 

9.2. Ceny jednostek obmiarowych 

Cena wykonania 1km
 
rozbiórki nawierzchni kolejowej, torów lub 1 rozjazdu obejmuje: 

- rozbiórkę torów lub rozjazdów ręcznie z pocięciem szyn i części rozjazdowych 

nieprzydatnych, 

- przewóz materiałów wyjętych z toru do miejsca przejściowego składowania w zależności od 

odległości przewozu, 

- wyładunek materiałów na składowisko, 
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- dalsze rozebranie elementów nawierzchniowych z posegregowaniem odzyskanych 

materiałów, ich oznakowaniem i ułożeniem w miejscu składowania oraz przygotowaniem 

odpadów do przetransportowania do miejsc unieszkodliwiania, 

- transport złomu i odpadów w zależności od odległości przewozu. 

Cena wykonania 1m
3
 wybrania podsypki obejmuje: 

- prace pomiarowe, 

- odspojenie podsypki spycharką, 

- przemieszczanie urobku podsypkowego na odległość do 30m na hałdę, 

- załadunek urobku koparką na samochody samowyładowcze, 

- przewóz podsypki do miejsca składowania lub odbioru w zależności od odległości 

przewozu, 

- wyładunek podsypki z wykonaniem pomocniczych robót spycharką na odkładzie, 

- utrzymanie przejezdności dla samochodów po podtorzu. 

Cena likwidacji odpadów wg faktury wystawionej przez wyspecjalizowanego przedsiębiorcę 

wykonującego te roboty. 

Koszty segregacji, demontażu, przeładunków, transportu do wskazanego miejsca materiałów 

staro użytecznych, złomu i odpadów oraz unieszkodliwienia odpadów obciążają Wykonawcę 

Robót. 

Wszelkie podatki w tym VAT, są zawarte w umowie. 

 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE. 

[1]     Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z późn. zm.) 

[2]     Id -1     Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. 

[3]     Id -3     Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego. 

[4]     Id -4       Instrukcja o oględzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdów.  

[5]   Id -13  Instrukcja o składowaniu podkładów, podrozjazdnic, mostownic drewnianych i 

prefabrykowanych 
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1. WSTĘP. 

1.1. Przedmiot specyfikacji. 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

robót ziemnych związanych z przedsięwzięciem „Remont toru z uporządkowaniem podtorza 

wąskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 

mm. Odcinek od km -0,136 do km 4,966 (Obszar Gminy Miasta Koszalin)”. 

 
1.2. Zakres stosowania. 

Specyfikacja jest stosowana, jako dokument przetargowy przy zlecaniu, realizacji i odbiorach 

robót występujących w pkt. 1.1 niniejszej dokumentacji. Roboty, których dotyczy specyfikacja, 

obejmują wszystkie czynności umożliwiające wykonanie robót ziemnych omawianej inwestycji. 

 
1.3. Zakres robót objętych specyfikacją 

Ustalenia zawarte w specyfikacji obejmują wykonanie wykopów w gruncie kategorii II i III wraz 

z transportem gruntu jako odpadu w miejsce odkładu. 

 
1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi normami oraz 

określeniami podanymi w Specyfikacji T-00.00. “Wymagania ogólne”.  

 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST  T-00.00..  „Wymagania ogólne” pkt 1.5.  

Wykonanie wykopów w gruncie II kategorii podtorza, które wystąpią w niewielkim zakresie w 

stosunku do całości wykopów nie  odróżnia się (nie wydziela się) od wybierania podsypki 

tłuczniowej lub z mieszanki innych  kruszyw naturalnych i łamanych. Wykopy w podłożu 

gruntowym następują po wybraniu podsypki, jeżeli dolna powierzchnia warstwy podsypki sięga 

wyżej niż projektowane dno wykopu torowiskowego. Jeżeli dolna powierzchnia warstwy 

podsypki sięga niżej niż projektowane dno wykopu torowiskowego, uznając że stan techniczny 

podsypki tłuczniowej lub z mieszanki kruszyw jest właściwy dla wierzchniej warstwy gruntu 

torowiska to należy tylko obrobić na czysto powstałe powierzchnie torowiska po wybraniu części 

pryzmy podsypki (plantowanie powierzchni dna i skarp wykopów w gruncie kategorii II ). 

 

Roboty powinny być prowadzone przez kierownika budowy lub kierownika robót z 

uprawnieniami budowlanymi w specjalności linie, węzły i stacje kolejowe. Wykonawca robót 

zobowiązany jest do uzyskania ostatecznej zgody na składowanie urobku gruntowego w miejscu 

odkładu. 

Wykonawca jest odpowiedzialny, za jakość wykonania robót oraz zgodność z rysunkami, 

specyfikacją i poleceniami inspektora nadzoru.  
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2. MATERIAŁY 

2.1.  Ogólne wymagania dotyczące materiałów. 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów określono w ST  T-00.00.. „Wymagania ogólne” pkt 2. 

W robotach objętych niniejszą ST nie będą wbudowywane materiały. 

 
3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu.  

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące sprzętu określono w ST  T-00.00.. „Wymagania 

ogólne” pkt 3. 

 

3.2. Sprzęt do wykonania wykopów. 

Wykonawca przystępujący do wykonania wykopów powinien wykazać się możliwością 

korzystania z następujących maszyn i urządzeń: 

- spycharka gąsienicowa, 

- koparka kołowa, 

- samochody samowyładowcze. 

 
4. TRANSPORT. 

4.1.  Ogólne wymagania dotyczące transportu. 

Ogólne wymagania dotyczące transportu określono w ST  T-00.00.. „Wymagania ogólne” pkt 4. 

 

4.2. Transport urobku z wykopów. 

Transport gruntu pozyskanego z wykopów, odspojonego i przemieszanego na odległość do 30m 

spycharką na chwilową hałdę, a następnie bezpośrednio załadowywanego koparką kołową 

powinien prowadzony być samochodami samowyładowczymi (do 10 – 15 Mg) na odkład. 

Przewóz urobku środkami transportu kołowego nie wymaga wykonania tymczasowych dróg 

kołowych, ani jazd po nieustabilizowanym korpusie gruntowym. 

 
5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót. 

Ogólne zasady wykonania robót określono w  ST. T-00.00.  „Wymagania ogólne” pkt. 5. 

 

5.2.  Wykonanie wykopów. 

Do wykonania wykopów torowiskowych należy przystąpić po zakończeniu wybrania podsypki 

na całej długości odcinków torów przewidzianych do wymiany. Grunty, w których wykonane 
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zostaną wykopy zalicza się do kategorii II i III według pkt 2.1. BN – 72 / 8932-01 Budowle 

drogowe i kolejowe. Roboty ziemne. 

 

Roboty ziemne w postaci wykopów polegają najczęściej na mechanicznym (spycharką) 

korytowaniu lub profilowaniu powierzchni torowiska. Roboty ziemne wykonywać ze szczególną 

ostrożnością biorąc pod uwagę istniejące wykazane uzbrojenie podziemne, jak i możliwość 

uzbrojenia niezinwentaryzowanego.  Ustalić należy przebieg uzbrojenia podziemnego poprzez 

odkrywki ręczne wykonywane przez Wykonawcę pod nadzorem przedstawicieli właścicieli 

uzbrojenia i następnie należy ustalić sposób zabezpieczenia tych sieci na czas robót i docelowo.  

Odkryte sieci uzbrojenia powinny być przez cały okres odkrycia strzeżone przez Wykonawcę 

robót. 

Należy zwrócić uwagę, aby nie przekroczyć projektowanego obrysu wykopów – zwłaszcza 

korony torowiska. W razie przekroczenia obrysu wykopu ubytek wypełnić zagęszczoną zasypką 

klińcową. 

 

Minimalna wartość wskaźnika zagęszczenia w wykopach powinna wynosić 1,00. Jeżeli grunty 

rodzime w wykopach nie spełniają wymaganego wskaźnika zagęszczenia to przed ułożeniem 

nawierzchni należy je dogęścić do wymaganej wartości wskaźnika zagęszczenia. Nie należy 

dopuszczać ruchu budowlanego po dnie wykopu o ile grubość warstwy gruntu (nadkładu) 

powyżej rzędnych robót ziemnych jest mniejsza niż 0,3m. Z chwilą przystąpienia do 

ostatecznego profilowania dna wykopu dopuszcza się po nim jedynie ruch spycharki 

wykonującej tę czynność i przemieszczającej urobek do miejsca załadunku na samochody. Może 

odbywać się jedynie sporadyczny ruch pojazdów, które nie spowodują uszkodzeń powierzchni 

korpusu.  Naprawa uszkodzeń powierzchni robót ziemnych, wynikających z niedotrzymania 

podanych powyżej warunków obciąża Wykonawcę robót ziemnych. 

20 % objętości wykopów należy wykonać ręcznie. Roboty wykończeniowe wykopów, w wyniku 

których uzyskany zostanie projektowany kształt torowiska, według przekrojów normalnych i 

poprzecznych, polegać będą na ręcznym plantowaniu (obrobieniu na czysto) przy pomocy łopat i 

oskardów powierzchni dna i skarp torowiska. 

Przejście między przekrojami poprzecznymi podtorza o różnych wymiarach należy wykonać 

stopniowo na długości nie mniejszej niż 5 m. 

Wytyczenie osi wykopu powinno być zgodne z projektem z uwzględnieniem wszystkich 

punktów określających budowę w planie i w profilu.  Wyznaczone punkty na osi budowli nie 

powinny być przesunięte więcej niż o 10cm w stosunku do projektowanych, a rzędne punktów na 

osi wyznaczyć z dokładnością do 1cm w stosunku do rzędnych projektu. Krawędzie wykopu 

oznaczyć za pomocą widocznych palików w odstępach nie większych niż 15 m. 

W celu nie dopuszczenia do napływu wody opadowej do wykopu należy powierzchnie dna 

wykopu przejściowo wyprofilować, wykorzystując spadek umożliwiający dobry odpływ wody 

poza teren robót. 

Część nadmiaru gruntu uzyskanego z wykopów należy zużyć do użytecznego wyrównania 

terenu. Pozostały urobek odwieźć należy na tzw. odkłady w postaci nasypów o wysokości do 

1,5m    

i o pochyleniu skarp 1:1,5 ze spadkiem korony 2-5%. 

Kruszywo pozyskane z podsypki tłuczniowej lub klińcowej rozbieranych torów i rozjazdów 

wykorzystać do budowy korpusów projektowanych peronów, należycie go zagęszczając przed 

ułożeniem nawierzchni peronowych. 
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6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT. 

6.1. Kontrola wykonania wykopów. 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w  ST  T-00.00.  „Wymagania ogólne” pkt. 6. 

 

6.2. Kontrola wykonania wykopów. 

Sprawdzenie wykonania wykopów polega na kontrolowaniu zgodności z wymaganiami 

określonymi w niniejszej specyfikacji oraz w dokumentacji projektowej. W ramach kontroli 

szczególną uwagę należy zwrócić na: 

- odspajanie gruntów w sposób nie pogarszający ich właściwości i podłoża, 

- zapewnienie stateczności skarp, 

- odwodnienie wykopów w czasie wykonywania robót i po ich zakończeniu, 

- dokładności wykonywania wykopów (usytuowanie i wykończenie), 

- zagęszczenie górnej strefy korpusu w wykopie według wymagań określonych w pkt 5.2. 

-  

 
6.3. Wymagania i odchyłki w wykonaniu wykopów. 

Wymagana dokładność wykonania wykopu stosowana w badaniach w czasie budowy i w 

badaniach odbiorczych: 

1) Położenie osi torowiska w stosunku do osi projektowanej; sprawdzeniu podlegają 

odchylenia osi. Sprawdzenie wykonuje się na wszystkich załamaniach oraz co 15m na 

prostych przez domiar do założonej osnowy budowlano – montażowej. Pomiar taśmą 

mierniczą. Odchyłki dopuszczalne  10 cm, 

2) Położenie punktów niwelety wykopu w stosunku do projektowanej; sprawdzeniu podlegają 

różnice między niweletą robót wykonanych a niweletą projektowaną. Sprawdzenie 

wykonuje się przez niwelację w odniesieniu do założonych punktów wysokościowych dla 

każdej ukształtowanej w przekroju poprzecznym krawędzi torowiska, w punktach 

charakterystycznych zmian profilu oraz co najmniej, co 15m. Odchyłki dopuszczalne  1cm, 

3) Szerokość wykopu torowiskowego. Sprawdzenie wykonuje się w punktach 

charakterystycznych zmian oraz co najmniej, co 15m. Pomiar taśmą mierniczą. Odchyłki 

dopuszczalne + 20cm, - 5cm, 

4) Pochylenie skarp. Sprawdzenie wykonuje się łatą z poziomicą, uniwersalnym trójkątem 

skarpiarskim lub przez niwelację w punktach charakterystycznych zmian oraz co najmniej 

co 15m. Odchyłki dopuszczalne + 5 % w stosunku do projektu, - 10 % w stosunku do 

projektu, 

5) Spadki poprzeczne torowiska i ław. Sprawdzenie wykonuje się łatą z poziomicą po 

zakończeniu robót, co około 15m. Odchyłki dopuszczalne  0,5%, 

6) Równość powierzchni torowiska, ław i skarp. Sprawdzenie wykonuje się łatą o długości 4m 

po zakończeniu robót co około 15m. Dla torowisk wykonanych w gruncie rodzimym 

stanowiących powierzchnię bezpośrednio stykającą się z podsypką odchyłki dopuszczalne 

wynoszą  3cm. Dla ław torowiska odchyłki dopuszczalne wynoszą  3cm. Dla skarp 
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torowiska (wykopu torowiskowego) oraz dla torowisk, na których leżeć będzie mineralna 

warstwa ochronna odchyłki dopuszczalne wynoszą  5cm. 

Jeżeli porównanie wyników badań z wymaganiami daje chociażby jeden wynik negatywny, 

stwierdzoną usterkę należy usunąć i wykonać ponownie badania kontrolne. W przypadku 

powtórzenia się negatywnych wyników, budowlę lub jej część należy uznać za niezgodną z 

normami wymienionymi w pkt 10. W razie uznania całości lub części budowli za niezgodną 

z normami, należy ustalić, czy stwierdzone odstępstwa wpływają na bezpieczeństwo budowli 

oraz jej trwałość i wartość użytkową. Budowlę lub jej część o poważnie zmniejszonej 

wartości użytkowej i uznaną za niepewną konstrukcyjnie należy wykonać ponownie w 

sposób prawidłowy. Natomiast budowlę lub jej część nie spełniającą wymagań, lecz uznaną 

za pewną konstrukcyjnie, można przyjąć po obniżeniu jakości robót, wskazaniu skutków 

obniżenia jakości oraz sposobów ich złagodzenia w fazie dalszych robót lub późniejszej 

eksploatacji. Badania zagęszczenia gruntu w poziomie górnej powierzchni budowli ziemnej 

przeprowadzone są w czasie odbioru. 

 
7. OBMIAR ROBÓT. 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót. 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST  T-00.00..  „Wymagania ogólne” pkt. 7. 

 

7.2.  Jednostki obmiarowe. 

Jednostkami obmiarowymi są: 

- m
3
 (metr sześcienny) dla objętości wykopów w gruncie rodzimym, 

- m
2
 (metr kwadratowy) dla powierzchni plantowanych dna i skarp wykopów torowiskowych. 

 
8. ODBIÓR ROBÓT. 

8.1. Ogólne zasady obmiaru robót. 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST  T-00.00..  „Wymagania ogólne” pkt. 8. 

Odbiór robót związanych z wykopami torowiskowymi przeprowadzić należy, jako odbiór 

częściowy międzyoperacyjny po zrealizowaniu tej fazy robót. Odbiór polega na finalnej ocenie 

ilości i jakości (wg pkt 6.3.) wykonanych robót. Odbioru robót dokonuje przedstawiciel 

Zamawiającego. Minimalną ilość badań szczegółowych dokonywanych w ramach odbioru 

określa § 40 i załącznik 18 instrukcji D4 „Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego”. 

 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI. 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności. 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST.  T-00.00..  „Wymagania ogólne”  

pkt. 9. 

Warunki i podstawy płatności podane są w umowie. 

Podstawą płatności jest cena jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę 

obmiarową ustaloną dla danej pozycji rachunku ilościowego. 

Wszelkie podatki w tym VAT, są zawarte w umowie. 
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9.2. Ceny jednostek obmiarowych. 

Cena wykonania 1m
3
 wykopu w gruntach kategorii II i III obejmuje: 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- oznakowanie robót i zabezpieczenie sieci uzbrojenia podziemnego, 

- wykonanie wykopu mechanicznie na chwilową hałdę, załadunek koparką na samochody 

samowyładowcze, przewóz urobku do miejsca składowania, wyładunek gruntu i 

ukształtowanie odkładu, 

- odwodnienie wykopu na czas jego wykonania, 

- profilowanie dna i skarp wykopu, 

- zagęszczenie powierzchni wykopu, 

- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w ST. 

 

Cena za 1 m
2
 plantowania powierzchni dna i skarp torowiska obejmuje: 

- ścinanie łopatą lub oskardem wypukłości na powierzchniach wykopu, 

- odrzucenie gruntu w celu przemieszczenia spycharką, 

- ubicie powierzchni plantowanych, 

- odwodnienie wykopów, 

- przeprowadzenie pomiarów wymaganych w ST. 

 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1) BN – 88 / 8930 – 03  Gruntowe podtorze i podłoże kolejowe. Nazwy i określenia 

2) BN – 72 / 8932 – 01  Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne 

3) BN – 88 / 8932 - 02  Podtorze i podłoże kolejowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 

4) D4 „Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego” 
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1. WSTĘP. 

1.1. Przedmiot specyfikacji. 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

robót ziemnych związanych z przedsięwzięciem „Remont toru z uporządkowaniem podtorza 

wąskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 

mm. Odcinek od km -0,136 do km 4,966 (Obszar Gminy Miasta Koszalin)”. 

 
1.2. Zakres stosowania. 

Specyfikacja jest stosowana, jako dokument przetargowy przy zlecaniu, realizacji i odbiorach 

robót występujących w pkt. 1.1 niniejszej dokumentacji. Roboty, których dotyczy specyfikacja, 

obejmują wszystkie czynności umożliwiające wykonanie robót ziemnych omawianej inwestycji. 

 
1.3. Zakres robót objętych specyfikacją 

Ustalenia zawarte w specyfikacji obejmują wykonanie nasypów w gruncie kategorii II poprzez 

dostarczenie gruntu piaszczystego na miejsce wbudowania, formatowanie korpusu nasypu i jego 

zagęszczenie. 

 
1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi normami oraz 

określeniami podanymi w Specyfikacji T-00.00.. “Wymagania ogólne”.  

 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST  T-00.00..  „Wymagania ogólne” pkt 1.5.   

Występują nasypy o niewielkim zakresie, o charakterze wyrównawczym, zwłaszcza po 

demontażu nawierzchni kolejowej. Nasypy te zostaną uformowane w 80 % poprzez 

przemieszczenie (do 10m) spycharką gruntów pochodzących z dokopu i w 20 % poprzez ręczny 

przerzut dostarczonego jw. urobku. Roboty ukształtowania skarpy zostaną wykonane poprzez 

ręczny przerzut  gruntu wcześniej uzyskanego z profilowania dolnej części skarpy a w razie 

częściowego braku tego gruntu możliwe jest użycie gruntu z wykopów torowiskowych. 

Zabudowa gruntu w górnej części skarpy wymaga wykonania jej schodkowania.   

Roboty powinny być prowadzone przez kierownika budowy lub kierownika robót z 

uprawnieniami budowlanymi w specjalności linie, węzły i stacje kolejowe.  

Wykonawca jest odpowiedzialny, za jakość wykonania robót oraz zgodność z rysunkami, 

specyfikacją i poleceniami inspektora nadzoru.  

 
2. MATERIAŁY. 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące materiałów określono w ST  T-00.00.. „Wymagania 

ogólne” pkt 2. 
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2.2.  Materiały do budowy nasypów. 

W robotach objętych niniejszą ST będą wbudowywane materiały piaszczyste uzyskane, z 

dokopu. Grunt z wykopów wg. przeprowadzonych badań geologicznych nie nadaje się do 

wbudowania w proj. nasypy. Dlatego też do budowy nasypów należy użyć tej samej mieszanki 

kruszyw co na warstwę ochronną podtorza, albo z dobrze zagęszczającego się piasku 

odpowiadającego wymaganiom ujętym w tablicy 4  BN – 88 / 8932 – 02.  

 
3. SPRZĘT. 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu. 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące sprzętu określono w ST. T-00.00. „Wymagania ogólne” 

pkt 3. 

 
3.2. Sprzęt do wykonania nasypów. 

Wykonawca przystępujący do wykonania nasypów powinien wykazać się możliwością 

korzystania z następujących maszyn i urządzeń: 

- spycharka gąsienicowa, 

- ubijak mechaniczny gruntu  

- narzędzia ręczne do robót ziemnych, 

- samochody samowyładowcze. 

 
4. TRANSPORT. 

4.1.  Ogólne wymagania dotyczące transportu. 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące transportu określono w ST  T-00.00.. „Wymagania 

ogólne” pkt 4. Zwiększenie odległości transportu ponad wartości zatwierdzone nie może być 

podstawą roszczeń Wykonawcy, dotyczących dodatkowej zapłaty za transport, o ile zwiększone 

odległości nie zostały wcześniej zaakceptowane na piśmie przez Zamawiającego. 

 

4.2. Transport gruntu z dokopu do wbudowania w nasyp. 

Transport gruntu pozyskanego z dokopu, powinien prowadzony być samochodami 

samowyładowczymi (do 10 – 15 Mg) na miejsce wbudowania. Przewóz urobku środkami 

transportu kołowego nie wymaga wykonania tymczasowych dróg kołowych, ani jazd po 

nieustabilizowanym korpusie gruntowym. 

 
5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót określono w  ST.  T-00.00.  „Wymagania ogólne” pkt. 5. 

 

 



REMONT  TORU Z UPORZĄDKOWANIEM PODTORZA 
wąskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 mm 

wpisanej do rejestru zabytków pod nr A-50 decyzją nr DZ-4200/23/O/2000 z dnia 27 lipca 2000 r. 

Odcinek od km  -0,136 do km 4,966 (obszar Gminy Miasta Koszalin) 
SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH 

 

13 
Szczecin – maj 2016 

5.2.  Wykonanie nasypów. 

Nasypy powinny być wznoszone przy zachowaniu przekroju poprzecznego i profilu podłużnego, 

które określono w dokumentacji projektowej, z uwzględnieniem ewentualnych zmian 

wprowadzonych zawczasu przez przedstawiciela Inwestora. 

Przed przystąpieniem do budowy nasypu należy w obrębie jego podstawy zakończyć roboty 

przygotowawcze (usunięcie kamieni, odchwaszczenie, zdjęcie darniny). 

Wykonawca powinien skontrolować wskaźnik zagęszczenia gruntów rodzimych, zalegających w 

górnej strefie podłoża nasypu, do głębokości 0,5 metra od powierzchni terenu. Jeżeli wartość 

wskaźnika zagęszczenia jest mniejsza niż 0,96, Wykonawca powinien dogęścić podłoże tak, aby 

powyższe wymaganie zostało spełnione. 

Jeżeli wymieniona wartość wskaźnika zagęszczenia  nie może być osiągnięta przez bezpośrednie 

zagęszczanie podłoża, to należy podjąć środki w celu ulepszenia gruntu podłoża, umożliwiające 

uzyskanie wymaganych wartości wskaźnika zagęszczenia. 

W celu zapewnienia stateczności nasypu i jego równomiernego osiadania należy przestrzegać 

następujących zasad: 

a) Nasypy należy wykonywać metodą warstwową, z gruntów przydatnych do budowy nasypów. 

Nasypy powinny być wznoszone równomiernie na całej szerokości, 

b) Grubość warstwy w stanie luźnym powinna być odpowiednio dobrana w zależności od 

rodzaju gruntu i sprzętu używanego do zagęszczania. Przystąpienie do wbudowania kolejnej 

warstwy nasypu może nastąpić dopiero po stwierdzeniu przez Inżyniera prawidłowego 

wykonania warstwy poprzedniej, 

c) Grunty o różnych właściwościach należy wbudowywać w oddzielnych warstwach, o 

jednakowej grubości na całej szerokości nasypu.  

d) Warstwy gruntu przepuszczalnego należy wbudowywać poziomo, a warstwy gruntu mało 

przepuszczalnego ze spadkiem górnej powierzchni około 4%  1%. Kiedy nasyp jest 

budowany w terenie płaskim spadek powinien być obustronny, gdy nasyp jest budowany na 

zboczu spadek powinien być jednostronny, zgodny z jego pochyleniem. Ukształtowanie 

powierzchni warstwy powinno uniemożliwiać lokalne gromadzenie się wody, 

e) Jeżeli w okresie zimowym następuje przerwa w wykonywaniu nasypu, a górna powierzchnia 

jest wykonana z gruntu spoistego, to jej spadki porzeczne powinny być ukształtowane ku osi 

nasypu, a woda odprowadzona poza nasyp z zastosowaniem ścieku. Takie ukształtowanie 

górnej powierzchni gruntu spoistego zapobiega powstaniu powierzchni poślizgu w gruncie 

tworzącym nasyp, 

f) Grunt przemieszczony w miejsce wbudowania powinien być bezzwłocznie wbudowany w 

nasyp. Inżynier może dopuścić czasowe składowanie gruntu, pod warunkiem jego 

zabezpieczenia przed nadmiernym zawilgoceniem, 

g) Każdą rozłożoną warstwę materiałów gruboziarnistych należy przykryć warstwą pospółki, 

piasku lub gruntu (materiału) drobnoziarnistego. Materiałem tym wskutek zagęszczania 

wypełnia się wolne przestrzenie między grubymi ziarnami. 

Przy poszerzeniu istniejącego nasypu należy wykonać w jego skarpie stopnie o szerokości do 1,0 

metra. Spadek górnej powierzchni stopni powinien wynosić 4% 1% w kierunku zgodnym z 

pochyleniem skarpy. 

Wycięcie stopni obowiązuje zawsze przy wykonywaniu styku dwóch przyległych części nasypu, 

wykonanych z gruntów o różnych właściwościach lub w różnym czasie. 

Wykonywanie nasypów należy przerwać, jeżeli wilgotność gruntu przekracza wartość 

dopuszczalną, to znaczy jest większa od wilgotności optymalnej o więcej niż 10% jej wartości. 
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Na warstwie gruntu nadmiernie zawilgoconego nie wolno układać następnej warstwy gruntu. 

Osuszenie można przeprowadzić w sposób mechaniczny lub chemiczny, poprzez wymieszanie z 

wapnem palonym albo hydratyzowanym. 

W okresie deszczowym nie należy pozostawiać nie zagęszczonej warstwy do dnia następnego. 

Jeżeli warstwa gruntu niezagęszczonego uległa przewilgoceniu, a Wykonawca nie jest w stanie 

osuszyć jej i zagęścić w czasie zaakceptowanym przez Zamawiającego, to może on nakazać 

Wykonawcy usunięcie wadliwej warstwy. 

 

Niedopuszczalne jest wykonywanie nasypów w temperaturze, przy której nie jest możliwe 

osiągnięcie w nasypie wymaganego wskaźnika zagęszczenia gruntów. Nie dopuszcza się 

wbudowania w nasyp gruntów zamarzniętych lub gruntów przemieszanych ze śniegiem lub 

lodem. W czasie dużych opadów śniegu wykonywanie nasypów powinno być przerwane. Przed 

wznowieniem prac należy usunąć śnieg z powierzchni wznoszonego nasypu. Jeżeli warstwa 

niezagęszczonego gruntu zamarzła, to nie należy jej przed rozmarznięciem zagęszczać ani 

układać na niej następnych warstw. 

Każda warstwa gruntu jak najszybciej po jej rozłożeniu, powinna być zagęszczona z 

zastosowaniem sprzętu odpowiedniego dla danego rodzaju gruntu oraz występujących 

warunków. 

Rozłożone warstwy gruntu należy zagęszczać od krawędzi nasypu w kierunku jego osi. 

Grubość warstwy zagęszczonego gruntu oraz liczbę przejść maszyny zagęszczającej zaleca się 

określić doświadczalnie dla każdego rodzaju gruntu i typu maszyny. Orientacyjnie grubość 

warstw zagęszczanego gruntu nie powinna przekraczać 15cm. 

  

Wilgotność gruntu w czasie zagęszczania powinna być równa wilgotności optymalnej, z 

tolerancją od -20% do +10% jej wartości. Jeżeli wilgotność naturalna gruntu jest niższa od 

wilgotności optymalnej o więcej niż 20% jej wartości, to wilgotność gruntu należy zwiększyć 

przez dodanie wody.  Jeżeli wilgotność gruntu jest wyższa od wilgotności optymalnej o ponad 

10% jej wartości, grunt należy osuszyć w sposób mechaniczny lub chemiczny. Sposób osuszenia 

przewilgoconego gruntu powinien być zaakceptowany przez Inżyniera. Sprawdzenie wilgotności 

gruntu należy przeprowadzać laboratoryjnie. 

W zależności od uziarnienia stosowanych materiałów, zagęszczenie warstwy należy określać za 

pomocą oznaczenia wskaźnika zagęszczenia lub porównania pierwotnego i wtórnego modułu 

odkształcenia. 

Wskaźnik zagęszczenia gruntów w nasypach, określony według normy BN-77/8931-12, na całej 

szerokości korpusu nasypu i skarpy powinien być nie mniejszy niż 0,96.     

Jeżeli badania kontrolne wykażą, że zagęszczenie warstwy nie jest wystarczające, to Wykonawca 

powinien spulchnić warstwę, doprowadzić grunt do wilgotności optymalnej i powtórnie zagęścić. 

Jeżeli powtórne zagęszczenie nie spowoduje uzyskania wymaganego wskaźnika zagęszczenia, 

Wykonawca powinien usunąć warstwę i wbudować nowy materiał, o ile Inżynier nie zezwoli na 

ponowienie próby prawidłowego zagęszczenia warstwy. 

 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT. 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót. 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w  ST  T-00.00..  „Wymagania ogólne” pkt. 6. 
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6.2. Kontrola wykonania nasypów. 

Sprawdzenie wykonania nasypów polega na kontrolowaniu zgodności z wymaganiami 

określonymi w niniejszej specyfikacji oraz w dokumentacji projektowej. W ramach kontroli 

szczególną uwagę należy zwrócić na: 

a) badania przydatności gruntów do budowy nasypów, 

b) badania przestrzegania technologii i prawidłowości wykonania poszczególnych warstw 

nasypu, 

c) badania zagęszczenia nasypu, 

d) pomiary usytuowania i kształtu geometrycznego nasypu. 

e) warunki wbudowywania gruntów w okresach deszczowych i w czasie mrozów, 

f) stateczność i stabilizację skarpy. 

Badania kontrolne prawidłowości wykonania poszczególnych warstw nasypu polegają na 

sprawdzeniu: 

a) prawidłowości rozmieszczenia gruntów o różnych właściwościach w nasypie, 

b) odwodnienia każdej warstwy, 

c) grubości każdej warstwy i jej wilgotności przy zagęszczaniu;  

d) nadania spadków warstwom z gruntów spoistych,  

e) przestrzegania ograniczeń dotyczących wbudowywania gruntów w okresie deszczów i 

mrozów 

. 

Sprawdzenie zagęszczenia nasypu oraz podłoża nasypu polega na skontrolowaniu zgodności 

wartości wskaźnika zagęszczenia Is z wartością określoną w pkt 5.2. Do bieżącej kontroli 

zagęszczenia dopuszcza się aparaty izotopowe 

Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia Is powinno być przeprowadzone według  BN -77 /8931 - 12. 

Zagęszczenie każdej warstwy, w przypadku określenia wartości Is, należy kontrolować nie 

rzadziej niż jeden raz w trzech punktach na całym obszarze warstwy. 

 

Wyniki kontroli zagęszczenia robót Wykonawca powinien wpisywać do dokumentów 

laboratoryjnych. Prawidłowość zagęszczenia konkretnej warstwy nasypu lub podłoża pod 

nasypem powinna być potwierdzona przez Inżyniera wpisem w dzienniku budowy. 

Pomiary kształtu nasypu obejmują kontrolę: 

 prawidłowości wykonania skarp, 

 szerokości korony korpusu, 

 występowania nierówności, 

 prawidłowości wykonania pochyleń poprzecznych, 

 niwelety górnej powierzchni korpusu nasypu. 

 

Sprawdzenie prawidłowości wykonania skarp polega na skontrolowaniu zgodności z 

wymaganiami dotyczącymi pochyleń i dokładności wykonania skarp, określonymi w 

dokumentacji projektowej. 

 

Sprawdzenie szerokości korony korpusu polega na porównaniu szerokości korony korpusu na 

poziomie wykonywanej warstwy nasypu z szerokością wynikającą z wymiarów geometrycznych 

korpusu, określonych w dokumentacji projektowej. 

 



REMONT  TORU Z UPORZĄDKOWANIEM PODTORZA 
wąskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 mm 

wpisanej do rejestru zabytków pod nr A-50 decyzją nr DZ-4200/23/O/2000 z dnia 27 lipca 2000 r. 

Odcinek od km  -0,136 do km 4,966 (obszar Gminy Miasta Koszalin) 
SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH 

 

16 
Szczecin – maj 2016 

6.3. Wymagania i odchyłki w wykonaniu wykopów. 

Wymagana dokładność wykonania nasypów stosowana w badaniach w czasie budowy i w 

badaniach odbiorczych: 

1) Położenie osi nasypu w stosunku do osi projektowanej, sprawdzeniu podlegają odchylenia 

osi. Sprawdzenie wykonuje się na wszystkich załamaniach oraz co 15m na prostych przez 

domiar do założonej osnowy budowlano – montażowej. Pomiar taśmą mierniczą. Odchyłki 

dopuszczalne  10cm, 

2) Położenie punktów niwelety nasypu w stosunku do projektowanej. Sprawdzeniu podlegają 

różnice między niweletą robót wykonanych a niweletą projektowaną. Sprawdzenie 

wykonuje się przez niwelację w odniesieniu do założonych punktów wysokościowych dla 

każdej ukształtowanej w przekroju poprzecznym krawędzi torowiska lub równi stacyjnej, w 

punktach charakterystycznych zmian profilu oraz co najmniej co 15m. Odchyłki 

dopuszczalne  1cm, 

3) Szerokość nasypu. Sprawdzenie wykonuje się w punktach charakterystycznych zmian oraz 

co najmniej co 15m. Pomiar taśmą mierniczą. Odchyłki dopuszczalne  10cm,  

4) Pochylenie skarp. Sprawdzenie wykonuje się łatą z poziomicą, uniwersalnym trójkątem 

skarpiarskim lub przez niwelację w punktach charakterystycznych zmian oraz co najmniej 

co 15 m. Odchyłki dopuszczalne  10 % w stosunku do projektu,  

5) Spadki poprzeczne powierzchni nasypu. Sprawdzenie wykonuje się łatą z poziomicą po 

zakończeniu robót, co około 15m. Odchyłki dopuszczalne  0,5%, 

6) Równość powierzchni nasypu. Sprawdzenie wykonuje się łatą o długości 4m, po 

zakończeniu robót co około 15m. Dla powierzchni skarpy bezpośrednio stykającej się z 

podsypką umocnienia skarpy odchyłki dopuszczalne wynoszą  3cm. Dla innych 

powierzchni odchyłki dopuszczalne wynoszą  5cm. 

Jeżeli porównanie wyników badań z wymaganiami daje chociażby jeden wynik negatywny, 

stwierdzoną usterkę należy usunąć i wykonać ponownie badania kontrolne. W przypadku 

powtórzenia się negatywnych wyników, budowlę lub jej część należy uznać za niezgodną z 

normami wymienionymi w pkt 10. W razie uznania całości lub części budowli za niezgodną 

z normami, należy ustalić, czy stwierdzone odstępstwa wpływają na bezpieczeństwo budowli 

oraz jej trwałość i wartość użytkową. Budowlę lub jej część o poważnie zmniejszonej 

wartości użytkowej i uznaną za niepewną konstrukcyjnie należy wykonać ponownie w 

sposób prawidłowy. Natomiast budowlę lub jej część nie spełniającą wymagań, lecz uznaną 

za pewną konstrukcyjnie, można przyjąć po obniżeniu jakości robót, wskazaniu skutków 

obniżenia jakości oraz sposobów ich złagodzenia w fazie dalszych robót lub późniejszej 

eksploatacji. Badania zagęszczenia gruntu w poziomie górnej powierzchni budowli ziemnej 

przeprowadzone są w czasie odbioru. 

 
7. OBMIAR ROBÓT. 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót. 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST  T-00.00..  „Wymagania ogólne” pkt. 7. 

 

7.2.   Jednostki obmiarowe. 

Jednostkami obmiarowymi są: 

- m
3
 (metr sześcienny) dla objętości nasypów, 

- m
2
 (metr kwadratowy) dla powierzchni plantowanych dna i skarp nasypów. 
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8. ODBIÓR ROBÓT. 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót. 

Odbiór robót związanych z nasypami przeprowadzić należy, jako odbiór częściowy 

międzyoperacyjny po zrealizowaniu tej fazy robót. Odbiór polega na finalnej ocenie ilości i 

jakości (wg pkt 6.3.) wykonanych robót. Odbioru robót dokonuje Inżynier. Minimalną ilość 

badań szczegółowych dokonywanych w ramach odbioru określa § 40 i załącznik 18 do instrukcji 

D4 „Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego”. 

 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI. 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności. 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST   T-00.00..  „Wymagania ogólne”  

pkt. 9. 

Warunki i podstawy płatności podane są w umowie. 

Podstawą płatności jest cena jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę 

obmiarową ustaloną dla danej pozycji rachunku ilościowego. 

Wszelkie podatki w tym VAT, są zawarte w umowie. 

 

9.2. Ceny jednostek obmiarowych. 

Cena wykonania 1m
3
 nasypu z gruntów kategorii II obejmuje: 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- oznakowanie robót i zabezpieczenie uzbrojenia nadziemnego i podziemnego, 

- przygotowanie podłoża nasypów, 

- schodkowanie zbocza nasypu końca przebudowywanej równi stacyjnej, 

- sformowanie nasypu mechanicznie lub ręcznie, 

- odwodnienie nasypu na czas jego wykonania, 

- profilowanie korony i skarp nasypu, 

- zagęszczenie powierzchni nasypu, 

- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w ST. 

 

Cena za 1 m
2
 plantowania powierzchni korony i skarp nasypów obejmuje: 

- ścinanie łopatą lub oskardem wypukłości na powierzchniach nasypu, 

- ubicie powierzchni plantowanych, 

- odwodnienie powierzchni nasypów, 

- przeprowadzenie pomiarów wymaganych w ST. 

 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1) BN – 88 / 8930 – 03  Gruntowe podtorze i podłoże kolejowe. Nazwy i określenia 

2) BN – 72 / 8932 – 01  Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne 

3) BN – 88 / 8932 - 02  Podtorze i podłoże kolejowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 
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1. WSTĘP. 

1.1. Przedmiot specyfikacji. 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

odwodnienia podtorza na przystankach osobowych i przejazdach siecią drenażu w ramach 

przedsięwzięcia „Remont toru z uporządkowaniem podtorza wąskotorowej linii kolejowej 

nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 mm. Odcinek od km -0,136        

do km 4,966 (Obszar Gminy Miasta Koszalin)”. 

 

1.2. Zakres stosowania. 

Specyfikacja jest stosowana, jako dokument przetargowy przy zlecaniu, realizacji i odbiorach 

robót występujących w pkt. 1.1 niniejszej dokumentacji. Roboty, których dotyczy specyfikacja, 

obejmują wszystkie czynności umożliwiające wykonanie robót odwodnienia torowisko na 

przystankach osobowych z peronem wyspowym oraz na przejazdach dla omawianej inwestycji. 

 
1.3. Zakres robót objętych specyfikacją. 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wykonanie w sposób ręczny sieci drenaży 

w gotowym wykopie torowiskowym. 

 
1.4. Określenia podstawowe. 

Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi normami oraz 

określeniami podanymi w Specyfikacji T-00.00. “Wymagania ogólne”.  

 

1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót. 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST T-00.00.. „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

Wykonawca robót jest szczególnie odpowiedzialny, za jakość robót oraz za ich zgodność z 

dokumentacją projektową, ST oraz poleceniami Inżyniera. 

Roboty powinny być prowadzone przez kierownika budowy lub kierownika robót z 

uprawnieniami budowlanymi w specjalności linie, węzły i stacje kolejowe. 

 
2. MATERIAŁY 

2.1.  Ogólne wymagania dotyczące materiałów. 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące materiałów określono w ST  T-00.00.. „Wymagania 

ogólne” pkt 2. 

 

2.2.  Rodzaje materiałów do wykonania odwodnienia torowiska. 

Do wykonania odwodnienia torowiska należy stosować: 
 

Drenaż: 

- Rurki drenarskie PCV  110mm, częściowo sączące wewnątrz gładkie 
- Materiał filtracyjny – piasek PN-B-11113:1996:2, 
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Piaski nie powinny mieć zawartości związków siarki w przeliczeniu na SO3  większej niż 0,2 % 

masy przy oznaczaniu ich wg PN-78/B-06714/28. Wskaźnik wodoprzepuszczalności piasków 

powinien wynosić co najmniej 0,9*10
-5  

m/s.
 

 K

Kolektor:  

- Rury PP dwuścienne pełne o  średnicy. 300 mm,  

- Rury PP dwuścienne pełne o  średnicy. 200 mm,  

- Rury PP dwuścienne pełne o  średnicy. 160 mm,  

- Materiał filtracyjny jak dla drenażu 

 

Ścianki czołowe:  

Beton hydrotechniczny B 20 (C16/20) powinien odpowiadać wymaganiom BN-62/6738-07. 

 

Studzienki kanalizacyjne: 

Studzienki kontrolne (rewizyjne), należy wykonać w sposób odpowiadający wymaganiom normy  

PN-92/B-10729. 

- Kręgi betonowe pełne o  średnicy. 1000 mm, wg. BN-86/8971-08 

- Kręgi betonowe pełne o  średnicy. 800 mm, wg. BN-86/8971-08 

- Pokrywy żelbetowe do studzienek  1000mm i  800mm 

- Beton hydrotechniczny C12/15 powinien odpowiadać wymaganiom BN-62/6738-07 

- Zasypka z mieszanki kruszyw wg.  norm, np. PN-B-06712, PN-B-11111, PN-B-11112. 

- Zaprawa cementowa wg. PN-B-14501  

 
3. SPRZĘT. 

3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu. 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące sprzętu określono w ST  T-00.00.. „Wymagania 

ogólne” pkt 3. 
 

3.2. Sprzęt do wykonania odwodnienia. 

Wykonawca przystępujący do wykonania pokrycia ochronnego z mieszanki kruszyw 

stabilizowanej mechanicznie powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego 

sprzętu: 

- samochód dostawczy, 

- samochód skrzyniowy 5Mg 

- żuraw samochodowy 6Mg 

- zagęszczarka płytowa spalinowa wibracyjna do zagęszczania podsypki  
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4. TRANSPORT. 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące transportu określono w ST. T-00.00.  „Wymagania 

ogólne” pkt 4. 

Materiały na budowę powinny być przewożone zgodnie z przepisami BHP i ruchu drogowego 

obowiązującymi w Polsce. 

Warunki transportu winny odpowiadać wymaganiom producenta wyrobów. 

Za- i wyładunek materiałów i wyrobów na urządzenia transportowe należy wykonać zgodnie z 

wymaganiami producentów danych wyrobów, ręcznie lub mechanicznie w zależności od mas 

jednostkowych i wymiarów, z zachowaniem przepisów BHP. 

 

4.2.  Transport materiałów do wykonania pokrycia ochronnego 

Kruszywa należy przewozić samochodami samowyładowczymi w warunkach zabezpieczających 

je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami oraz nadmiernym wysuszeniem i 

zawilgoceniem. 

Rury dwuścienne oraz drenarskie z tworzyw sztucznych zabezpieczone przed przesuwaniem i 

wzajemnym uszkodzeniem można przewozić dowolnymi środkami transportu. Podczas 

załadunku i wyładunku, rur nie należy rzucać. Szczególna ostrożność należy zachować w 

temperaturze 0
0 

C i niższej. Przy podnoszeniu rur dźwigiem stosować zawiesi z materiału 

włókienniczego. 

 
5. WYKONANIE ROBÓT. 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót. 

Ogólne zasady wykonania robót określono w ST  T-00.00..  „Wymagania ogólne” pkt. 5. 

 

5.2. Wykonanie ciągów drenarskich i kolektorów. 

Wykopy pod budowę ciągów drenarskich i kolektorów należy wykonać ręcznie zgodnie z 

dokumentacją projektową oraz ST T-02.01.. Wykopy należy wykonać, jako otwarte. Metody 

wykonania robót – wykopu (ręcznie) powinny być dostosowane do głębokości wykopu, danych 

geotechnicznych, szerokość wykopu uwarunkowana jest zewnętrznymi wymiarami rurek 

drenarskich lub kolektorów, do których dodaje się obustronnie 0,6m. Dno wykopu powinno być 

równe i wykonane ze spadkiem ustalonym w dokumentacji projektowej, przy czym dno wykopu 

Wykonawca wykona na poziomie wyższym od rzędnej projektowanej o 0,20m. Zdjęcie 

pozostałej warstwy 0,20m gruntu powinno być wykonane bezpośrednio przed ułożeniem rur. 

Zdjęcie tej warstwy Wykonawca wykona ręcznie lub w sposób uzgodniony z Inżynierem. 

Układanie drenów i kolektorów należy wykonać niezwłocznie po wykonaniu podbudowy. 

Głębokość posadowienia ciągu drenarskiego jak i jego spadek powinien być zgodny z 

dokumentacją projektową. Rury drenażowe i kolektory układa się zgodnie z „Warunkami 

technicznymi wykonania i odbioru rurociągów z tworzyw sztucznych.  
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Poszczególne ułożone dreny i kolektory powinny być unieruchomione przez obsypanie 

mieszanką kruszyw pośrodku długości rury i mocno podbite, aby rura nie zmieniła położenia do 

czasu wykonania uszczelnienia złączy. Uszczelnienie złączy rur należy wykonać na uszczelkę 

gumową. Rury układać w temperaturze powyżej 0
o 

C, a wszelkiego rodzaju betonowania 

wykonać w temperaturze nie mniejszej niż +8
o C. 

Przed zakończeniem dnia roboczego bądź przed 

zejściem z budowy należy zabezpieczyć końce ułożonego kanału przed zamuleniem.  

W celu uniemożliwienia przedostania się piasku i cząstek gruntu do wnętrza rury w czasie 

układania, ułożony najwyżej otwór należy zasłonić zaślepką. Odchylenia odległości osi 

ułożonego drenażu lub kolektora od projektowanej osi nie powinny przekraczać 5cm. 

Odchylenia od rzędnej w stosunku do Dokumentacji Projektowej nie powinny przekraczać 1cm. 

Wloty i wyloty rur przepustowych  300mm (kolektorów) oraz drenów do rowów bocznych 

zabezpieczyć monolitycznymi ściankami betonowymi z masy betonowej klasy C16/20.  

Przed przystąpieniem do betonowania powinna być formalnie stwierdzona prawidłowość 

wykonania wszystkich robót poprzedzających betonowanie, a w szczególności: 

- wykonanie deskowania, rusztowań, usztywnień, pomostów itp., 

- wykonanie wszystkich robót zanikających, np. warstw izolacyjnych, szczelin dylatacyjnych, 

- prawidłowość rozmieszczenia i niezawodność zamocowania elementów kotwiących 

zbrojenie i deskowanie formujące kanały, przepony oraz innych elementów ustalających 

położenie armatury itd., 

- gotowość sprzętu i urządzeń do betonowania. 

- deskowanie powinno być bezpośrednio przed betonowaniem oczyszczone ze śmieci, brudu, 

płatków rdzy, 

- powierzchnie okładzin przylegające do betonu powinny być zwilżone wodą bezpośrednio 

przed betonowaniem. 

- powierzchnie deskowania powtarzalnego z drewna, stali lub innych materiałów powinny być 

powleczone środkiem uniemożliwiającym przywarcie betonu do deskowania. Jeżeli w 

warunkach uzasadnionych technicznie stosuje się deskowanie drewniane jednorazowe, 

należy je zmoczyć wodą. 

- woda pozostała w zagłębieniach betonu powinna być usunięta. 

Wysokość swobodnego zrzucania mieszanki betonowej o konsystencji wilgotnej 

i gęstoplastycznej nie powinna przekraczać 3 m. Układanie mieszanki betonowej powinno być 

wykonywane przy zachowaniu następujących warunków ogólnych: 

- w czasie betonowania należy stale obserwować zachowanie się deskowań, czy nie następuje 

utrata prawidłowości kształtu konstrukcji, 

- szybkość i wysokość wypełnienia deskowania mieszanką betonową powinny być określone 

wytrzymałością i sztywnością deskowania przyjmującego parcie świeżo ułożonej mieszanki, 

- w okresie upalnej, słonecznej pogody ułożona mieszanka powinna być niezwłocznie 

zabezpieczona przed nadmierną utratą wody, 

Mieszankę betonową zagęszczać za pomocą urządzeń mechanicznych lub ręcznych. 
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5.3. Studzienki rewizyjne i zbiorcze. 

Do przejęcia wód opadowych z proj. drenów i rowów bocznych ustawić Studnie rewizyjne 

(kontrolne) z betonowych kręgów  800mm, a studnię zbiorczą z betonowych kręgów  

1000mm. Po ręcznym lub mechanicznym wykonaniu wykopu zagęścić jego dno i ułożyć ławę 

betonowa z masy betonowej B15, a na niej prefabrykowane elementy studni. Ława 

fundamentowa nie powinna przykrywać świata kręgów. Całość przykryć pokrywą żelbetową. 

Poziom górnej powierzchni pokrywy powinien być usytuowany, minimum 8,0cm nad 

powierzchnią terenu. 

Otwór do połączenia studni z drenem lub kolektorem wykonać zgodnie z dokumentacją 

projektową. Tolerancje wymiarowe nawierconych otworów do przejścia kanałów przez ściankę 

studzienki wynoszą – h= ±1mm, α=±0,5
0
. Przejście wykonuje się jako szczelne w stopniu 

uniemożliwiającym infiltrację wody gruntowej do studni.. Otwór wlotowy do studni powinien 

być zabezpieczony kratką i powinien zapewniać bezciśnieniowy napływ wody do studni.  

Zewnętrzną przestrzeń wokół studni zasypać w części dolnej żwirem, w pozostałej materiałem 

miejscowym przepuszczalnym. Studzienki zabezpiecza się przez posmarowanie z zewnątrz 

izolacją bitumiczną. Dopuszcza się stosowanie innego środka izolacyjnego uzgodnionego z 

Inżynierem.  

W środowisku słabo agresywnym, niezależnie od czynnika agresji, studzienki należy 

zabezpieczyć przez zagruntowanie izolacją asfaltowa oraz trzykrotnie posmarować lepikiem 

asfaltowym stosowanym na gorąco wg PN-C-96177. 

 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w  ST  T-00.00..  „Wymagania ogólne” pkt. 6. 

 

6.2.  Kontrola wykonania podsypki 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badanie mieszanki kruszyw 

przeznaczonej do wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań Inżynierowi w celu 

akceptacji materiałów. 

Badania te powinny obejmować wszystkie właściwości określone w niniejszej ST. Sprawdzenie 

wykonania podsypki polega na kontrolowaniu zgodności z wymogami określonymi w niniejszej 

specyfikacji oraz w dokumentacji projektowej. W ramach kontroli szczególną uwagę należy 

zwrócić na: 

- dokładność wykonania podsypki pod względem geometrycznym (usytuowanie i 

wykończenie), 

- zagęszczenie podsypki. 

Podsypkę wykonać, jako warstwę jednorodną. Warstwa powinna być wyprofilowana i 

zagęszczona z zachowaniem wymaganych rzędnych.  
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6.3.  Wymagania i odchyłki dotyczące wykonaniu drenaży i kolektorów. 

- Rury,  

Każdą dostawę rur należy sprawdzić w zakresie cech zewnętrznych, tzn. skontrolować: 

- Prawidłowość kształtu, 

- Średnicę, 

Przed przystąpieniem do wykonania robót Wykonawca przedstawi do akceptacji Inżynierowi: 

- Aprobaty techniczne dla rur drenarskich i kolektorów, 

- Wyniki badań pozostałych materiałów 

 
7. OBMIAR ROBÓT. 

7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST  T-00.00..  „Wymagania ogólne” pkt. 7. 

7.2.  Jednostka  obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest: 

- m (metr) wykonania drenu lub kolektora. 

- m
2 

(metr kwadratowy) powierzchni wykonanej podsypki 

- m
3 

(metr sześcienny) wykonanej zasypki 

- kpl (komplet) ustawionej studzienki 

 
8. ODBIÓR ROBÓT. 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST  T-00.00..  „Wymagania ogólne” pkt. 8. 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 

- Ułożenie podsypki, drenu i drenokolektora, 

- Ustawienie studzienki kontrolnej 

- Zasypanie rur i studzienek kolejnymi warstwami materiału filtracyjnego. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami 

Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki 

pozytywne. W przypadku stwierdzenia odchyleń Inżynier ustala zakres robót poprawkowych lub 

nakazuje usunięcie wadliwie wykonanej roboty. Roboty poprawkowe dokonuje Wykonawca na 

swój koszt w terminie uzgodnionym z Inżynierem. 

 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST   T-00.00.   „Wymagania ogólne”  

pkt. 9. 

Płatność należy przyjmować na podstawie jednostek obmiarowych wg punktu 7, zgodnie z 

obmiarem, po odbiorze Robót. Płatność będzie pełnym wynagrodzeniem za dostarczenie i 

ułożenie wszystkich materiałów użytych do wykonania drenu i kolektora oraz robociznę, sprzęt, 

wykonanie prób i badań oraz wszystkie czynności niezbędne do należytego wykonania robót. 



REMONT  TORU Z UPORZĄDKOWANIEM PODTORZA 
wąskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 mm 

wpisanej do rejestru zabytków pod nr A-50 decyzją nr DZ-4200/23/O/2000 z dnia 27 lipca 2000 r. 

Odcinek od km  -0,136 do km 4,966 (obszar Gminy Miasta Koszalin) 
SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH 

 

9 
Szczecin – maj 2016 

 

9.2.  Cena jednostki obmiarowej 

Cena 1 m drenu i kolektora obejmuje: 

- Wyznaczenie robót w terenie 

- Dostarczenie materiałów, 

- Wykonanie wykopu, 

- Wykonanie podsypki, 

- Ułożenie drenu lub kolektora, 

- wykonanie studni kontrolnych, zgodnie z dokumentacją projektową i ST 

- Zasypanie materiałem filtracyjnym, 

- Przeprowadzenie niezbędnych badań i pomiarów. 

 

 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

-  PN-B 10735 Kanalizacja. Przewody kanalizacyjne. Wymagania i badania przy odbiorze. 

- BN – 88 / 8930 – 03  Gruntowe podtorze i podłoże kolejowe. Nazwy i określenia 

- BN – 72 / 8932 – 01  Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne 

- BN – 88 / 8932 - 02  Podtorze i podłoże kolejowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 

- BN – 77 / 8931 – 12  Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu 

- D4 „Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego” 
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1. WSTĘP. 

1.1. Przedmiot specyfikacji. 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

wzmocnienia torowiska warstwą ochronna z mieszanki kruszyw mineralnych w ramach 

przedsięwzięcia „Remont toru z uporządkowaniem podtorza wąskotorowej linii kolejowej 

nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 mm. Odcinek od km -0,136        

do km 4,966 (Obszar Gminy Miasta Koszalin)”. 

 
1.2. Zakres stosowania. 

Specyfikacja jest stosowana, jako dokument przetargowy przy zlecaniu, realizacji i odbiorach 

robót występujących w pkt. 1.1 niniejszej dokumentacji. Roboty, których dotyczy specyfikacja, 

obejmują wszystkie czynności umożliwiające wykonanie robót wzmacniających torowisko dla 

omawianej inwestycji. 

 
1.3. Zakres robót objętych specyfikacją. 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wykonanie w sposób zmechanizowany 

pokrycia ochronnego w gotowym wykopie torowiskowym. 

 
1.4. Określenia podstawowe. 

Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi normami oraz 

określeniami podanymi w Specyfikacji T-00.00. “Wymagania ogólne”.  

 

1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót. 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST T-00.00. „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

Wykonawca robót jest szczególnie odpowiedzialny, za jakość robót oraz za ich zgodność z 

dokumentacją projektową, ST oraz poleceniami Zamawiającego. 

Roboty powinny być prowadzone przez kierownika budowy lub kierownika robót z 

uprawnieniami budowlanymi w specjalności linie, węzły i stacje kolejowe. 

 
2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów określono w ST  T-00.00. „Wymagania ogólne” pkt 2. 

 

2.2. Rodzaje materiałów do wykonania pokrycia ochronnego torowiska 

Do wykonania pokrycia ochronnego należy stosować mieszankę naturalnych kruszyw 

mineralnych frakcji 0-10 mm. 
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2.3. Wymagania dla kruszywa 

1) Uziarnienie 

-     różnoziarnistość gruntu jest właściwa, jeżeli spełniony jest warunek U ≥ 5. 

W mieszance kruszyw ziaren poniżej 0,075 mm powinno być 1,5% a nadziarn nie więcej 

niż 5%, zawartość ziaren nieforemnych nie może przekroczyć 15%, zawartość 

zanieczyszczeń obcych nie może przekroczyć 0,1%, zawartość ziarn słabych i 

zwietrzałych nie może przekroczyć 7%. Powyższe zawartości określa się w % 

obliczonych masowo, 

2) Nasiąkliwość 

- nie więcej niż 1% (określona wg PN – B – 06714 -18:1997), 

3) Mrozoodporność 

- sprawdzana następująco: 

a) jeżeli 5 ≤ U ≤ 15 to zawartość dopuszczalnych cząstek mniejszych niż 0,02 mm 

wylicza się ze wzoru d = 13,5 – 0,7 U                                                                                                                      

d – zawartość dopuszczalna cząstek mniejszych niż 0,02 mm [%], 

b) jeżeli U > 15 to zawartość cząstek mniejszych od 0,02 mm nie może być większa niż 3 

% oraz określany wg PN-B-06714-19:1978 ubytek masy po 25 cyklach zamrażania nie 

większy niż 2,5 %,  

c) Wodoprzepuszczalność 

- wg współczynnika wodoprzepuszczalności k10 określonego metodą pompowania lub 

innymi metodami terenowymi wynoszącego co najmniej 1  10
–4

 m/s, 

4) Stabilność mechaniczna między warstwami  

- warstwa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie powinna spełniać wymaganie 

dotyczące stabilności mechanicznej określone z zależności 

4 D15 ≤ d15 ≤ 4D85 

 w której: 

D15 – średnica ziaren gruntu (o drobniejszym uziarnieniu), które wraz z mniejszymi 

stanowią 15% masy gruntu [mm], 

D85 – średnica ziaren gruntu (o drobniejszym uziarnieniu), które wraz z mniejszymi 

stanowią 85% masy gruntu [mm], 

d15 – średnica ziaren gruntu (o grubszym  uziarnieniu), które wraz z mniejszymi stanowią 

15% masy gruntu [mm]. 

 Powyższe wymaganie powinno być spełnione: 

- na styku podsypki z warstwą kruszywa stabilizowanego mechanicznie, 

- na styku warstwy kruszywa stabilizowanego mechanicznie z podłożem gruntowym w 

wykopie torowiskowym, 

5) Wskaźnik piaskowy 

- oznaczony zgodnie z BN – 64  /8931 - 01 nie powinien przekraczać 75%, 

6) Ścieralność w bębnie Los Angeles 

-  oznaczona wg PN – B – 06714 – 42: 1979 ścieralność całkowita po pełnej liczbie 

obrotów nie większa niż 25% a wskaźnik jednorodności ścierania nie powinien 

przekraczać 25%, 
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7) Warunek nieprzenikania cząstek 

Kruszywo stosowane go wykonania pokrycia ochronnego powinno spełniać wymagania 

dotyczące nieprzenikania cząstek pomiędzy pokryciem ochronnym oraz podłożem 

gruntowym w wykopie torowiskowym zgodnie z zależnością 

5
85

15 
d

D
 

 w której: 

 D15 – wymiar boku oczka sita, przez które przechodzi 15% ziarn warstwy pokrycia 

ochronnego [mm], 

 d85 – wymiar boku oczka sita, przez które przechodzi 85% ziarn gruntu podłoża [mm]. 
 

Do każdej wysłanej ilości mieszanki kruszyw dostawca powinien dołączyć deklarację zgodności 

wg  PN-EN-450014:1993 oraz wyniki badań pełnych. Do zraszania kruszywa należy stosować 

wodę wg właściwości określonych w PN-B-32250:!988. 

 
3. SPRZĘT. 

3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu. 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące sprzętu określono w ST  T-00.00. „Wymagania ogólne” 

pkt 3. 
 

3.2. Sprzęt do wykonania warstwy ochronnej. 

Wykonawca przystępujący do wykonania pokrycia ochronnego z mieszanki kruszyw 

stabilizowanej mechanicznie powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego 

sprzętu: 

- mieszarki do wytwarzania mieszanki, wyposażonej w urządzenia dozujące wodę i 

zapewniającej wytworzenie jednorodnej mieszanki o wilgotności optymalnej, 

- spycharki gąsienicowej, 

- walca statycznego samojezdnego 10 Mg do zagęszczania mieszanki, 

- zagęszczarki płytowej spalinowej wibracyjnej 100 m
3
/h do zagęszczania pokrycia 

ochronnego w miejscach trudno dostępnych dla walca. 

 
4. TRANSPORT. 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące transportu określono w ST. T-00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt 4. 

 

4.2.  Transport materiałów do wykonania pokrycia ochronnego 

Kruszywa należy przewozić samochodami samowyładowczymi w warunkach zabezpieczających 

je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami oraz nadmiernym wysuszeniem i 

zawilgoceniem. Dostawa kruszywa bezpośrednio z wyładunkiem do wykopu torowiskowego. 
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5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót określono w ST  T-00.00.  „Wymagania ogólne” pkt. 5. 

5.2.  Wykonanie pokrycia ochronnego 

Do wykonania pokrycia ochronnego należy przystąpić po zakończeniu plantowania dna i skarp 

wykopów torowiskowych i uzyskaniu wskaźnika zagęszczenia gruntu w wykopach 1,00. 

Pokrycie ochronne z mieszanki kruszyw stabilizowanej mechanicznie należy wykonać 

jednofazowo. 

Dla osiągnięcia równomiernego zagęszczenia pokrycia ochronnego (wskaźnik zagęszczenia co 

najmniej 0,98)  należy: 

- rozścielać grunty warstwami poziomymi o jednakowej grubości 15 cm, 

- warstwy nasypanego gruntu zagęszczać na całej ich szerokości przy jednakowej liczbie 

przejść maszyn zagęszczających, 

- warstwy gruntu zagęszczać od krawędzi ku osi torowiska, 

- wilgotność gruntu w czasie jego zagęszczania powinna być zbliżona do optymalnej. Gdy 

wilgotność gruntu przeznaczonego do zagęszczania jest mniejsza niż 0,8 wilgotności 

optymalnej, zagęszczaną warstwę zaleca się polewać wodą. Gdy wilgotność gruntu jest 

większa niż 1,25 wilgotności optymalnej, grunt należy przesuszyć. Wilgotność optymalną 

gruntu i jego gęstość należy określić laboratoryjnie. 

 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót. 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w  ST  T-00.00.  „Wymagania ogólne” pkt. 6. 

 

6.2.  Kontrola wykonania pokrycia ochronnego. 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badanie mieszanki kruszyw 

przeznaczonej do wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań Inżynierowi w celu 

akceptacji materiałów. 

Badania te powinny obejmować wszystkie właściwości określone w pkt 2.3. niniejszej ST. 

Sprawdzenie wykonania pokrycia ochronnego polega na kontrolowaniu zgodności z wymogami 

określonymi w niniejszej specyfikacji oraz w dokumentacji projektowej. W ramach kontroli 

szczególną uwagę należy zwrócić na: 

- dokładność wykonania pokrycia pod względem geometrycznym (usytuowanie i 

wykończenie), 

- zagęszczenie pokrycia. 

Pokrycie ochronne wykonać, jako warstwę jednorodną. Warstwa powinna być wyprofilowana i 

zagęszczona z zachowaniem wymaganych rzędnych. Nie przewiduje się wykonania odcinka 

próbnego pokrycia ochronnego. 
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6.3.  Wymagania i odchyłki w wykonaniu warstwy ochronnej. 

Wymagana dokładność wykonania warstwy ochronnej stosowana w badaniach w czasie budowy 

i w badaniach odbiorczych: 

- Położenie osi warstwy ochronnej w stosunku do założonej osnowy budowlanej. Pomiar 

taśmą mierniczą. Odchyłki dopuszczalne  10cm, 

- Długość mierzona taśmą mierniczą. Odchyłki dopuszczalne +50cm, - 20cm, 

- Położenie punktów niwelety warstwy ochronnej w stosunku do projektowanej. Sprawdzeniu 

podlegają różnice między niweletą robót wykonanych a niweletą projektowaną. Sprawdzenie 

niwelatorem w punktach określonych przez Inwestora. Odchyłki dopuszczalne  1cm, 

- Szerokość warstw. Pomiar taśmą mierniczą w punktach wskazanych przez Inżyniera. 

Odchyłki dopuszczalne + 20cm, - 5cm, 

- Grubość warstwy w pokryciu ochronnym. Bezpośredni pomiar w końcowej fazie 

zagęszczenia w punktach wskazanych przez Inwestora. Pomiar taśmą mierniczą lub łatą. 

Odchyłki dopuszczalne: dla warstwy   5 %, 

- Równość powierzchni warstwy ochronnej. Sprawdzenie wykonuje się łatą o długości 4m. 

Odchyłki dopuszczalne wynoszą do 1cm. 

 
6.4. Zagęszczenie warstwy ochronnej. 

Zagęszczanie warstwy powinno odbywać się aż do osiągnięcia wymaganego wskaźnika 

zagęszczenia. Zagęszczanie należy sprawdzać wykonując następujące oznaczenia: 

- Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia według BN – 77 / 8931 - 12, 

- Oznaczenie stosunku modułu odkształcenia wtórnego E2 do modułu odkształcenia 

pierwotnego E1, wyznaczonych wg BN – 64 / 8931 - 02 przy drugim i pierwszym 

obciążeniu. Zagęszczenie pokrycia ochronnego stabilizowanego mechanicznie należy uznać 

za prawidłowe, gdy spełniona jest dla warstwy konstrukcyjnej pokrycia ochronnego 

następująca zależność: 

2,2
1

2 
E

E
 

Punkty oznaczeń dla sprawdzenia zagęszczenia określa Inżynier 

 
6.5. Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami warstwy ochronnej 

Wszystkie powierzchnie warstwy ochronnej, które wykazują większe odchylenia od określonych 

w pkt 6.3. oraz gdzie nie osiągnięto wskaźnika zagęszczenia określonego w pkt 5.2. powinny być 

naprawione przez spulchnienie lub wybranie warstwy na odpowiednią głębokość, zgodnie z 

decyzją Inżyniera, uzupełnione nowym materiałem o odpowiednich właściwościach, wyrównane 

i ponownie zagęszczone. Dodanie nowego materiału bez spulchnienia wykonanej warstwy jest 

niedopuszczalne. 

Jeżeli zagęszczenie warstwy jest mniejsze od wymaganego, to Wykonawca powinien wykonać 

wszelkie roboty niezbędne do zapewnienia wymaganego zagęszczenia, zlecone przez Inżyniera. 

 
7. OBMIAR ROBÓT 

7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót. 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST  T-00.00.  „Wymagania ogólne” pkt. 7. 
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7.2.  Jednostka  obmiarowa. 

Jednostką obmiarową jest: 

- m
2
 (metr kwadratowy) dla powierzchni warstwy ochronnej z mieszanki kruszyw o założonej 

grubości warstwy zgodnie z pomiarem w terenie długości i szerokości pokrycia. 

Gęstość warstw pokrycia ochronnego ustala się w stanie zagęszczonym. 

 
8. ODBIÓR ROBÓT. 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót. 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST  T-00.00.  „Wymagania ogólne” pkt. 8. 

Odbiór robót związanych z warstwą ochronną przeprowadzić należy, jako odbiór częściowy, 

międzyoperacyjny po zrealizowaniu tej fazy robót. Odbiór polega na finalnej ocenie ilości i 

jakości (wg pkt 6) wykonanych robót. Odbioru robót dokonuje Inżynier. Minimalną ilość badań 

szczegółowych dokonywanych w ramach odbioru określa § 40 i załącznik 18 do instrukcji D4 

„Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego”. Należy dokonać sprawdzenia szerokości 

warstwy ochronnej w 2 lokalizacjach, grubości pokrycia w 2 lokalizacjach, wskaźnika 

zagęszczenia w 2 lokalizacjach oraz jakości materiałów na podstawie atestów i oceny wizualnej. 

 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI. 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności. 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST   T-00.00.  „Wymagania ogólne”  

pkt. 9. 

 

9.2.  Cena jednostki obmiarowej. 

Płatność za m
2
 (metr kwadratowy) powierzchni warstwy ochronnej zgodnie z obmiarem i oceną 

jakości wykonanych robót. 

Cena wykonania robót obejmuje: 

- mechaniczne rozścielenie mieszanki kruszywa, 

- ręczne odrzucenie nadziarna, 

- zagęszczenie mechaniczne warstwy z profilowaniem powierzchni, 

- prowadzenie pomiarów, sprawdzeń i badań wymaganych w ST. 

 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE. 

- BN – 88 / 8930 – 03  Gruntowe podtorze i podłoże kolejowe. Nazwy i określenia 

- BN – 72 / 8932 – 01  Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne 

- BN – 88 / 8932 - 02  Podtorze i podłoże kolejowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 

- PN – S - 06102:1997 Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych 

mechanicznie 
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- PN – B - 11111:1996  Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych; 

Żwir i mieszanka 

- BN – 77 / 8931 – 12  Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu 

- PN – B - 32250:1988  Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 

- PN – EN - 450014:1993  Ogólne kryteria dotyczące deklaracji zgodności wydawanej przez 

dostawców 

- D4 „Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego” 
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1. WSTĘP. 

1.1. Przedmiot specyfikacji. 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

robót torowych w ramach przedsięwzięcia „Remont toru z uporządkowaniem podtorza 

wąskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 

mm. Odcinek od km -0,136 do km 4,966 (Obszar Gminy Miasta Koszalin)”. 

 
1.2. Zakres stosowania. 

Specyfikacja jest stosowana, jako dokument przetargowy przy zlecaniu, realizacji i odbiorach 

robót występujących w pkt. 1.1 niniejszej dokumentacji. Roboty, których dotyczy specyfikacja, 

obejmują wszystkie czynności umożliwiające wykonanie robót torowych omawianej inwestycji. 

 
1.3. Zakres robót objętych specyfikacją 

Ustalenia zawarte w niniejszej ST obejmują czynności umożliwiające i mające na celu 

wykonanie robót torowych.  W zakres tych robót wchodzi: Specyfikacja jest stosowana jako dokument przetargowy przy zlecaniu, realizacji i odbiorach robót występujących w pkt. 1.1 niniejszej doku 

- budowa nawierzchni kolejowej typu S49, na podkładach betonowych i podsypce 

tłuczniowej, z zamocowaniem sprężystym typu SKL 14 
 

- budowa nawierzchni kolejowej typu S49 na podkładach drewnianych i podsypce 

tłuczniowej, z zamocowaniem pośrednim typu K 
 

- budowa rozjazdów zwyczajnych typu S49-100 -1:7 na podrozjazdnicach drewnianych 

       i podsypce tłuczniowej 

1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi normami oraz 

określeniami podanymi w Specyfikacji T-00.00.. “Wymagania ogólne”.  

 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Wykonawca jest odpowiedzialny, za jakość wykonania robót oraz zgodność z rysunkami, 

specyfikacją i poleceniami inspektora nadzoru.  
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2. MATERIAŁY. 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów. 

Zastosowane materiały (podkłady, podsypka, podkładki żebrowe, śruby stopowe, nakrętki, 

wkręty, pierścienie sprężyste, łubki, łapki sprężyste, łapki do zamocowania typu K, sprężyny) 

muszą posiadać, co najmniej jeden z następujących dokumentów: 

- Świadectwo dopuszczenie do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia 

ruchu kolejowego wydawane przez Urząd Transportu Kolejowego 

- Aprobatę Techniczną wydaną przez Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa 

- Świadectwo Jakości wydane przez jedno z uprawnionych laboratoriów z listy Ministerstwa 

Infrastruktury 

Powyższe dokumenty powinny być potwierdzone aktualnymi badaniami kwalifikacyjnymi. W 

przypadku braku określenia w ww. dokumentach lub przepisach technicznych (np. WTWiO) 

czasookresu wykonywania badań kwalifikacyjnych powinny być one wykonywane: 

- raz na 5 lat; 

- przy każdej zmianie procesu produkcyjnego lub parametrów technologicznych. 

Badania kwalifikacyjne wykonywane są na koszt Producenta danego materiału. 

Zastosowane szyny kolejowe, powinny posiadać polskie atesty i świadectwa dopuszczenia 

(UTK, CNTK). Powinny odpowiadać polskim normom oraz posiadać dokument komisarycznego 

odbioru.  

Wszystkie materiały (poza rozjazdami) muszą być nowe, a dla każdej partii dostarczonej na 

budowę powinny być dołączone: 

- świadectwo odbioru 

- deklaracja zgodności 

- wyniki badań laboratoryjnych 

- protokół odbioru technicznego 
 

Nawierzchnia stalowa torów, rozjazdów, podkłady, podrozjazdnice i materiały podsypkowe, 

dostarczone będą na plac budowy na zamówienie i koszt Wykonawcy. Rozładunek materiałów i 

ich wbudowanie na placu budowy realizuje Wykonawca na swój koszt. Materiały nawierzchni 

torowej są własnością Zamawiającego.  

 
2.2. Roboty nawierzchniowe. 
 

Tory 

 Szyny. 

Szyny normalnotorowe nowe, typu 49E1, przystosowane do toru klasycznego o normalnej 

odporności na zużycie, klasy I. Powierzchnia szyny musi być wolna od szkodliwych wad takich 

jak: pęcherze, łuski, pęknięcia, zawalcowana zgorzelina i wżery, zawalcowania liniowe, 

nalepienia, zarysowania, wgnioty i odciski walców czy śladów zabiegów zmierzających do 

ukrycia tych wad. Dopuszcza się występowanie nielicznych rys i wgnieceń o głębokości do 

0,35mm dla powierzchni tocznej i dolnej powierzchni stopki, 0,5mm dla pozostałej powierzchni 

szyny. Kształt geometryczny oraz ewentualne dopuszczalne odstępstwa powinny być zgodne z 

wymaganiami podanymi w warunkach technicznych nr WTWiO -ILK3-5181-02/2004E.P. z dnia 

01.09.2004 (załącznik 2). Skład chemiczny szyny i ewentualne dopuszczalne odstępstwa podano 

również w PN-84/H-93421.  
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W/w akty normatywne określają kwalifikację szyn, wymagania wymiarowe, fizykomechaniczne i 

chemiczne, sposób cechowania, badania, warunki przechowywania i transportu oraz udzielanie 

gwarancji.  

Szyny przejściowe  

Szyny przejściowe nowe typu 49E1/S42 o długościach 6,0m, ze stali R260, otworowane dla 

torów o zamocowaniu klasycznym. Kształt geometryczny oraz ewentualne dopuszczalne 

odstępstwa powinny być zgodne z wymaganiami podanymi w warunkach technicznych nr 

WTWiO -ILK3-5181-02/2004E.P. z dnia 01.09.2004 (załącznik 2). Skład chemiczny szyny i 

ewentualne dopuszczalne odstępstwa podano również w PN-84/H-93421.  

 

 Podkłady. 

-  Podkłady strunobetonowe. 
 

Podkłady strunobetonowe W54-1000/L przystosowane do zamocowania szynowego typu W14.  

Podkłady powinny odpowiadać “Warunkom technicznym wykonania i odbioru podkładów 

strunobetonowych” w zakresie wyglądu, znakowania, badań, oznaczenia klas podkładów, 

zaświadczenia, o jakości, składowania i transportu, gwarancji oraz wymiarów nominalnych. 

Tolerancje wymiarów podstawowych w podkładach strunobetonowych podane są w tablicy 2 

załącznika nr 5 do Instrukcji Id-1(D-1) “Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach 

kolejowych”. 
 

- Podkłady drewniane. 
 

Podkłady drewniane typu IV/O, o długości 1800mm uzbrojone w podkładki żebrowe Pm 49. 

Tolerancje podstawowych wymiarów pokładów drewnianych podane są w tablicy 1 załącznika 5 

do Instrukcji Id-1(D-1) “Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”. 

Szczegółowe wymagania dotyczące podkładów drewnianych zawiera norma PN-73/D-95006. 
 

 

 Elementy przytwierdzenia szyn: 

Należy skompletować wszystkie złączki wchodzące w skład przytwierdzenia typu W14K (z 

łapkami Skl14) dla podkładów betonowych i typu K dla podkładów drewnianych z 

uwzględnieniem odpowiedniego doboru akcesorii do odpowiedniego typu złącza. 

 

1. Złączki i przytwierdzenia typu K w standardzie konstrukcyjnym nawierzchni kolejowej z 

szynami typu S49: 
 

-   podkładki żebrowe międzyzłączowe typu Pm49 wg warunków PN – 88 / H – 93427 / 01 Stal. 

Kształtowniki żebrowe dla nawierzchni kolei normalnotorowej. Przytwierdzenia podkładek 

żebrowych do podkładów. Wymagania i badania; 

-   łapki typu Łp2 wg warunków PN – 59 / H – 93443 Łapki do szyn normalnotorowych S49, 

-   śruby stopowe typu Ssb 16 – 65 z nakrętką wg warunków PN – 64 / K – 80001 Śruba stopowa 

oraz ZN / 026 – 1114 – 063 Śruby stopowe z gwintem walcowanym; 

-   wkręty kolejowe z łbem prostokątnym typu 49A (podkłady drewniane) wg warunków PN – 89 

/ K – 80021 Wkręty kolejowe z łbem prostokątnym oraz BN – 85 / 8934 – 09 Nawierzchnia 

kolei normalnotorowej. Przytwierdzenie podkładek żebrowych do podkładów; 
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-   pierścienie sprężyste podwójne Z2 (dwuzwojowe) o średnicy d0 = 25 mm do śrub stopowych 

i d0 = 28 mm do śrub łubkowych, bez powłoki, wg warunków PN – 88 / K – 80017 

Nawierzchnia kolejowa. Pierścienie sprężyste. Pierścienie bez powłoki ochronnej powinny 

być zabezpieczone przed korozją przez natłuszczenie olejem lub naftą antykorozyjną; 

-  przekładki podszynowe polietylenowe powinny odpowiadać „Warunkom technicznym. 

Przekładki podszynowe i podpodkładkowe z polietylenu i poliuretanu. Wymagania i badania. 

Nr WT-KD4-518/7-4/95” zatwierdzonym przez Dyrekcję Generalną PKP decyzją Nr KD4-

518/7-4/95 z dnia 31.08.95 r. 

 

2. Złączki i przytwierdzenia typu W14K w standardzie konstrukcyjnym nawierzchni kolejowej z 

szynami typu S49: 
 

- łapki sprężyste Skl-14 powinny odpowiadać “Warunkom technicznym wykonania i odbioru 

łapek sprężystych, przytwierdzających szyny do podkładów i podrozjazdnic”, zatwierdzonym 

decyzją WTWiO—ILK3-5183-4/2003E.P. z dnia 11.03.2003 r. 

- przekładki podszynowe Zw 686a - powinny odpowiadać “Warunkom technicznym wykonania 

i odbioru elementów z tworzyw sztucznych stosowanych w nawierzchni kolejowej. 

Wymagania i badania”. Zatwierdzone decyzją Nr ILK2-5185/14/2000 z dnia 01.09.2000 r. 

- podkładki prowadzące Wfp14K12 

- wkręty kolejowe SS35/Uls7 

Dla wszystkich złączek wytwórcy zobowiązani są wystawić zaświadczenie, o jakości, 

odpowiadające też deklaracji zgodności z dokumentem odniesienia. 

 
 Złączki połączenia szyn. 

Wszystkie złącza wykonane zostaną, jako wiszące z łubkami wzmocnionymi 6-otworowymi 

dostosowanymi dla nawierzchni z przytwierdzeniem sprężystym lub do nawierzchni z 

przytwierdzeniami typu K. Zostaną zastosowane łubki odmiany Ł49WS6. Łubki powinny 

odpowiadać „Tymczasowym warunkom technicznym wykonania i odbioru. Kształtowniki 

walcowane na gorąco do produkcji łubków wzmocnionych oraz łubki wzmocnione. 

TWTWiO/3/94” uzgodnionym przez Dyrekcję Generalną PKP pismem Nr KD4K – 518/21/6/95  

z dnia 07.03.95 r. Do złączy z w/w łubkami należy zastosować śruby łubkowe do styków typu 

S49  Stb1-150. Do śrub łubkowych nakrętki kołnierzowe M24 samozabezpieczające wg PN-

86/K-80015 Nawierzchnia kolejowa. Nakrętki sześciokątne kołnierzowe oraz zgodne z 

„Warunkami technicznymi wykonania i odbioru – Nakrętki samozabezpieczające zwykłe i 

kołnierzowe do nawierzchni kolejowej WTWiO – 2/IF/47K/98 zatwierdzonymi przez PKP SA 

Dyrekcję Infrastruktury kolejowej decyzją Nr CILK2-518-5/1/98/JW. z dnia 06.08.98 r. 

 

Śruby łubkowe powinny odpowiadać PN-86/K-80005 Śruby z łbem czworokątnym do złączy 

szynowych. Pod nakrętki śrub łubkowych zastosować należy pierścienie sprężyste dwuzwojowe 

Z2 o średnicy wewnętrznej 28 mm bez powłoki ochronnej. Pierścienie powinny odpowiadać PN-

88/K-80017 Nawierzchnia kolejowa. Pierścienie sprężyste. Pierścienie zabezpieczone przed 

korozją przez natłuszczenie olejem lub naftą antykorozyjną powinny być przechowywane w 

pomieszczeniach suchych, z dala od materiałów działających korodująco. Do pokrycia komór 

łubkowych przed założeniem łubek użyć należy oleju wagonowego lub smaru nr 4. 
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 Podsypka. 

Tłuczeń kamienny - grubość warstwy 20cm pod podrozjazdnicami i podkładami betonowymi 

oraz 22cm pod podkładami drewnianymi- klasy II o frakcji nominalnej 31,5 -50mm według 

normy PN-B-11114. Kruszywo gatunku 2-go o wytrzymałości na ściskanie nie mniej niż 140 

MPa powinno spełniac warunki według normy jw. Wymagania techniczne podsypki podane są w 

załączniku nr 6 do Instrukcji Id-1(D-1) “Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach 

kolejowych”. 

 
Rozjazdy. 
 

Rozjazdy zwyczajne z iglicami szynowo–sprężystymi, odmiana klasyczna, na podrozjazdnicach 

drewnianych z zamocowaniem K typu: 

       -   Rz S49-100-1:7 ssd – wszystkie nowe.  
 

 Elementy stalowe rozjazdów. 

Wszystkie części składowe powinny być wykonane ze stali jednego gatunku, odpowiadającej 

Polskim Normom, normom równoważnym (EN, UIC, ISO) lub Warunkom Technicznym 

Wykonania i Odbioru oraz odpowiednio cechowane.  

Wykonanie poszczególnych elementów powinno być zgodne z dokumentacja techniczną, 

Instrukcjami Technologicznymi oraz ustaleniami normy branżowej BN-83/9313-04.  
 

 Podrozjazdnice drewniane. 

Podrozjazdnice z drewna sosnowego produkowane w kompletach (doborach), w skład których 

wchodzą podrozjazdnice o różnej długości i rozstawie dybli dostosowanych do określonych 

typów rozjazdów. Podrozjazdnice powinny odpowiadać “Warunkom technicznym wykonania i 

odbioru podrozjazdnic drewnianych” WTWiO ILK3a – 5187/01/05 z dnia 10.02.05 r. w zakresie 

wyglądu, znakowania, badań, zaświadczenia o jakości, składowania i transportu, gwarancji oraz 

wymiarów nominalnych wg załączonego arkusza szczegółowego dla podrozjazdnicy drewnianej.  
 

 Podsypka. 

Tłuczeń kamienny - grubość warstwy 20cm pod podrozjazdnicą - klasy II o frakcji nominalnej 

31,5 - 50mm według normy PN-B-11114. Kruszywo gatunku 2-go o wytrzymałości na ściskanie 

nie mniej niż 140 MPa powinno spełniac warunki według normy jw. Wymagania techniczne 

podsypki podane są w załączniku nr 6 do Instrukcji Id-1(D-1) “Warunki techniczne utrzymania 

nawierzchni na liniach kolejowych”. 
 

 Elementy przytwierdzenia szyn. 

Przekładki podszynowe powinny odpowiadać ‘Warunkom technicznym WT-KD4-518/7-4/95. 

Przekładki podszynowe i podpodkładkowe z polietylenu i poliuretanu. Wymagania i badania, 

zatwierdzonym przez Dyrekcję Generalną PKP decyzją Nr KD4-518/7-4/95 z dnia 31 08 1995 r. 
 

 Łączenie rozjazdów z przyległymi torami. 

Połączenia szyn w rozjeździe oraz z przyległymi do niego szynami, wykonać, jako połączenia 

łubkowane, wiszące: 

- łubki wzmocnione 6-otworowe odmiany Ł49WS6 dostosowanymi dla nawierzchni z 

przytwierdzeniem typu K. Powinny odpowiadać „Tymczasowym warunkom technicznym 
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wykonania i odbioru. Kształtowniki walcowane na gorąco do produkcji łubków 

wzmocnionych oraz łubki wzmocnione. TWTWiO/3/94” uzgodnionym przez Dyrekcję 

Generalną PKP pismem Nr KD4K – 518/21/6/95  z dnia 07.03.95 r.  

- śruby łubkowe do styków typu S49  Stb1-150. Śruby łubkowe powinny odpowiadać PN-

86/K-80005 Śruby z łbem czworokątnym do złączy szynowych.  

- nakrętki kołnierzowe M24 samozabezpieczające wg PN-86/K-80015 Nawierzchnia 

kolejowa. Nakrętki sześciokątne kołnierzowe oraz zgodne z „Warunkami technicznymi 

wykonania i odbioru – Nakrętki samozabezpieczające zwykłe i kołnierzowe do nawierzchni 

kolejowej WTWiO – 2/IF/47K/98 zatwierdzonymi przez PKP SA Dyrekcję Infrastruktury 

kolejowej decyzją Nr CILK2-518-5/1/98/JW. z dnia 06.08.98 r. 

- pierścienie sprężyste dwuzwojowe Z2 o średnicy wewnętrznej 28 mm bez powłoki 

ochronnej. Pierścienie powinny odpowiadać PN-88/K-80017 Nawierzchnia kolejowa. 

Pierścienie sprężyste. Pierścienie zabezpieczyć przed korozją przez natłuszczenie olejem lub 

naftą antykorozyjną.  

Do pokrycia komór łubkowych przed założeniem łubek użyć należy oleju wagonowego lub 

smaru nr 4. 

 

3. SPRZĘT. 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu. 

Ogólne zasady dotyczące sprzętu podano w ST część T-00.00.. “Wymagania ogólne” punkt 3. 

 

3.2. Roboty nawierzchniowe. 

- żuraw samochodowy 6Mg, 

- spycharka z regulowanym lemieszem o mocy min.100KM, 

- koparko-ładowarka 

- zgrzewarka szyn  

- samochody samowyładowcze 5Mg 

- zakrętarki spalinowe, 

- agregat hydrauliczny, 

- wiertarki do szyn 

- przecinarki do szyn, 

- sprzęt ręczny i inny niezbędny sprzęt do realizacji zadania 

 
4. TRANSPORT. 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu. 

Ogólne zasady transportu materiałów podano w ST część T-00.00.. “Wymagania ogólne” pkt 4. 

 

4.2. Roboty nawierzchniowe. 

- Samochody samowyładowcze 5-15Mg do przywozu materiałów nawierzchni kolejowej, 

- Koparko-spycharko-ładowarka do rozkładania po torowisku podkładów, szyn i akcesorii 
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5. WYKONANIE ROBÓT. 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót. 

Ogólne warunki wykonania robót podano w ST. część T-00.00.  „Wymagania ogólne” pkt. 5.  

Roboty nawierzchniowe powinny być prowadzone zgodnie z projektem fazowania robót. 

Układkę torów i rozjazdów można rozpocząć po uzbrojeniu terenu, wbudowaniu warstwy 

ochronnej, ułożeniu i zagęszczeniu dolnej warstwy tłucznia zgodnie z dokumentacją projektową.  

 

5.2. Roboty nawierzchniowe. 
 

a) tory 

Wykonanie robót nawierzchniowych musi być prowadzone zgodnie z projektem fazowania 

robót. Na przygotowanym podłożu (warstwie ochronnej) należy rozścielić warstwę tłucznia 

dostarczanego w miejsce wbudowania transportem kołowym. Warstwę uwałować. Po 

zagęszczeniu warstwa winna mieć grubość około 10cm. Na tak przygotowanej warstwie 

podsypki przy użyciu koparki lub narzędzi ręcznych rozłożyć podkłady kolejowe w rozstawie 

zgodnym z opisanym w projekcie. Dopuszczalne odchylenia rozstawu podkładów  2 cm. Po 

rozłożeniu podkładów należy w gniazdach mocowania szyn w podkładach drewnianych umieścić 

przekładki podszynowe odpowiedniego typu i przy pomocy sprzętu umieścić szyny w gniazdach. 

Po zakończeniu układki w co 2-gim przęśle torowym (w przypadku układania szyn 30m) należy 

wykonać zgrzewanie szyn zgrzewarką w temperaturze neutralnej bądź zastosować metodę 

wymuszoną w przypadku braku możliwości wykonania zgrzein w temperaturach neutralnych ze 

spawaniem termitowym szyn. W torze klasycznym połączyć tor za pomocą łubek i śrub 

łubkowych. Podbić tor doprowadzając do projektowanej niwelety w planie i profilu. Po podbiciu 

uzupełnić tłuczeń i oprofilować pryzmę tłucznia.  

Pod koniec okresu gwarancyjnego wykonać jednorazową naprawę nowo ułożonych torów i 

rozjazdów. Naprawa ta obejmuje podbicie stabilizacyjne torów i rozjazdów z usunięciem 

deformacji, regulację luzów, dokręcenie śrub i wkrętów, regulację zamknięć nastawczych 

rozjazdów oraz uporządkowanie oprofilowania podsypki, 

 
b) rozjazdy 

Na przygotowanym podłożu (warstwie ochronnej) należy rozścielić warstwę tłucznia 

dostarczonego w miejsce wbudowania transportem kołowym. Warstwę uwałować. Po 

zagęszczeniu warstwa winna mieć grubość około 10cm. Na tak przygotowanej warstwie 

podsypki przy użyciu koparki lub narzędzi ręcznych układać elementy przęseł rozjazdowych we 

właściwej kolejności. Przęsła winny być uprzednio zmontowane na placu budowy przez 

Wykonawcę wg dokumentacji producenta. Inne miejsce montażu ww. przęseł powinno być 

wcześniej uzgodnione z Inżynierem.  

Po ułożeniu przęseł wykonać połączenia szynowe między nimi oraz ze stykającymi się z nimi 

torami (spawanie typu SoWoS) przez uprawnionego spawacza dopuszczonego do pracy na PKP.  

Uzupełnić tłuczeń. Dalsze balastowanie podsypką tłuczniowa, aż do uzyskania nominalnej 

grubości wykonuje się kruszywem rozładowywanym z wagonów samowyładowczych 

umieszczonych na transporterach wąskotorowych. Po podbiciu uzupełnić tłuczeń i oprofilować 

pryzmę tłucznia. Ponadto należy zamontować korytko odwadniające pod ciągami iglicznymi 

rozjazdów, będące na ich wyposażeniu. 
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Pod koniec okresu gwarancyjnego wykonać jednorazową naprawę nowo ułożonych torów i 

rozjazdów. Naprawa ta obejmuje podbicie stabilizacyjne torów i rozjazdów z usunięciem 

deformacji, regulację luzów, dokręcenie śrub i wkrętów, regulację zamknięć nastawczych 

rozjazdów oraz uporządkowanie oprofilowania podsypki, 

Przy wyżej wymienionych czynnościach dotyczących robót nawierzchniowych przestrzegać 

należy poniższych zasad: 

-  po otwarciu odcinka toru lub rozjazdu dla ruchu kolejowego, do czasu ustabilizowania się  

nawierzchni i podtorza należy zwracać szczególną uwagę na stan techniczny, a wszelkie 

zauważone odkształcenia i usterki należy niezwłocznie usuwać, 

-  otwory do wkrętów w podkładach nie mogą być przewiercane na wylot, lecz tylko na 

głębokość wkrętów.  

-  otwory na wkręty i zaciosywania podkładów i podrozjazdnic należy zaimpregnować olejem 

grzybobójczym „D", 

-  śruby łubkowe i śruby stopowe należy smarować w smarze ciekłym tj. smarze Nr 4 lub oleju 

wagonowym poprzez zanurzenie gwintów, nakrętki tych śrub wraz z wystającą częścią śruby 

należy pokryć smarem gęstym. Wkręty należy smarować poprzez zanurzenie ich gwintów w 

smarze SW, komory łubkowane i łubki należy smarować smarem Nr 4 po oczyszczeniu z rdzy 

i brudu, 

- podkłady w torze prostym powinny być ułożone prostopadle do osi toru, a w łukach w 

kierunku promienia łuku. 

-  w sąsiednich (naprzeciwległych) stykach luzy powinny być jednakowe, 

-  typy zakrętarek i kluczy powinny być dobrane do śrub i wkrętów oraz siły, z jaką maja być 

dokręcane. W śrubach stopowych nie należy dokręcać nakrętek do zupełnego spłaszczenia 

pierścieni, pozostawiając w pierścieniu podwójnym, co najmniej 1,5mm luzu między 

zwojami, 

-  wkręty należy zakręcać kluczem lub zakrętarką, wbijanie wkrętów młotem jest zabronione. 

Klucz lub zakrętarka przy wkręcaniu wkręta powinny być ustawione pionowo.  

-  regulacja toru w planie może być przeprowadzona w okresach, gdy temperatura szyn nie 

przekracza sumy temperatury, w której nastąpiło zamknięcie luzów w torze stykowym.  

-  przed nasuwaniem toru w razie potrzeby powinno być wykonane miarkowanie luzów, 

-  szyny można spawać termitowo, gdy różnica ich wysokości nie przekracza 1mm, przy czym 

powierzchnie toczne powinny być w jednej płaszczyźnie, 

-  spawane szyny będą nieotworowane,  

-  do spawania termitowego zastosować porcję oznaczoną 49/Z70SoW jak dla szyn S49 ze stali 

St 72P jednak przed rozpoczęciem prac spawalniczych ustalić na podstawie znaków 

walcowania na gorąco, kategorię i rodzaj stali szynowej faktycznie zakupionej, 

-  szyny przeznaczone do spawania powinny mieć płaszczyznę czoła prostopadłą do osi szyny. 

Spawać należy tylko szyny proste. Dopuszcza się jedynie wygięcie końców szyn na długości 

1,5m w płaszczyźnie poziomej oraz pionowej w kierunku ku górze, jeżeli nie przekracza ono 

0,7mm. Niedopuszczalne jest zwichrowanie szyn i wygięcie końców ku dołowi, spoiny 

powinny wypadać w środku pola między podkładami. Odstęp końców szyn spawanych 

powinien wynosić 24 - 26mm. Po obu stronach styku, należy poluzować przytwierdzenia 

szyn, co najmniej na 3 kolejnych podkładach, 

-  złącze powinno być ostemplowane znakiem spawacza na zewnętrznej powierzchni bocznej 

główki w odległości 200 mm od osi spoiny, 

-  montaż rozjazdów zgodnie z „Albumem rozjazdów zwyczajnych i skrzyżowań 

normalnotorowych  typu  S49"  Wydawnictwa   Komunikacji  i  Łączności Warszawa, 1977  
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6. KONTROLA  JAKOŚCI  ROBÓT. 

6.1. Ogólne zasady dotyczące kontroli robót. 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST T-00.00.. „Wymagania ogólne” punkt 6. 

 

6.2. Roboty nawierzchniowe. 

a) tory 
 

W zmontowanych torach dopuszcza się następujące odchyłki zawarte w “Warunkach odbioru” 

opracowanych przez Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa: 

Dla torów głównych: 

- szerokość toru   2mm mierzona toromierzem, co drugi podkład, 

- gradient szerokości toru 2mm mierzony toromierzem, co drugi podkład, 

- różnica wysokości toków szynowych 4mm – mierzona wraz z szer. toru, 

- wichrowatość 18mm mierzona drezyną na bazie 5m, 

- położenie osi toru w planie w stosunku do znaków regulacji  15 mm, mierzone taśmą, 

- nierówności poziome 4mm mierzone drezyną na bazie 10m, 

- położenie osi toru w profilu w stosunku do słupków regulacji   15mm, mierzona poziomicą  

i liniałem 

- nierówności pionowe 4mm mierzone drezyną na bazie 10m,  

- prostoliniowość złączy zgrzewanych: 

w płaszczyźnie pionowe + 0,3mm, -0,2mm;  

w płaszczyźnie poziomej +0,2mm, -0,3mm, 

- grubość warstwy podsypkowej, wzmacniającej lub uzupełniającej  2 cm 

- rozstaw podkładów  2 cm mierzone miarką, 

b) rozjazdy  

Montaż rozjazdów powinien być zgodny z dokumentacją techniczną rozjazdu zatwierdzoną 

przez PKP. Dokumentacja konstrukcyjna rozjazdów powinna być w posiadaniu Inspektora 

Nadzoru.  

Odchyłki montażowe poszczególnych części rozjazdów powinny być zgodne z „Warunkami 

odbioru” opracowanymi przez Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa zawartymi w tabeli 

Karty Odbioru Rozjazdu. 

Przy montażu rozjazdów kontroli podlega prawidłowość montażu oraz zgodność z projektem 

jego usytuowania w terenie.  

Wykonanie montażu każdego rozjazdu sprawdza i potwierdza Inspektor Nadzoru wpisem do 

dziennika budowy. 

 
7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady dotyczące obmiaru robót. 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST część T-00.00.. “Wymagania ogólne” punkt 7. 

 

7.2. Roboty nawierzchniowe. 

Jednostką obmiaru jest :  

dla budowy nawierzchni toru 1 km toru         km toru 
dla wbudowania rozjazdu 1  kpl 
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            kpl 
8. ODBIÓR ROBÓT. 

8.1. Ogólne zasady dotyczące odbioru robót. 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST część G. “Wymagania ogólne” punkt 8. 

 

8.2. Roboty nawierzchniowe. 

Wykonanie dolnej warstwy podsypki podlega zasadom odbioru robót ulegających zakryciu. 

Układka toru, uzupełnienie tłucznia i podbicie podlega zasadom odbioru końcowego. 

Rozróżnia się 4 rodzaje odbiorów technicznych robót nawierzchniowych w torze linii kolejowej: 

1. odbiór zerowy,  przęseł - wykonywany na bazie montażowej; 

2. odbiór częściowy wstępny, który jest podstawą oddania torów do eksploatacji z określoną 

(najczęściej ograniczoną) prędkością. Dopuszczalną prędkość do czasu wykonania następnej 

fazy robót określa się na podstawie pomiarów ( przedstawionych przez Wykonawcę robót) i 

oględzin; 

3. odbiór częściowy eksploatacyjny przed dopuszczeniem do eksploatacji toru po całkowitym 

zakończeniu robót i otwarciem dla ruchu z prędkością określoną przez komisję dokonującą 

odbioru (najczęściej z prędkością rozkładową obowiązująca na tym odcinku linii); 

4. odbiór końcowy  – dokonywany komisyjnie po upływie co najmniej dwóch tygodni od 

przekazania toru do eksploatacji (licząc od dnia odbioru częściowego eksploatacyjnego), 

wykonania stabilizacji mechanicznej, lub po przeniesieniu obciążenia co najmniej 0,6 Tg. 

Ostateczną formę, rodzaj dokumentacji odbiorów technicznych oraz skład komisji ustala 

Zamawiający. 

 

Wszystkie roboty naprawcze, w tym usunięcie usterek, do czasu końcowego odbioru, wykonuje 

Wykonawca robót. Wykonawca robót usuwa również usterki stwierdzone podczas odbioru 

końcowego w terminie określonym przez przewodniczącego komisji odbioru, lecz nie później 

niż w terminie do 10 dni od daty odbioru końcowego. 

Roboty dotyczące regulacji torów i rozjazdów w planie i profilu podlegają zasadom odbioru 

częściowego i końcowego. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI. 

9.1.  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności. 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w Specyfikacji T-00.00.. “Wymagania ogólne” 

pkt. 9. 

Warunki i podstawy płatności podane są w umowie 

. 

Podstawą płatności jest cena jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę 

obmiarową ustaloną dla danej pozycji rachunku ilościowego. 

Cena jednostkowa pozycji uwzględnia wszystkie wymagania oraz czynności i badania 

składające się na jej wykonanie, określone w ST dla tej roboty i w zatwierdzonej dokumentacji. 

Wszelkie podatki w tym VAT, są zawarte w umowie. 
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10.  PRZEPISY ZWIĄZANE. 

 „ Warunki Techniczne utrzymania i eksploatacji linii wąskotorowych Towarzystwa 

Miłośników Koszalińskiej Wąskotorówki” zatwierdzone przez Prezesa UTK 

Uwaga: kwestie nieuregulowane  w powyższych Warunkach można traktować zgodnie z 

postanowieniami wyszczególnionych niżej przepisów technicznych PKP PLK S.A.;  

Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, wyd. Warszawa 

2010 stanowiące Załącznik nr 1 do Uchwały nr 173 Zarządu PKP PLK 

S.A. z dnia 18 maja 2005 r., z późn. zmianami; 

Id-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego;  

D-75 Instrukcja o dokonywaniu pomiarów, badań i oceny stanu torów.  

WT  Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich 

usytuowanie.(Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 

z dnia 10.09.1998 r, Dz. U. Nr 151 poz 987 z dnia 15.12.1998 roku). 

Prawo Budowlane z 1994 r. z późniejszymi zmianami. 

PN-69/K-02057  Koleje normalnotorowe. Skrajnie budowli. 

PN-84/H-93421 Szyny normalnotorowe. 

PN-64/K-80005 Śruby z łbem czworokątnym do złączy szynowych. 

BN-75/8939-01 Nawierzchnia kolei normalno i wąskotorowej. Podkłady betonowej wraz  

z uzupełnieniami dokonanymi przez CNTK. 

 

WTWiO -ILK3-5181-02/2004 z dnia 01.09.2004 “Warunki techniczne wykonania i odbioru 

szyn kolejowych 

WTWiO—ILK3-5183-4/2003E.P. z dnia 11.03.2003 r. “Warunki techniczne wykonania i 

odbioru łapek sprężystych przytwierdzających szyny do podkładów i 

podrozjazdnic”,  

WTWiO  Warunki techniczne wykonania i odbioru elementów z tworzyw 

sztucznych stosowanych w nawierzchni kolejowej. Wymagania i badania. 

Zatwierdzone decyzją Nr ILK2-5185/14/2000 z dnia 01.09.2000 r. 

WTWiO ILK3a – 5187/01/05 z dnia 10.02.05 r. “Warunki techniczne wykonania i odbioru 

podkładów strunobetonowych z przytwierdzeniem sprężystym”   

Instrukcja techniczna G-3 GUG i K – geodezyjna obsługa inwestycji. 

Uchwała Nr 18 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 24 stycznia 2003 roku w 

sprawie łączenia szyn w torach i rozjazdach kolejowych. 

Pismo KD2e – 5080/8/92 dotyczące zgrzewania szyn w torze. 

 

PRZEPISY ZWIĄZANE 

[1]    „ Warunki Techniczne utrzymania i eksploatacji linii wąskotorowych Towarzystwa 

Miłośników Koszalińskiej Wąskotorówki” zatwierdzone przez Prezesa UTK 

  

  

[2]     WT  Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich 

usytuowanie. (Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 

10.09.1998 r., Dz. U. Nr 151 poz. 987 z dnia 15.12.1998 roku). 

[3]     Id -1  Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. 

[4]     Id -3  Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego. 
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[5]     Id -4  Instrukcja o oględzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdów.  

[6]     D-75 Instrukcja o dokonywaniu pomiarów, badań i oceny stanu torów 

[7]     PN-69/K-02057 Koleje normalnotorowe. Skrajnia budowli. 

[8]     PN-EN 13674-1 z 2003 Szyny kolejowe 

[9]  Warunki techniczne wykonania i odbioru szyn kolejowych nr WTWiO-ILK3-5181- 

2/2004E.P zatwierdzone przez Dyrektora Biura Dróg Kolejowych PKP PLK S.A.  

[10]   PN-88/H-93427 Stal.  Kształtowniki żebrowe oraz podkładki żebrowe dla 

nawierzchni kolejowej. 

[11]   PN-88/H-93427 Kształtowniki stalowe walcowane na gorąco do produkcji 

podkładek płaskich oraz podkładki płaskie dla nawierzchni 

kolejowej. 

[12]   ZN-96/H05/0646-20 Podkładki żebrowe dla rozjazdów kolejowych normalnotorowych 

[13]   PN-64/K-80001 Śruby stopowe 

[14]   PN-64/K-80005 Nawierzchnia kolejowa. Śruby ze  łbem kwadratowym do złączy 

[15]   PN-64/K-80014 Nakrętki sześciokątne 

[16]   PN-64/K-80015 Nakrętki sześciokątne kołnierzowe 

[17]   PN-64/K-80021 Wkręty z łbem prostokątnym 

[18]   PN-64/K-80030 Śruby i wkręty – wymagania i badania. 

[19]   PN-73/D-95006 Materiały drzewne nawierzchni kolejowej  

[20]   PN-D-95014  Nawierzchnia kolejowa. Sosnowe, dębowe i bukowe materiały 

drzewne nawierzchni kolejowej nasycane olejem impregnacyjnym. 

[21]   PN-EN 13145        Podkłady i podrozjazdnice drewniane 

[22]   PN-EN 13230:2003      Podkłady i podrozjazdnice betonowe 

[23]   PN-K-02101:1998  Nawierzchnia kolejowa. Podkłady betonowe. Wymagania i metody 

badań. 

[24] WTWiO-ILK3-5183-4/2003E.P. Warunki techniczne wykonania i odbioru łapek 

sprężystych przytwierdzających szyny do podkładów i podrozjazdnic. 

[25]   WTWiO elementów z tworzyw sztucznych stosowanych w nawierzchni kolejowej. 

Wymagania i badania – Zatwierdzone decyzją Nr ILK-5185/14/2000 z dnia 

01.09.2000r. 

[26] Warunki techniczne wykonania i odbioru podkładów i podrozjazdnic strunobetonowych 

Nr ILK-5185/01/05, zatwierdzone przez Dyrektora Biura Dróg Kolejowych PKP PLK 

S.A. 

[27]   WTWiO technicznego rozjazdów kolejowych z szyn S49 

[28]   BN-83/9313-04    Rozjazdy i skrzyżowania torów. Wymagania i badania. 

[29]   Wymagania PKP PLK S.A. na złącza typu „P” lub „S” wg WT-97/01/DG lub WT-

98/02/TOR – KARSSON lub WT-98/02/APEX. 

[30]   Wytyczne zgrzewania szyn w torze nr CION-513-09/99 

[31]   PN-EN 13450:2004  Kruszywa na podsypkę kolejową 

[32]   PN-B-11114A:1996  Kruszywa mineralne. Kruszywo łamane do nawierzchni 

kolejowych. 

[33]  Tymczasowe Warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki tłuczniowej naturalnej i 

z recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej Nr ILK3b-5100/10/07 z dnia 

22.01.2007r. obowiązujące od 01.06.2007r. 

[34]   Uchwała Nr 18 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 24 stycznia 2003 roku 

w sprawie łączenia szyn w torach i rozjazdach kolejowych. 
Pismo KD2e – 5080/8/92 dotyczące zgrzewania szyn w torze. 
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1. WSTĘP. 

1.1 Przedmiot specyfikacji. 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

robót modernizacji peronów w ramach przedsięwzięcia „Remont toru z uporządkowaniem 

podtorza wąskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 

1000 mm. Odcinek od km -0,136 do km 4,966 (Obszar Gminy Miasta Koszalin)”.  

 

1.2. Zakres stosowania. 

Specyfikacja jest stosowana, jako dokument przetargowy przy zlecaniu, realizacji i odbiorach 

robót występujących w pkt. 1.1 niniejszej dokumentacji. Roboty, których dotyczy specyfikacja, 

obejmują wszystkie czynności umożliwiające wykonanie przebudowy nawierzchni i krawędzi 

peronów występujących na stacjach i przystankach osobowych omawianej inwestycji. 

 

1.3. Zakres robót objętych specyfikacją. 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą prowadzenia robót budowlanych przy 

wykonywaniu przebudowy istniejących peronów i budowy nowego peronu z żelbetowych 

elementów prefabrykowanych typu L na odcinku linii kolejowej objętej niniejszym projektem. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi normami oraz 

określeniami podanymi w Specyfikacji T-00.00.. “Wymagania ogólne”.  

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót. 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST  T-00.00.. – „Wymagania ogólne” 

Wykonawca jest odpowiedzialny, za jakość wykonania robót oraz zgodność z Rysunkami, 

Specyfikacją i poleceniami Inżyniera.  

Roboty powinny być prowadzone przez kierownika budowy lub kierownika robót z 

uprawnieniami budowlanymi w specjalności linie, węzły i stacje kolejowe. 

 
2. MATERIAŁY  

2.1.  Ogólne wymagania dotyczące materiałów. 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów określono w ST  T-00.00.. „Wymagania ogólne” pkt 2. 

 

2.2.  Rodzaje materiałów. 

Beton zwykły B-15 wg wymagań określonych w PN-75/B-06250.  

Piasek wg wymagań BN-69/672-02 i PN-79?b-06250. 

Cement portlandzki klasy  „32,5” na podsypkę cementowo-piaskową wg BN-88/B-3001. 
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Woda do betonów i zapraw -czysta. 

Deski iglaste. 

Elementy prefabrykowane typu L 

Kostki granitowa koloru szarego i czerwonego grub. 9-11cm 

Obrzeża betonowe o wym. 20x6cm 

Wszystkie elementy prefabrykowane dostarczane na budowę powinny być trwale oznakowane. 

Poszczególne partie elementów tego samego typu powinny posiadać świadectwo jakości ( atest ). 

Elementy prefabrykowane muszą spełniać wymogi standardów PKP. 

Prefabrykaty gotowe do wbudowania muszą uzyskać projektowaną wytrzymałość. Struktura 

wyrobu powinna być zwarta, bez rys, pęknięć, plam i ubytków. Powierzchnia powinna być 

równa, a krawędzie równe i proste. 

 
3. SPRZĘT 

3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu. 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące sprzętu określono w ST  T-00.00.. „Wymagania 

ogólne” pkt 3. 

 

3.2. Sprzęt do wykonania przebudowy peronów. 

Wykonawca przystępujący do wykonania powinien wykazać się możliwością korzystania z 

następującego sprzętu: 

- dźwig samochodowy o udźwigu  6Mg. 

- wibratory płytowe, ubijaki ręczne lub mechaniczne. 

 

4. TRANSPORT. 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu. 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące transportu określono w ST. „Wymagania ogólne” pkt 4. 

 

4.2.  Transport materiałów do wykonania peronów. 

Materiały mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu. Należy je ustawiać 

równomiernie na całej powierzchni transportowej, obok siebie i zabezpieczyć przed możliwością 

przesuwania ich podczas transportu. 

 
5. WYKONANIE  ROBÓT. 

5.1. Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót. 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące wykonania robót określono w ST. „Wymagania ogólne” 

pkt 5. Wykonawca przedstawi do akceptacji projekt technologii, organizacji i harmonogram 

robót uwzględniający wszystkie warunki, w jakich będą wykonywane roboty. 
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5.2. Wykonanie podbudowy z betonu klasy C12/15. 

Podbudowy nie wolno wykonywać przy temperaturze poniżej 2
0
C oraz na zamarzniętym podłożu 

i podczas deszczu. Podłoże należy dogęścić i powinno być wilgotne. Wyrównaną warstwę należy 

zagęścić. Pojawiające się w trakcie zagęszczania zaniżenia, ubytki i rozwarstwienia należy 

natychmiast likwidować przez wyrównanie i zagęszczenie.  

 

5.3. Wykonanie nowej krawędzi peronowej z prefabrykatów żelbetowych typu L. 

Układanie prefabrykatów żelbetowych typu L po wykonaniu podbudowy winno być poprzedzone 

wytyczeniem linii krawędzi peronu przez służbę geodezyjną. Tolerancje wymiarowe przy 

montażu wg BN-77?8939-09: 

a) krawędzie ścianek peronowych: 

- odchylenie od linii zabudowy w planie - 0,5 cm, 

- różnica w rzędnej wierzchu krawędzi    -1,0 cm 

b) wymiary zewnętrzne peronu: 

- różnica w długości ± 5 cm 

- różnica w szerokości ± 2 cm 

Powierzchnie prefabrykatów stykające się z gruntem, po oczyszczeniu zagruntować, a następnie 

posmarować lepikiem asfaltowym. Zasypanie prefabrykatów należy wykonać zgodnie z 

zasadami wykonania zasypania wykopów w ST T.02.01. 

 

5.4. Ułożenie nawierzchni peronu. 

Podłoże powinno być wyprofilowane zgodnie z projektowanymi spadkami podłużnymi i 

poprzecznymi. Wskaźnik zagęszczenia podłoża nie powinien być mniejszy niż 0,97 wg metody 

Proctora. Kostki granitowe układa się w taki sposób, aby szczeliny między kostkami wynosiły od 

2 do 3 mm . Kostkę należy układać tak aby ich górne powierzchnie znajdowały się 1,5 cm wyżej 

projektowanej niwelety nawierzchni, gdyż w czasie wibrowania ( ubijania) podsypka ulega 

zagęszczeniu. Po ułożeniu kostki, szczeliny między kostkami wypełnić piaskie 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT. 

 

6.1. Ogólne zasady dotyczące kontroli robót. 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST  T-00.00.. „Wymagania ogólne” punkt 6. 

W czasie wykonania budowy krawędzi i nawierzchni peronu należy zbadać: 

- Prawidłowość wykonania podbudowy, 

- Zgodność wykonania krawędzi peronu z Dokumentacja Projektową, 

- Zachowanie dopuszczalnych odchyłek ułożenia krawędzi peronu 

- Prawidłowość wykonania zasypki krawędzi peronu 

- Prawidłowość wykonania podsypki pod kostkę granitową 

- Prawidłowość wykonania nawierzchni peronowej z granitowej kostki brukowej oraz 

ułożenia pasów bezpieczeństwa zgodnie z Dokumentacją Projektową 

- Prawidłowość wykonania warstwy chudego betonu pod obrzeże betonowe 

- Zgodność ograniczenia nawierzchni peronowej obrzeżem betonowym z Dokumentacją 

Projektową 
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7. OBMIAR ROBÓT. 

7.1. Ogólne zasady dotyczące obmiaru robót. 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w Specyfikacji T-00.00.. „Wymagania ogólne” punkt 7. 
 

7.2. Jednostka obmiarowa. 

Jednostką obmiaru jest:   

- m (metr) dla wykonanej krawędzi peronowej 

- m
2
  (metr kwadratowy) dla powierzchni wykonanej nawierzchni peronowej 

- m (metr) dla układanego obrzeża betonowego 

 
8.  ODBIÓR ROBÓT. 

8.1. Ogólne zasady dotyczące odbioru robót. 

Ogólne zasady odbioru robót podano w Specyfikacji T-00.00.. „Wymagania ogólne” punkt 8.  

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 

- wykonanie podbudowy, 

- wykonanie zasypki krawędzi peronu 

- wykonanie podsypki pod kostkę granitową 

Odbiorowi końcowemu podlegają: 

- wykonanie krawędzi peronu  

- wykonanie nawierzchni peronowej 

- wykonanie obramowania nawierzchni peronów obrzeżem betonowym 

 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności. 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST   T-00.00..  „Wymagania ogólne”  

pkt. 9. 

Warunki i podstawy płatności podane są w umowie. 

Podstawą płatności jest cena jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę 

obmiarową ustaloną dla danej pozycji rachunku ilościowego. 

Wszelkie podatki w tym VAT, są zawarte w umowie. 

Płatność będzie pełnym wynagrodzeniem za dostarczenie i ułożenie wszystkich materiałów 

użytych do wykonania peronów oraz robociznę, sprzęt, wykonanie prób i badań oraz wszystkie 

czynności niezbędne do należytego wykonania robót. 

Cena 1 m obejmuje: 

- Wyznaczenie robót w terenie 

- Dostarczenie materiałów, 

- Wykonanie wykopu, 

- Wykonanie podbudowy, 

- Wykonanie krawędzi peronu, 

- Zasypanie wykopów, 

- wykonanie nawierzchni „Polbruk” 

- Przeprowadzenie niezbędnych badań i pomiarów. 
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10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

 

[1] Standardy techniczne- szczegółowe warunki techniczne dla modernizacji linii kolejowej 

[2] PN-69/K02057 Koleje normalnotorowe. Skrajnie budowli. 

[3] PN-79/8939-14 Prefabrykowane elementy betonowe i żelbetowe wyposażenia obiektów 

kolejowych 

[4] PN-EN 1338:2004 Kostka brukowa o grubości 6÷10cm 

[5] BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic, 

parkingów i torowisk tramwajowych. Krawężniki i obrzeża 

[6] Dziennik Ustaw Nr 25/95 poz.133. 

[7] Warunki techniczne wykonania i odbioru robót budowlano-montażowych. 
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1. WSTĘP. 

1.1 Przedmiot specyfikacji. 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowych i dojściach do peronów w ramach 

przedsięwzięcia „Remont toru z uporządkowaniem podtorza wąskotorowej linii kolejowej 

nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 mm. Odcinek od km -0,136 do 

km 4,966 (Obszar Gminy Miasta Koszalin)”.   

 

1.2. Zakres stosowania. 

Specyfikacja jest stosowana, jako dokument przetargowy przy zlecaniu, realizacji i odbiorach 

robót występujących w pkt. 1.1 niniejszej dokumentacji. Roboty, których dotyczy specyfikacja, 

obejmują wszystkie czynności umożliwiające wykonanie przebudowy przejazdów i dojść do 

peronów wchodzących w zakres omawianej inwestycji. 

 

1.3. Zakres robót objętych specyfikacją. 

Roboty, których dotyczy specyfikacja obejmują wszystkie czynności umożliwiające i mające na 

celu przebudowę nawierzchni przejazdów i dojść do peronów zgodnie z Dokumentacją 

Projektową dla robót wykazanych w pkt 1.1. 

Przejazdy kolejowe i dojścia do peronów (przejścia przez tory) powinny być wykonywane 

zgodnie z warunkami technicznymi zawartymi w Rozporządzeniu Ministra Transportu i 

Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie.  

W zakres robót nawierzchniowych, związanych z niniejsza ST wchodzą:  
 

- wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego 

- montaż nowej nawierzchni drogowej na przejazdach 

- montaż nawierzchni drogowej na dojazdach do przejazdów 

- montaż nawierzchni na dojściach do peronów 

- montaż nawierzchni wcześniej rozebranych chodników 

- tymczasowa organizacja ruchu na czas przebudowy przejazdów 

 
1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi normami oraz 

określeniami podanymi w Specyfikacji  T-00.00.. „Wymagania ogólne”.  

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót. 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST  T-00.00.. – „Wymagania ogólne” 

Wykonawca jest odpowiedzialny, za jakość wykonania robót oraz zgodność z Rysunkami, 

Specyfikacją i poleceniami Inspektora Nadzoru.  

 
2. MATERIAŁY.  

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów. 

Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu robót według zasad niniejszej ST są: 
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(1) prefabrykowane płyty żelbetowe: 

- EPT 2/2 (199x83x14cm), 

- EPT 3/2 (199x46x14cm) 

(2) masa mineralno-bitumiczna asfaltowa, 

(3) betonowa kostka brukowa grub.8cm 

(4) beton klasy C12/15  

(5) obrzeża betonowe niskie o wymiarach 6 x 20 x 75 cm 

(6) krawężnik betonowy uliczny 15x30cm wg. BN-80/6775 -03/01 oraz BN-80/6775-03/04 

(7) chudy beton  wg. PN-S-96013 i inne normy związane 

(8) kliniec kamienny  

(9) piasek na podsypki pod obrzeża i chodnik wg. PN-B-11113:1996 2 

(10) tablice do znaków drogowych zakazu, nakazu i informacyjne 

(11) tablice drogowe informacyjne wg dokumentacji projektowej 

(12) słupki stalowe do znaków drogowych 50mm 

(13) drewniane platformy lub kolejowe podkłady staroużyteczne 

 
3. SPRZĘT. 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu. 

Ogólne zasady dotyczące sprzętu podano w ST część T-00.00.. “Wymagania ogólne” punkt 3. 

Przy wykonywaniu robót Wykonawca powinien dysponować  

- rozkładarka mas bitumicznych 

- żurawiem samochodowy 6Mg, 

- koparko- spycharko-ładowarka 

- samochodami  samowyładowczymi 5Mg 

- Skrapiarka bitumu 

- Ciągnik kołowy 

- sprzętem  ręczny  i inny  niezbędny  do realizacji zadania 

 
4. TRANSPORT. 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu. 

Ogólne zasady transportu materiałów podano w ST część T-00.00.. “Wymagania ogólne” pkt 4. 

Materiały na budowę powinny być przewożone zgodnie z przepisami BHP i ruchu drogowego 

obowiązującymi w Polsce. 

Warunki transportu winny odpowiadać wymaganiom producenta wyrobów. 

Za- i wyładunek materiałów i wyrobów na urządzenia transportowe należy wykonać zgodnie z 

wymaganiami producentów danych wyrobów, ręcznie lub mechanicznie w zależności od mas 

jednostkowych i wymiarów, z zachowaniem przepisów BHP. 

Transport wewnętrzny na budowie z miejsca składowania może odbywać się ręcznie lub przy 

użyciu środków transportu zgodnie z wymaganiami przepisów BHP w uzgodnieniu z Inżynierem 

Do przewozu wszelkich materiałów sypkich i zbrylonych jak ziemia, kruszywo stosowane będą 

samochody samowyładowcze - wywrotki. 

Do przewozu pozostałych materiałów należy korzystać z ciągnika, samochodów dostawczych 

lub skrzyniowych. Użyte środki transportu muszą być sprawne technicznie. 
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4.2. Roboty nawierzchniowe i odwodnieniowe. 

- Samochody samowyładowcze 5Mg, 

- Koparko-spycharko-ładowarka  

 
5. WYKONANIE  ROBÓT. 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót. 

Ogólne warunki wykonania robót podano w ST. część T-00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 5.  

Roboty nawierzchniowe powinny być prowadzone zgodnie z projektem fazowania robót. 

Zabudowę przejazdów można rozpocząć po ułożeniu nawierzchni torowej zgodnie z 

dokumentacją projektową.  

 

5.2. Podbudowa z kruszywa łamanego. 

Przed przystąpieniem do wykonywania podbudowy należy sprawdzić jakość wykonanego 

podłoża, a w szczególności jego zagęszczenie. W przypadku przekroczenia dozwolonej 

tolerancji usterki w wykonaniu podłoża należy usunąć. Kruszywo na podbudowę powinno być 

odpowiednio przygotowane. Polega to na nadaniu dobrze wymieszanemu kruszywu wilgotności 

optymalnej. Wymieszane i zwilżone kruszywo dostarcza się w sposób zabezpieczający przed 

wysychaniem i rozsegregowaniem. Warstwie kruszywa należy nadać spadki poprzeczne i 

pochylenia podłużne założone w projekcie. Rozścieloną i ukształtowaną warstwę podbudowy 

należy zagęścić walcami ogumionymi wibracyjnymi i gładkimi bądź zagęszczarka wibracyjną.  

Wykonana podbudowa musi zapewnić:  

- Zgodność rzędnych niwelety z projektem 

Odchylenia rzędnych profilu podłużnego w stosunku do projektu nie powinny przekraczać           

 2cm. 
 

- Równość podbudowy w przekroju podłużnym. 

Odchylenia profilu podłużnego podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie mierzone 

zgodnie z normą BN-68/8931-04 plantografem lub 4-metrową łatą nie powinna przekraczać 

12mm 
 

- Zgodność spadku i równość podbudowy. 

Spadek poprzeczny podbudowy winien być zgodny z pochyleniem nawierzchni i wynosić 2%, 

Różnice wartości wykonywanych spadków poprzecznych w stosunku do projektowanych nie 

powinny przekraczać wartości bezwzględnej spadku więcej niż  0,5%, Odchylenia równości 

profilu poprzecznego mierzone łatą profilową z poziomicą nie powinny przekraczać 10mm, 
 

- Szerokość podbudowy 

Szerokość warstwy podbudowy powinna być o 30cm większa od projektowanej szerokości 

warstwy ścieralnej, Odchylenia mierzone od osi drogi nie powinny przekraczać  5cm w 

stosunku do projektu 
 

- Zagęszczenie podbudowy  

Wskaźnik zagęszczenia Is powinien być nie mniejszy niż 0,98 zagęszczenia maksymalnego 

określonego w PN-88/B-04481 metodą 1 i 3 Proctora zmodyfikowanego, a grubość nie mniejsza 

od grubości projektowanej. 

 

5.3. Nawierzchnia na przejazdach. 
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Niniejsza ST dotyczy nawierzchni z prefabrykowanych płyt żelbetowych wg BN-77/8939-02 i 

BN-77/8939-03, która może być stosowana na skrzyżowaniu dróg wszystkich kategorii z liniami 

kolejowymi. 

Podtorze na przejeździe kolejowym powinno być ustabilizowane i odwodnione w sposób 

zapewniający odpływ wód opadowych. 

Żłobki między płytą ułożoną wewnątrz toru a szynami powinny odpowiadać Instrukcji D1 i mieć 

następujące wymiary: 

szerokość co najmniej 60mm i głębokość co najmniej 38mm, na prostej i łukach o promieniu 350 

m lub większym. 

Szerokość mierzona jest 14mm poniżej górnej powierzchni główki szyny. 

Podbudowa pod prefabrykowane płyty żelbetowe nawierzchni przejazdu powinna być 

wykonywana zgodnie z dokumentacją projektową. Należy przestrzegać poniższych zaleceń: 

- podkłady powinny być obsypane, a przestrzeń między podkładami wypełniona podsypką z 

klińca na wysokość równo z wierzchem podkładu w osi toru kolejowego. W przypadku 

podkładów betonowych na warstwie podsypki tłuczniowej można ułożyć warstwę zaprawy 

cementowej grubości 3 cm, 

- prefabrykowane płyty żelbetowe nawierzchni przejazdu należy układać na warstwie podsypki 

z klińca. Podbudowę można wykonać z klińca o uziarnieniu od 6,3 do 20 mm utrwalonego 

masą twardniejącą, np. lepikiem asfaltowym lub upłynnionym lepiszczem bitumicznym, 

- grubość warstwy podbudowy powinna być taka, aby górna powierzchnia ułożonej płyty 

przejazdu pokrywała się z górną powierzchnią główki szyny na przejeździe. 

Nawierzchnię z prefabrykowanych płyt żelbetowych można układać na przejazdach kolejowych 

w torach prostych i w łukach o promieniu R > 500 m. Nawierzchnia powinna być ułożona na 

całej szerokości przejazdu odpowiadającej szerokości drogi. 

Na uprzednio przygotowane podłoże należy z obu stron szyn, między sprężynami lub śrubami 

stopowymi ułożyć klocki z drewna dębowego impregnowanego o przekroju 90 x 130 mm tak, 

aby zapewniały utrzymanie właściwej szerokości żłobków i uniemożliwiały przesunięcie płyt do 

szyn. Płyty wewnętrzne między szynami należy układać tak, żeby z obu stron zachować żłobki  

Płyty można układać za pomocą dźwigów samochodowych. 

Płyty na przejeździe powinny być ułożone równo, a górna powierzchnia płyty powinna się 

pokrywać z górną powierzchnią główki szyny. 

Poszczególne płyty należy łączyć ze sobą od czoła stalowymi prętami o średnicy 14 mm i 

długości 30 cm, wkładanymi do przygotowanych w tym celu otworów w płytach dla 

zabezpieczenia przed klawiszowaniem poszczególnych płyt. 

Nie należy łączyć ze sobą płyt skrajnych końcami ze ściętymi narożnikami dla uniknięcia 

niebezpiecznych szczelin na przejeździe. 

Po ułożeniu płyt wszystkie otwory i szczeliny w nawierzchni przejazdu należy wypełnić masą 

zalewową do wysokości górnych krawędzi sąsiednich płyt. Powierzchnia zalanych szczelin 

powinna być równa, gładka i bez pęknięć. Żłobki wewnętrzne między płytą a szyną powinny być 

wypełnione masą zalewową tak, aby zachować wymiary podane wyżej. 

Czoła skrajnych płyt należy zasypać stożkowo do górnej powierzchni tłuczniem w celu 

uniknięcia ewentualnego zaczepienia przez zwisające z przejeżdżającego taboru łańcuch, liny itp. 

Ukształtowanie profilu drogi oraz budowę nawierzchni na dojeździe drogi do przejazdu od 

strony toru nr 1, wykonać zgodnie z projektami robót drogowych, opracowanych dla 

poszczególnych przejazdów. 

 

 

5.4. Nawierzchnia drogowa na dojazdach. 
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5.4.1. Nawierzchnia z betonu  asfaltowego. 

Przed wykonaniem nawierzchni podłoże powinno być oczyszczone ze wszystkich 

zanieczyszczeń, suche, a wszelkie powierzchnie zniszczone pod wpływem ruchu- naprawione w 

sposób odpowiedni dla danego typu podbudowy, tak aby możliwe było układanie warstw 

nawierzchni o jednakowej grubości na całej szerokości jezdni.  

Za jakość wykonanej mieszanki z betonu asfaltowego odpowiada Wykonawca. Przed jej 

wbudowaniem przedstawia on recepty na jej wykonanie Inspektorowi Nadzoru do zatwierdzenia. 

Układanie mieszanki musi odbywać się w sprzyjających warunkach atmosferycznych przy suchej 

i ciepłej pogodzie w temperaturze powyżej 10
0
C. Dopuszcza się za zgoda Inspektora układanie 

mieszanki na podbudowę w temperaturze niższej powyżej 5
0
C gdy zapewnione jest jej właściwe 

zagęszczenie. Układanie betonów asfaltowych musi odbywać się w sposób ciągły, bez 

przestojów, z jednakową prędkością. Temperatura zagęszczanej mieszanki powinna wynosić od 

140
0
C do 115

0
C.  

Styk istniejącej podbudowy drogowej z projektowaną dodatkowo wzmocnić siatką zbrojeniową  

z włókien szklanych o szer. 1,0m układaną pod warstwą ścieralną na całej szerokości jezdni.  

Zabrania się układania mieszanek w czasie ciągłych opadów deszczu. 

 

5.4.2. Chodnik z betonowej kostki brukowej 

Na wyprofilowanym i zagęszczonym podłożu rozścielić podsypkę cementowo-piaskowa. Na 

podsypkę należy stosować mieszankę piaskowo-cementową w proporcji 4:1. Grubość podsypki 

po zagęszczeniu powinna wynosić 3cm. Podsypka powinna być zwilżona wodą, zagęszczona i 

wyprofilowana. Następnie ułożyć betonową kostkę brukową grub. 8cm z zachowaniem 

projektowanych pochyleń podłużnych i poprzecznych nawierzchni. Kostkę należy układać około 

1,5cm wyżej od projektowanej niwelety, a następnie osiągnąć poziom niwelety przez 

odpowiednie ubicie.  

Do uzupełnienia przestrzeni przy krawężnikach używać zamiast kostek ciętych tzw. kostek 

wykończeniowych - połówek i dziewiątek. Całą nawierzchnię ubić przy pomocy wibratorów 

płytowych  

z osłoną z tworzywa sztucznego. Zagęszczanie prowadzić od krawędzi powierzchni ubijanej w 

kierunku środka i jednocześnie w kierunku poprzecznym kształtek. Do ubijania nawierzchni nie 

wolno używać walca.  

Ułożona kostka brukowa powinna mieć spoinę o szerokości 2÷3mm spełniającą funkcję 

naturalnej dylatacji. Spoiny należy wypełniać piaskiem z polewaniem nawierzchni wodą 

systematycznie podczas układania nawierzchni. Po ubiciu nawierzchni należy uzupełnić 

szczeliny materiałem do wypełnienia i zamieść nawierzchnię.  

Kostka winna być jednorodna, cała, bez widocznych uszkodzeń.. Elementy uszkodzone 

mechanicznie wymienić na nowe. Nie wolno układać kostki w temperaturach poniżej 0
0
C. 

Nawierzchnie oczyścić z nadmiaru piasku i sprawdzić jej równość. Świeżo wykonaną 

nawierzchnię można niezwłocznie oddać do użytkowania. 

 

5.4.3. Nawierzchnia z wybranej podsypki klińcowej. 

Nawierzchnie dojazdów do przejazdów w km 25,610 i 26,743 wykonać z kruszywa mineralnego 

uzyskanego z demontowanej podsypki klińcowej. Przed wykonaniem nawierzchni podłoże 

należy oczyścić z zanieczyszczeń oraz sprawdzić jego cechy geometryczne. Rozścielenie 

kruszywa kamiennego przewiduje się wykonać sposobem mechanicznym. Grubość 

wykonywanej nawierzchni powinna być tak dobrana, aby po zagęszczeniu warstwy jej grubość 

była zgodna z projektowaną. Odchyłki grubości po zagęszczeniu w stosunku do podanej w 
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projekcie nie powinny przekraczać ± 2cm. Warstwa powinna być rozłożona w sposób 

zapewniający osiągnięcie wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Po końcowym 

wyprofilowaniu warstwy kruszywa należy przystąpić do jej zagęszczania przez wałowanie. 

Wałowanie winno postępować stopniowo od krawędzi do środka jezdni. W miejscach 

niedostępnych dla walców warstwa powinna być zagęszczona zagęszczarkami płytowymi, 

zaakceptowanymi przez Inżyniera. Wilgotność kruszywa podczas zagęszczania powinna 

odpowiadać wilgotności optymalnej, określonej zgodnie z normą PN-88/B-04481. Zagęszczenie 

należy kontynuować do osiągnięcia wymaganego wskaźnika zagęszczenia. Wskaźnik ten ( Is ) nie 

powinien być mniejszy niż 1,0. 

 
5.5. Nawierzchnia na przejściach do peronów. 

Zabudowę nawierzchni przejścia wykonać z prefabrykowanych płyt typu EPT zgodnie z 

wymaganiami opisanymi w punkcie 5.3. niniejszej specyfikacji technicznej.  Pozostałą wolna 

przestrzeń między skrajnymi płytami EPT, a krawędziami peronów umocnić betonową kostką 

brukową grub. 8cm  zgodnie z zasadami podanymi w punkcie 5.4.2. obecnej specyfikacji. 

 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT. 

6.1. Ogólne zasady dotyczące kontroli robót. 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST  T-00.00.. „Wymagania ogólne” punkt 6. 

 

6.2. Roboty nawierzchniowe. 

Należy zwrócić uwagę, że poprawna praca nawierzchni przejazdowych uzależniona jest przede 

wszystkim od właściwego wykonania i w niezbędnym zakresie prac przygotowawczych, zgodnie 

z opracowanym projektem przebudowy przejazdu a szczególnie: 

- niwelety torów i drogi kołowej w obrębie przejazdu i na odcinkach przyległych, 

- zapewnienia odwodnienia przejazdu, 

- właściwej jakości ogólnej robót 
 

Sprawdzenie niwelety drogi na przejeździe kolejowym należy wykonywać w obrębie 

skrzyżowania oraz dojazdów, na długości określonej wymaganiami w rozporządzeniu Ministra 

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. 

Sprawdzenie przekroju poprzecznego i równości nawierzchni należy przeprowadzać przez 

oględziny oraz pomiar łatą. Przekrój poprzeczny w obrębie skrzyżowania z linią kolejową w 

odległości 4m od skrajnej szyny toru, powinien odpowiadać pochyleniu podłużnemu torów 

kolejowych. 

Sprawdzenie szerokości i głębokości żłobków należy przeprowadzać na całej szerokości 

powierzchni drogowej, czy są zgodne z wymaganiami podanymi w p. 5.2 niniejszej 

ST.Sprawdzenie wypełnienia szczelin należy przeprowadzać przez oględziny całej nawierzchni 

przejazdu ze szczególnym zwróceniem uwagi na szczeliny między płytami a szynami. 

Kontrola jakości robót polega na sprawdzeniu ich zgodności z: 

 dla nawierzchni na przejazdach: 

a) dokumentacją projektową - na podstawie oględzin i pomiarów, 
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b) wymaganiami podanymi w punkcie 5 niniejszej ST, dla: 

 wykonania żłobków dla kół taboru kolejowego na przejeździe, 

 ułożenia, podkładów  

 ułożenia nawierzchni z prefabrykowanych płyt żelbetowych, 

 wykonania uszczelnień asfaltową masą zalewową. 

 dla nawierzchni na dojazdach przeprowadzić badania: 

 dokładności spryskiwania podłoża pod względem jednorodności i zużycia na 1m2, 

 grubości i jednorodności układanej warstwy z mas mineralno-bitumicznych 

 prawidłowości przebiegu procesu wałowania i jego zgodność z przyjętymi zasadami, 

 temperatury od chwili załadowania do układarki, po jej rozłożeniu, w czasie wałowania i 

zagęszczonej mieszanki, 

 kontroli sposobu wykonania złączy, które mogą powodować nierówności 

 dla nawierzchni na dojściach do peronów: 

Kontrola jakości wykonania robót zgodnie z punktem 6.2. – nawierzchnia na przejazdach 

niniejszej ST. 

 
7. OBMIAR ROBÓT. 

7.1. Ogólne zasady dotyczące obmiaru robót. 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST część  T-00.00.. “Wymagania ogólne” punkt 7. 

 

7.2. Roboty nawierzchniowe. 

Jednostką obmiaru jest :  

dla budowy nawierzchni przejazdu 1  m
2
         km toru 

dla budowy podbudowy z kruszywa łamanego 1  m
2
            kpl 

dla budowy nawierzchni dojazdów do przejazdu 1  m
2
         km toru 

dla budowy nawierzchni na przejściach i dojściach do peronów 1  m
2
            kpl 

dla budowy nawierzchni chodników 1  m
2
            kpl 

dla tymczasowej organizacji ruchu 1  kpl znaku            kpl 

 
 

 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady dotyczące odbioru robót. 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST część T-00.00.. “Wymagania ogólne” punkt 8. 
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8.2. Roboty nawierzchniowe. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami 

Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały 

wyniki pozytywne. Roboty podlegają odbiorowi częściowemu i końcowemu. 

 

8.3. Tymczasowa organizacja ruchu. 

Odbioru dokonuje przedstawiciel Inżyniera sprawdzając dane obmiarowe i wymogi jakościowe. 

 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1.  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności. 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w Specyfikacji T-00.00.. “Wymagania ogólne” 

pkt. 9. 

Warunki i podstawy płatności podane są w umowie. 

Podstawą płatności jest cena jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę 

obmiarową ustaloną dla danej pozycji rachunku ilościowego. 

Cena jednostkowa pozycji uwzględnia wszystkie wymagania oraz czynności i badania 

składające się na jej wykonanie, określone w ST dla tej roboty i w zatwierdzonej dokumentacji. 

Wszelkie podatki w tym VAT, są zawarte w umowie. 
 

Cena 1m
2
 obejmuje: 

- wyznaczenie robót w terenie 

- dostarczenie materiałów, 

- Wykonanie wykopu, 

- wykonanie podbudowy, 

- wykonanie nawierzchni przejazdu, 

- wykonanie nawierzchni dojazdów, 

- przeprowadzenie niezbędnych badań i pomiarów. 

  

10. PRZEPISY ZWIĄZANE. 

 

1. PN-B-11112:1996 Kruszywo mineralne. Kruszywo łamane do nawierzchni drogowych 

2. PN-73/D-95006 Materiały drzewne nawierzchni kolejowej normalnotorowej 

3. BN-77/8939-02 Przejazdy kolejowe. Nawierzchnia drogowa z prefabrykowanych płyt 

żelbetowych. Wymagania i badania przy odbiorze 

4. BN-77/8939-03 Przejazdy kolejowe. Prefabrykowane płyty żelbetowe nawierzchni 

drogowej. 

5. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w 

sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych 

z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144). 
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6. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich 

usytuowanie (Dz.U.Nr 151, poz. 987) 

7. D1 „Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych” 
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1. WSTĘP. 

1.1. Przedmiot specyfikacji. 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

robót związanych z kształtowaniem ław torowiska, skarp i rowów linii kolejowej w ramach 

przedsięwzięcia „Remont toru z uporządkowaniem podtorza wąskotorowej linii kolejowej 

nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 mm. Odcinek od km -0,136        

do km 4,966 (Obszar Gminy Miasta Koszalin)”. 

 

1.2. Zakres stosowania. 

Specyfikacja jest stosowana, jako dokument przetargowy przy zlecaniu, realizacji i odbiorach 

robót występujących w pkt. 1.1 niniejszej dokumentacji. Roboty, których dotyczy specyfikacja, 

obejmują wszystkie czynności umożliwiające wykonanie robót związanych z umocnieniem skarp 

i rowów omawianej inwestycji. 

 
1.3. Zakres robót objętych specyfikacją 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wszystkie czynności umożliwiające                  

i mające na celu wykonanie umocnienia skarp nasypów i przekopów przez humusowanie                     

i obsianie trawą, a rowów przez zabrukowanie lub umocnienie korytkami betonowymi. 

 
1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi normami oraz 

określeniami podanymi w Specyfikacji G. “Wymagania ogólne”.  

 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST  T-00.00.  „Wymagania ogólne” pkt 1.5.   

Wykonawca jest odpowiedzialny, za jakość wykonania robót oraz zgodność z rysunkami, 

specyfikacją i poleceniami inspektora nadzoru.  

 
2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów. 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w ST  T-00.00.  „Wymagania ogólne” pkt 2. 

 

2.2. Rodzaje materiałów. 

Materiałami stosowanymi przy umacnianiu skarp i rowów objętymi niniejszą ST są: 

- ziemia urodzajna (humus) w całości zebrana z terenu budowy, powinna być zmagazynowana 

w pryzmach nieprzekraczających 2m wysokości. Powinna być wilgotna, zawierać, co 

najmniej 2% części organicznych pozbawiona wszelkich zanieczyszczeń obcych jak również 

kamieni większych od 6 cm.  
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- nasiona traw należy dostosować do rodzaju gleby i stopnia jej zawilgocenia. Zaleca się 

stosować mieszanki traw o drobnym, gęstym ukorzenieniu, spełniające wymagania 

PN-R-65023:1999 i  PN-B-12074:1998 

- kamień polny powinien mieć średnicę d = 50 – 150mm. Należy użyć kamienia naturalnego, 

nieobrobionego, bez spękań, powinien być wytrzymały na wpływy atmosferyczne, na 

działanie wody i mrozu, odporny na działanie związków chemicznych zawartych w wodzie, 

nie może ulegać wietrzeniu oraz powinien odznaczać się  dużym ciężarem właściwym. Może 

to być: granit, porfir, andezyt.  

     Właściwości fizyczne i mechaniczne kamienia:    

- wytrzymałość na ściskanie w stanie suchopowietrznym co najmniej 8 MPa,   

- mrozoodporność w cyklach, co najmniej 25,   

- ścieralność na tarczy Boehmego 0.25-0.5,   

- ciężar objętościowy: dla skał magmowych i przeobrażonych y = 2.4-3.0 kN/m3 

- dla skał osadowych y = 1.9-3.0 kN/m3 

- nasiąkliwość wodą w %: dla skał magmowych i przeobrażonych 0.5%, dla skał 

osadowych 2.5%. 

- geowłóknina powinna spełniać wymagania dla klasy II wg. ZUAT-15/IV.04 oraz 

posiadać: 

- minimalną wytrzymałość na rozrywanie 7kPa 

- minimalną masę powierzchniową 100g/m2 

- prefabrykowane korytka żelbetowe do umocnienia rowów 

- materiał filtracyjny – mieszanka żwiru 4-25mm PN-B/11111-1996 

 

2.3. Podsypka cementowo-piaskowa  

Na  podsypkę  należy  stosować  cement  spełniający  wymagania  PN-EN  197-1:2002  oraz  

piasek średnio lub grubo ziarnisty wg PN-86/B-06712 Kruszywa mineralne do betonu. Użyty  

piasek nie może zawierać domieszek gliny w ilościach przekraczających 5 %, 

 
3. SPRZĘT. 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu. 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące sprzętu określono w ST  T-00.00. „Wymagania ogólne” 

pkt 3. 

 

3.2. Sprzęt do wykonania umocnień 

Wykonawca przystępujący do wykonania umocnienia rowów powinien wykazać się możliwością 

korzystania z następujących maszyn i urządzeń: 

- spycharka gąsienicowa, 

- koparka kołowa, ładowarka 

- samochody samowyładowcze, samochody skrzyniowe, 

Za zgodą Inwestora roboty można wykonać przy użyciu innego sprzętu. 

 

 

 



REMONT  TORU Z UPORZĄDKOWANIEM PODTORZA 
wąskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 mm 

wpisanej do rejestru zabytków pod nr A-50 decyzją nr DZ-4200/23/O/2000 z dnia 27 lipca 2000 r. 

Odcinek od km  -0,136 do km 4,966 (obszar Gminy Miasta Koszalin) 
SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH 

 

5 
Szczecin – maj 2016 

4. TRANSPORT. 

4.1.   Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu określono w ST  T-00.00. „Wymagania ogólne” pkt 4. 

 

4.2.  Transport materiałów. 

Transport ziemi urodzajnej, nasiona traw, kamienia polnego i korytek betonowych można 

przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 

zawilgoceniem, zanieczyszczeniem i wymieszaniem z innymi materiałami. 

Przewóz humusu środkami transportu kołowego nie wymaga wykonania tymczasowych dróg 

kołowych, ani jazd po nieustabilizowanym korpusie gruntowym. 

 
5. WYKONANIE ROBÓT. 

5.1.  Ogólne zasady wykonania robót. 

Ogólne zasady wykonania robót określono w  ST.  T-00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 5. 

 

5.2. Umacnianie rowów prefabrykowanymi korytkami żelbetowymi. 

Podłoże, na którym układane będą elementy prefabrykowane, powinno być zagęszczone do 

wskaźnika Is ≥ 1,0. Na tak przygotowanym podłożu wykonać podsypkę z piasku grubości 5cm. 

Układanie prefabrykowanych korytek żelbetowych rozpocząć niezwłocznie po wykonaniu 

podbudowy. Odchylenia odległości osi umocnionego rowu od projektowanej osi rowu nie 

powinny przekraczać 5cm. Odchylenia od rzędnych umocnionego cieku w stosunku do 

Dokumentacji Projektowej nie powinny przekraczać 1cm. Zasypanie ww. korytek żelbetowych 

należy wykonać zgodnie z zasadami zasypywania wykopów, z wykonaniem z obu stron filtra z 

pospółki i klińca.  

Elementy prefabrykowane układać z zachowaniem spadku podłużnego i rzędnych ścieku zgodnie 

z dokumentacją projektową lub ST.  
 

5.3. Umocnienie rowów kamieniem polnym. 

Umocnienie brukowcem należy wykonać zgodnie z Dokumentacją Projektową (zakres 

stosowania i lokalizacja). Podłoże pod brukowiec należy przygotować z materiału filtracyjnego 

zgodnie z PN+S+02205:1998. Umocnienia skarp i dna rowu brukiem należy wykonać na 

wcześniej wykonanej i zagęszczonej warstwie podsypki. Na tak przygotowanym podłożu układać 

kamień brukowy – w pierwszej kolejności umacniając dno rowu, a następnie jego skarpy zgodnie 

z dokumentacja projektową.  Brukowiec układać się „pod sznur" naciągnięty na palikach na 

wysokość od 2cm do 4cm nad projektowany poziom powierzchni. Brukowiec należy układać tak, 

aby szczeliny między sąsiednimi warstwami mijały się i nie przekraczały 3cm. a największy 

wymiar brukowca był skierowany w podkład. Kamienie w zewnętrznej warstwie, w miarę 

możliwości dopasować do siebie tak, aby tworzyły płaszczyznę. 

Materiał do brukowania zastosować z kamienia naturalnego gr 15cm na podsypce piaskowo- 

cementowej 6:1 gr. 10cm. Po ułożeniu brukowca szczeliny należy wypełnić zaprawą 

cementowo-piaskową 1:3.  

W okresie wiązania zaprawy cementowo-piaskowej powierzchnię bruku należy osłonić matami 

lub warstwą piasku i utrzymywać w stanie wilgotnym, przez co najmniej 7 dni.   
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5.4. Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem traw. 

Rozplantowanie humusu może odbywać się ręcznie.  Grubość pokrycia ziemią urodzajną 

powinna wynosić 10cm po moletowaniu i zagęszczeniu.  W celu lepszego powiązania warstwy 

ziemi urodzajnej z gruntem, na powierzchni terenu należy wykonywać rowki poziome lub pod 

kątem 30
o
 do 45

o
 o głębokości od 3 do 5cm, w odstępach co 0,5 do 1,0m. Ułożoną warstwę 

ziemi urodzajnej należy zagrabić (pobronować) i lekko zagęścić przez ubicie ręczne lub 

mechaniczne. 

Proces umocnienia powierzchni skarp poprzez obsianie nasionami traw i roślin motylkowych 

polega na:  

- wytworzeniu na skarpie warstwy ziemi urodzajnej przez humusowanie  

- obsianiu warstwy ziemi urodzajnej kompozycjami nasion traw, roślin motylkowatych i bylin 

w ilości od 18 g/m2 do 30 g/m2, dobranych odpowiednio do warunków siedliskowych 

(rodzaju podłoża, wystawy oraz pochylenia skarp),  

- naniesieniu na obsianą powierzchnię tymczasowej warstwy przeciwerozyjnej metodą 

mulczowania lub hydromulczowania lub za zgodą Inwestora, innemu czasowemu 

zabezpieczeniu warstwy humusu przed erozją.  

- w okresach posusznych należy systematycznie zraszać wodą obsiane powierzchnie. 

- w okresie gwarancyjnym w razie potrzeby wykonać drugie dosianie traw 

W wyjątkowych przypadkach, gdy pochylenie skarp będzie wynosiło 1: 1 powierzchnie te należy 

umocnić przed humusowaniem geokratą. 

5.5. Umocnienie osuwających się skarp geokratą z humusowaniem i obsianiem trawą. 

 

Metoda do zastosowania przy stabilizacji osuwających się skarp uplastycznianych przez sączącą 

się w gruncie na odcinku linii od km 4,650 do km 4,940. 

Wybrana geokrata korzeni trawnika powinna być zbudowana z zespołu taśm wykonanych            

z HDPE o dużej gęstości, dwustronnie modelowanych, połączonych seriami głębokich zgrzein 

punktowych. Zgrzeiny te powinny być rozmieszczone prostopadle do wzdłużnych osi taśm. 

Połączone w ten sposób taśmy tworzą geokomórkę o kształcie zbliżonym do rombu. Długość 

takiej geokomórki powinna wynosić 340 mm (małe komórki), natomiast wysokość 100mm. 

Geokrata powinna być w sposób trwały osadzona 5 cm poniżej poziomu substratu glebowego. 

Trawnik znajdujący się na skarpach założony będzie na substracie glebowym (humusie), którego 

grubość wynosi 10 cm. W humusie zostanie umieszczona geokrata, która będzie działała 

antykompresyjnie dla substratu glebowego oraz zabezpieczająco dla korzeni trawnika. 

Substrat glebowy musi składać się w połowie z ziemi urodzajnej a w połowie z torfu wysokiego. 

Mieszanka taka zapewni nie tylko właściwy odczyn pH gleby - ważny dla wzrostu trawy,          

ale również poprawi właściwości sorpcyjne gleby, dzięki czemu zmniejszy się ryzyko 

wyschnięcia powierzchni trawnika spowodowanego odpływem wody.  

Wybrana mieszanka trawnikowa musi zawierać w swoim składzie koniczynę, przez co podniesie 

się wytrzymałość murawy na wysuszenie. Skład wysianej trawy musi być odpowiedni              

dla warunków ulicznych. Skład mieszanki trawnikowej: Kostrzewa czerwona 15%, Kostrzewa 

czerwona 15%, Kostrzewa czerwona 10%, Życica trwała 35%, Kostrzewa owcza 15%, Mietlica 

pospolita 5%, Koniczyna biała 5%. 
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6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady wykonania robót. 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w  ST  T-00.00.  „Wymagania ogólne” pkt. 6. 
 

6.2. Kontrola jakości materiałów. 

Prefabrykowane korytka żelbetowe: 

Każdą dostawę prefabrykowanych korytek żelbetowych, należy sprawdzić w zakresie cech 

zewnętrznych, tzn. skontrolować: 

- prawidłowość kształtu i wymiarów, 

- wygląd zewnętrzny, 

- cechowanie 
 

Materiał filtracyjny: 

Badanie dla każdej partii dostawy pochodzącej z jednego składu złoża obejmuje sprawdzenie: 

- Składu ziarnowego wg PN-78/B-06714/15, 

- Wskaźnika wodoprzepuszczalności piasków wg PN-55/B-04492 

 

Przed przystąpieniem do wykonania Robót Wykonawca przedstawi do akceptacji Inspektorowi 

Nadzoru: 

- Zaświadczenie o jakości na prefabrykowane korytka żelbetowe typu KKŻ,, 

- Wyniki badań pozostałych materiałów 

 

6.3. Kontrola jakości wykonania umocnienia rowów korytkami żelbetowymi 

Kontrola polega na sprawdzeniu:  

-      wskaźnika zagęszczenia gruntu w korycie 

- wymiarów wykonanego umocnienia,  

-   równości powierzchni umocnienia - dopuszczalny prześwit mierzony łatą 2 m - 2 cm,  

-   odchylenia linii ścieku w planie od linii projektowanej – na 100m dopuszczalne ± 1cm 

- rodzaju i jakości użytych materiałów zgodnie z pkt. 2. 

 

6.4. Kontrola jakości wykonania umocnienia rowów brukiem 

Kontrola polega na sprawdzeniu:  

-      wymiarów wykonanego umocnienia,  

-   równości powierzchni umocnienia - dopuszczalny prześwit mierzony łatą 2m - 2cm,  

-   rodzaju i jakości użytych materiałów zgodnie z pkt. 2. 

 

6.5. Kontrola jakości wykonania humusowania skarp z obsianiem. 

Kontrola polega na ocenie wizualnej, jakości wykonanych robót i ich zgodności z ST, oraz na  

sprawdzeniu daty ważności świadectwa wartości siewnej wysianej mieszanki nasion traw.  

Po wzejściu roślin, łączna powierzchnia nie porośniętych miejsc nie powinna być większa niż 

2% powierzchni obsianej skarpy, a maksymalny wymiar pojedynczych nie zatrawionych miejsc 

nie powinien przekraczać 0,2m2. Na zarośniętej powierzchni nie mogą występować wyżłobienia 

erozyjne ani lokalne zsuwy. 
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7. OBMIAR ROBÓT. 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót. 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST  T-00.00.  „Wymagania ogólne” pkt. 7. 

 

7.2.   Jednostki obmiarowe. 

Jednostkami obmiarowymi są: 

- m
3
 (metr sześcienny) dla objętości wykopów w gruncie rodzimym, 

- m
2
 (metr kwadratowy) dla powierzchni umacnianych skarp i dna rowu. 

- m  (metr bieżący) dla umacnianych rowów 

 
8. ODBIÓR ROBÓT. 

8.1. Ogólne zasady obmiaru robót. 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST  T-00.00.  „Wymagania ogólne” pkt. 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami 

Inżyniera, jeśli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pktu 6 dały wyniki 

pozytywne.  

 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI. 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności. 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST   T-00.00.  „Wymagania ogólne”  

pkt. 9. 

Warunki i podstawy płatności podane są w umowie. 

Podstawą płatności jest cena jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę 

obmiarową ustaloną dla danej pozycji rachunku ilościowego. 
 

9.2. Ceny jednostek obmiarowych 

Cena wykonania 1m umocnienia dna rowu obejmuje:  

-    roboty pomiarowe i przygotowawcze,  

-    dostarczenie i wbudowanie materiałów,  

-    uporządkowanie terenu robót,  

-    przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.  
 

Cena wykonania 1m2 umocnienia skarpy obejmuje:  

-    roboty pomiarowe i przygotowawcze,  

-    dostarczenie materiałów,  

-    wyprofilowanie i wyrównanie podłoża,  

-    ułożenie warstwy ziemi urodzajnej i obsianie trawą 

-   uporządkowanie terenu robót,  

-    przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.  
 

Wszelkie podatki w tym VAT, są zawarte w umowie. 



REMONT  TORU Z UPORZĄDKOWANIEM PODTORZA 
wąskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 mm 

wpisanej do rejestru zabytków pod nr A-50 decyzją nr DZ-4200/23/O/2000 z dnia 27 lipca 2000 r. 

Odcinek od km  -0,136 do km 4,966 (obszar Gminy Miasta Koszalin) 
SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH 

 

9 
Szczecin – maj 2016 

 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE. 

10.1 NORMY 

1. PN-55/B-04492 Grunty budowlane. Badania właściwości fizycznych. Oznaczenie 

wskaźnika wodoprzepuszczalności. 

2. BN-88/8932-02 Podtorze i podłoże kolejowe. Roboty ziemne. Wymagania i Badania. 

3. BN-79/8939-14  Prefabrykowane elementy betonowe i żelbetowe, wyposażenia obiektów 

kolejowych. Wymagania i badania. 

4. BN-76/8950-03 Badania hydrotechniczne. Obliczanie współczynnika filtracji gruntów 

sypkich na podstawie uziarnienia i porowatości. 

 

10.2 INNE DOKUMENTY 

 

1.  D-4 – Instrukcja o utrzymaniu podtorza kolejowego INSTRUKCJA O UTRZYMANIU PODTORZA KOLEJOWEGO 

2. BN – 88 / 8930 – 03  Gruntowe podtorze i podłoże kolejowe. Nazwy i określenia 

3. BN – 72 / 8932 – 01  Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne 

4. BN – 88 / 8932 - 02  Podtorze i podłoże kolejowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 

5. D4 „Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego” 
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BUDOWA ZINTEGROWANEJ NAWIERZCHNI KOLEJOWO - DROGOWEJ 

1.  WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

 Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót 

związanych z wykonaniem zintegrowanej nawierzchni kolejowo-drogowej na przejazdach w poziomie szyn w ramach 

przedsięwzięcia „Remont toru z uporządkowaniem podtorza wąskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin 

Wąsk. – Świelino o szerokości toru 1000 mm. Odcinek od km -0,136        do km 4,966 (Obszar Gminy Miasta 

Koszalin)”. 

1.2. Zakres stosowania SST 

 Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu 

i realizacji robót, związanych z realizacją zadania wymienionego w punkcie 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z budową 

zintegrowanej nawierzchni kolejowo-drogowej z prefabrykowanych płyt żelbetowych i ciągłym mocowaniem szyn. 

Lokalizacja zgodnie z Dokumentacją Projektową. 

Zakres robót obejmuje: 

- załadunek materiałów nawierzchniowych (szyny, prefabrykowane płyty żelbetowe, system przytwierdzenia itd.) na 

tymczasowym placu składowym oraz transport środkami transportu drogowego do miejsca wbudowania, 

- rozładunek elementów nawierzchni  w miejscu wbudowania, 

- rozłożenie prefabrykowanych płyt żelbetowych na przygotowanej wcześniej podbudowie, 

- układanie i umocowanie szyn w kanałach. 

- wbudowanie korytek odwodnieniowych.  

 

1.4. Określenia podstawowe 

Szyna – stalowy element walcowany, składający się z główki, szyjki i stopki, którego zadaniem jest prowadzenie kół 

taboru oraz przejmowanie nacisków kół i przekazywanie ich na podpory.  

 

Toki szynowe – połączone ze sobą pojedyncze szyny stanowią toki szynowe: tok prawy i lewy patrząc w kierunku 

ruchu po torze.  

 

Tor – konstrukcyjnie powiązane dwie szyny ułożone w ustalonej odległości stanowiące podstawowy układ nośny 

nawierzchni kolejowej, których układ geometryczny przystosowany jest do bezpiecznego ruchu pojazdów kolejowych z 

prędkościami  i naciskami określonymi parametrami techniczno – eksploatacyjnymi.  

 

System szyny w otulinie – system mocowania szyn w betonowych lub stalowych kanałach szynowych za pomocą 

trwale elastycznych mas zalewowych na bazie żywic poliuretanowych. 

 

Zintegrowana nawierzchnia kolejowo - drogowa – bezpodsypkowa konstrukcja nawierzchni szynowej, której 

podstawowym elementem jest prefabrykowana płyta żelbetowa z ukształtowanymi kanałami, w których szyny 

mocowane są z zastosowaniem systemu szyny w otulinie. 

 

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi normami. 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

 Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót oraz za ich zgodność z Dokumentacją 

Projektową, SST i poleceniami Nadzoru. 
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2.  MATERIAŁY 

2.1. Podstawowe wymagania dotyczące materiałów 

 Wszystkie materiały użyte do budowy powinny pochodzić tylko ze źródeł uzgodnionych i zatwierdzonych 

przez Nadzór. Źródła materiałów powinny być wybrane przez Wykonawcę z wyprzedzeniem przed rozpoczęciem robót 

nie później niż 3 tygodnie. 

 Do każdej ilości jednorazowo wysyłanego materiału dołączona powinna być deklaracja zgodności  

z odpowiednią normą lub aprobatą techniczną. 

 Wymienione materiały mają zapewnić bezpieczną i trwałą eksploatację nawierzchni szynowej, a ich parametry 

powinny być nie gorsze niż parametry określone w aprobatach technicznych IK. 

 

Wykonawca oferujący materiały posiadające inną aprobatę techniczną powinien załączyć do oferty zestawienie 

porównawcze parametrów materiałowych dokumentujące, że parametry oferowanych materiałów nie są gorsze od 

wymaganych.  

 

2.2. Materiały równoważne 

Zamawiający dopuszcza ujęcie w ofercie, a następnie zastosowanie w realizacji zamówienia materiałów i rozwiązań 

równoważnych wskazanych w opisie przedmiotu zamówienia. Warunkiem oferowania materiałów i rozwiązań 

równoważnych jest spełnienie przez nie wymagań funkcjonalno-użytkowych określonych w opisie przedmiotu 

zamówienia. Proponowane równoważne materiały i rozwiązania należy wskazać w ofercie z nazwy i dołączyć do oferty 

ich opis.  

  

2.3. Rodzaje materiałów 

2.3.1 Wyszczególnienie materiałów 

 

Zintegrowana nawierzchnia kolejowo-drogowa powinna składać się co najmniej z: 

 

a. szyn Vignole’a, 

b. elementów zintegrowanej nawierzchni kolejowo-drogowej 

o prefabrykowanych płyt żelbetowych, 

o materiału gruntującego, 

o ciągłych, sprężystych przekładek podszynowych, 

o kleju do wklejania podkładek podszynowych, 

o materiału wypełniającego komory łubkowe szyny (wkładki komorowe lub rury PCV), 

o podkładek podszynowych do regulacji położenia szyny w płaszczyźnie pionowej, 

o klinów do regulacji położenia szyny, 

o materiału zwiększającego przyczepność masy zalewowej do betonu i stali, 

o masy zalewowej – sprężystej otuliny szyny, 

c. korytek odwodnieniowych i blach czołowych 
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2.3.3 Elementy  prefabrykowanej nawierzchni kolejowo-drogowej. 

 

Prefabrykowana nawierzchnia kolejowo-drogowa to bezpodsypkowa konstrukcja nawierzchni szynowej. 

Podstawowym elementem tej konstrukcji jest prefabrykowana płyta żelbetowa z kanałami oraz jednoprocentowym 

pochyleniem poprzecznym powierzchni górnej ułatwiającym odwodnienie toru. System mocowania szyny w otulinie 

zapewnia szczelność pomiędzy główką szyny i podbudową, a tym samym eliminuje destrukcyjne działanie wody na 

konstrukcję nawierzchni szynowej i drogowej. 
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Prefabrykowane płyty  

Zastosowane zostaną płyty prefabrykowane dla toru o szerokości 1000 mm o długości 6 m, 4 m lub 3 m. Płyty powinny 

mieć ukształtowane kanały, w których następuje instalacja systemu mocowania szyny w otulinie.  

Prefabrykowane płyty żelbetowe powinny charakteryzować się parametrami równymi bądź lepszymi niż zawarte 

poniżej: 

 

Wytrzymałość betonu na ściskanie PN-EN 12390-3 > 55  MPa 

Mrozoodporność - F100 - 

Nasiąkliwość PN-EN 13369 < 4,5 % 

Ścieralność PN-EN 14157 12 500 mm
3
 

 

 

Składowanie 

Składowanie płyt prefabrykowanych powinno odbywać się na wyrównanym, utwardzonym i odwodnionym podłożu. 

Elementy powinny być składowane w poziomie. Płyty należy układać w stosy do wysokości nie większej niż 1,5 m, 

stosując drewniane przekładki. Prześwit między płytami należy dobrać tak, aby nie ograniczał on możliwości 

załadunkowych. Przekładki powinny być ułożone w kierunku poprzecznym w odległości około 10 cm od krawędzi 

płyty. 

 

 

Masa zalewowa – sprężysta otulina szyny 

 

Szyny kolejowe Vignole’a mocowane będą w kanałach szynowych przy wykorzystaniu masy zalewowej. Masa 

zalewowa powinna być materiałem sprężystym i samopoziomującym się oraz zachowywać swoje właściwości w czasie 

przy dużej częstotliwości obciążeń i zróżnicowanych warunkach klimatycznych. 

Masa zalewowa do mocowania szyn  w kanałach szynowych powinna charakteryzować się parametrami równymi bądź 

lepszymi niż zawarte poniżej: 

 

Wytrzymałość na rozciąganie  PN-EN ISO 527 > 0,9 MPa 

Moduł sprężystości podłużnej PN-EN ISO 527 4,2  MPa 

Wydłużenie przy zerwaniu podczas 

rozciągania 
PN-EN ISO 527 > 70 % 

Statyczny moduł ściśliwości 

(wymiary próbki 50x50x25 mm) 
PN-EN ISO 604 8,3  MPa 

Wytrzymałość na rozdzieranie PN-ISO 34-1 > 8  N/mm 

Twardość po 24 godzinach 
PN-EN ISO 868 

(DIN 53 505) 
55  5  Shore A 

Twardość po 7 dniach 
PN-EN ISO 868 

(DIN 53 505) 
58  5  Shore A 

Ścieralność wg metody Tabera (TWA) 
PN-ISO 7784 

(ISO 9352) 
< 490  µl/1000 obrotów 
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Przyczepność do stali  

(test z materiałem gruntującym i 

zwiększającym sczepność) 

PN-EN ISO 8339 
> 0,8  

(zerwanie kohezyjne) 
MPa 

Przyczepność do betonu  

(test z materiałem gruntującym i 

zwiększającym sczepność) 

PN-EN ISO 8339 
> 0,8  

(zerwanie kohezyjne) 
MPa 

 

Wbudowanie masy zalewowej następuje po ułożeniu i wyregulowaniu położenia szyny w płaszczyźnie poziomej  

i pionowej oraz po zagruntowaniu podłoża i szyny materiałem gruntującym oraz wykonaniu warstwy sczepnej.  

 

Materiał zwiększający przyczepność 

Materiał zwiększający przyczepność do betonu i stali jest przeznaczony do wykonywania warstwy łączącej pomiędzy 

masą zalewową, a powierzchnią zagruntowaną i powinien charakteryzować się właściwościami nie gorszymi niż: 

 

Gęstość PN-EN ISO 2811 1,30  0,1 g/cm
3
 

Lepkość (w temp. +25
o
C) PN-EN ISO 3219 0,43 mPas 

 

 

Masa gruntująca 

Materiał do gruntowania podłoża przed użyciem mas zalewowych powinien charakteryzować się właściwościami nie 

gorszymi niż: 

Wytrzymałość adhezyjna - powierzchnia stalowa 

(po 7 dniach, temp. +20) 
PN-EN ISO 4624 > 20  MPa 

Wytrzymałość adhezyjna - powierzchnia betonowa 

(po 7 dniach, temp. +20) 
PN-EN 1542 > 1,5 MPa 

 

Klej do wklejania przekładki podszynowej 

Klej epoksydowy przeznaczony jest do wyrównywania i napraw powierzchni betonowych, klejenia stalowych płyt do 

betonu oraz wklejania ciągłej, sprężystej przekładki podszynowej powinien posiadać parametry nie gorsze niż: 

 

Moduł sprężystości podłużnej PN-EN ISO 178 > 4000 MPa 

Wytrzymałość na zginanie PN- EN ISO 178 > 39 MPa 

Wytrzymałość na ścinanie ASTM D 1002 > 15 MPa 

Twardość po 24 godzinach 
PN-EN ISO 868 

(DIN 53 505) 
75 5 Shore D 

Twardość po 7 dniach 
PN-EN ISO 868 

(DIN 53 505) 
80 5 Shore D 

Ścieralność wg metody Tabera 
PN-ISO 7784 

(ISO 9352) 
< 440 

µl/1000 

obrotów 

Przyczepność do stali  Sa 2,5 PN-EN ISO 4624 > 35 MPa 

Przyczepność do suchego betonu PN-EN 1542 > 2,7* MPa 
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* rozpad/zniszczenie betonu 

 

Podkładki podszynowe 

Podkładki powinny być wykonane z polimeru i umożliwiać regulację położenia szyny w płaszczyźnie pionowej  

z dokładnością do 1 mm oraz do ustawienia szyny z pochyleniem poprzecznym 1:20 lub 1:40. Każda grubość 

podkładki powinna być oznaczona innym kolorem co ułatwi jej identyfikację. Podkładki podszynowe powinny 

posiadać parametry nie gorsze niż: 

Wytrzymałość na rozciąganie PN-ISO 37 > 3 MPa 

Moduł sprężystości podłużnej PN-ISO 37 3,8 ÷ 4,6 MPa 

Wydłużenie przy zerwaniu PN-ISO 37 > 600 % 

Wytrzymałość na rozdzieranie PN-ISO 34-1 > 20 N/mm 

Twardość po 7 dniach PN-80/C 04238 55  5 Shore A 

Odkształcenie przy ściskaniu po 24 

godz. w temp. +23°C (odkształcenie 

25%) 

PN-ISO 815 < 16 % 

 

 

Przekładka podszynowa 

Przekładka powinna być wykonana z elastomeru na bazie poliuretanu. Przekładka powinna absorbować krótkie, 

intensywne, dynamiczne obciążenia oraz tłumić oddziaływania dynamiczne przy wielokrotnie powtarzających się 

długotrwałych obciążeniach w zmiennych warunkach klimatycznych. 

 

Wytrzymałość na rozciąganie PN-EN ISO 527 > 3,0 MPa 

Moduł sprężystości podłużnej PN-EN ISO 527 1,8 MPa 

Moduł ściśliwości: 

- przy obciążeniu statycznym (0,05-0,3 MPa) 

- przy obciążeniu dynamicznym (5 Hz; 0,05-0,3 MPa) 

PN-EN ISO 604 

 

2,2 ± 5% 

2,4 ± 5% 

 

MPa 

Wytrzymałość na rozdzieranie PN-ISO 34-1 > 20 N/mm 

Twardość po 7 dniach PN-80/C 04238 45  5 Shore A 

Odkształcenie trwałe po ściskaniu po 7 dniach w 

temp. +23°C  
PN-ISO 815 < 15 % 

 

 

 

 

Wkładki komorowe 

Wkładki komorowe powinny być wykonane ze spienionego polimeru, z twardą powłoką zewnętrzną. Zastosowanie 

wkładek komorowych w systemie szyny w otulinie ma na celu zmniejszenie zużycia masy zalewowej. Alternatywnie 

jako wypełnienie komór łubkowych szyn można zastosować rury z PCV. 
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Wszystkie materiały do sprężystego mocowania szyn powinny być ze sobą kompatybilne – tworzyć spójny system. 

 

3. SPRZĘT 

Wykonawca odpowiedzialny jest za szczegółowy dobór sprzętu zapewniający prawidłowe wykonanie robót określonych 

w Dokumentacji Technicznej i specyfikacji technicznej oraz zgodnie z założoną technologią. 

Wykonawca powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

- środków transportu, 

- żurawi samochodowych, 

- wózków torowych, 

- zagęszczarek płytowych i ubijaków mechanicznych  

- inny sprzęt drobniejszy 

- szlifierki do spoin szynowych, 

- piły do cięcia szyn 

 

4. TRANSPORT 

 Transport materiałów na budowę należy wykonać ogólnie dostępnymi środkami transportu. Wymaga się aby 

przewożone materiały były zabezpieczone przed ich rozsegregowaniem, przesuwaniem i uszkodzeniami 

mechanicznymi. 

 Materiały kamienne można przewozić transportem samowyładowczym lub innym przeznaczonym do przewozu 

materiałów masowych. Materiały te w czasie transportu powinny być zabezpieczone przed zanieczyszczeniami 

i materiałami innego rodzaju, klasy i gatunku a także przed gromadzeniem się w strefie nadpodłogowej ziaren 

mniejszych niż 2 mm w czasie opadów atmosferycznych. 

 Materiały wchodzące w skład systemu szyny w otulinie można transportować dowolnymi, krytymi środkami 

transportu zgodnie z prawem przewozowym. Podczas transportu należy je chronić przed uszkodzeniami mechanicznymi 

i bezpośrednim promieniowaniem słonecznym. Temperatura otoczenia w trakcie transportu musi być w granicach + 10 

÷ + 30 °C. 

 

 

4.1 Transport szyn 

 Transport szyn może być dokonywany transportem samochodowym, np. przyczepami niskopodwoziowymi 

lub samochodami z naczepami przystosowanymi do przewozu dłużyc pod warunkiem zabezpieczenia przed 

przemieszczaniem przewożonych materiałów. Szyny mogą być transportowane na miejsce wbudowania również na 

przystosowanych do tego celu wagonach kolejowych. 

 Wykonawca robót montażowych nawierzchni szynowej powinien wykazać się możliwością transportu  

i wyładunku szyn. Podczas wyładunku szyny nie mogą być zrzucane, lecz muszą być zdejmowane dźwigami lub 

zsuwane po pochylni. 

 

4.2. Transport żelbetowych płyt prefabrykowanych 

Prefabrykowane płyty żelbetowe mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu w liczbie sztuk nie 

przekraczającej dopuszczalnego obciążenia zastosowanego środka transportu. Elementy powinny być układane poziomo 

na drewnianych podkładach, zabezpieczone przed przemieszczaniem się, rozmieszczone symetrycznie względem środka 

transportu w rozstawie umożliwiającym rozładunek. Do transportu można przekazywać płyty,  

w których beton osiągnął pełną wytrzymałość.   
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5. WYKONANIE  ROBÓT 

Roboty montażowe 

Budowa zintegrowanej nawierzchni kolejowo-drogowej polegała będzie na wbudowaniu prefabrykowanych płyt 

żelbetowych oraz zabudowy szyn w tych płytach w systemie szyny w otulinie. 

 

Zakres prac potrzebny do wykonania nawierzchni: 

1. Na przygotowanej podbudowie o grubości 0,40 m z kruszywa łamanego frakcji 0/31,5 mm 

stabilizowanego mechanicznie i zagęszczonego do uzyskania modułu odkształcenia Ev2 ≥ 120 MPa, 

należy  rozścielić warstwę wyrównawczą o grubości 0,03 m w postaci drobnego piasku frakcji 0/2 mm.  

2. Przed ułożeniem prefabrykowanych płyt żelbetowych, niweleta górnej warstwy podtorza musi być 

skontrolowana przez geodetę. 

3. Prefabrykowane płyty należy układać za pomocą dźwigu wyposażonego w odpowiednie zawiesia. 

Układanie płyty powinno odbywać się pod nadzorem geodety. 

4. Równolegle do prowadzonych prac związanych z podbudową należy zagruntować oczyszczone 

powierzchnie kanałów szynowych w płycie i oczyszczone powierzchnie szyn na odcinku równym 

długości płyt. 

 

Mocowanie szyn: 

Mocowanie szyn należy wykonać w systemie szyny w otulinie. 

1. Oczyszczenie i zagruntowanie kanałów szynowych oraz powierzchni szyn materiałem gruntującym. 

2. Po wyschnięciu materiału gruntującego, wklejenie ciągłych, sprężystych przekładek podszynowych za 

pomocą kleju epoksydowego. 

3. Wypełnienie komór łubkowych szyny wkładkami komorowymi lub zamocowanie rur z PCV. 

4. Rozmieszczenie podkładek podszynowych odpowiedniej grubości w odstępie 1,5 - 2,0 m służących do 

regulacji położenia szyny w płaszczyźnie pionowej. Górna powierzchnia główki szyny powinna 

znajdować się  na wysokości zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej  w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych z drogami 

publicznymi. 

5. Umieszczenie szyn z zamocowanymi wkładkami  lub rurami z PCV w kanałach. 

6. Wykonanie regulacji położenia szyn w płaszczyźnie poziomej za pomocą klinów. Dokonując regulacji 

położenia szyn w płaszczyźnie poziomej należy pamiętać o zachowaniu szerokości toru 1000 mm. 

7. Zabezpieczenie brzegów kanału, powierzchni główki szyny np. taśmą, przed zabrudzeniami masą 

zalewową, uszczelnienie kanału. 

8. Rozprowadzenie materiału zwiększającego przyczepność masy zalewowej do betonu i stali. 

9. Wypełnienie masą zalewową kanałów szynowych.  

10. Po utwardzeniu masy zalewowej usunięcie zabezpieczenia płyty (taśmy, uszczelnienia). 

 

Po ułożeniu nawierzchni na przejeździe należy wykonać nawierzchnię asfaltową przy płytach i pomiędzy nimi. 

1. Wykonanie warstwy wiążącej. 

2. Wykonanie warstwy ścieralnej. 

3. Uszczelnienie styku krawędzi płyt i nawierzchni asfaltowej materiałem bitumicznym. 

  

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1  Sprawdzenie elementów prefabrykowanych 
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Elementy prefabrykowane należy sprawdzić w zakresie: 

- wyglądu zewnętrznego, 

- kształtu i wymiarów (długość, wymiary wewnętrzne, grubość). 

Roboty należy prowadzić pod nadzorem przedstawicieli zarządców infrastruktury kolejowej i drogowej. Roboty 

powinny być wykonywane zgodnie z technologią przewidzianą przez Producenta. 

 

6.2 Sprawdzenie materiałów 

Materiały sprawdza się na podstawie atestów i deklaracji zgodności. Zastosowane materiały powinny posiadać Aprobatę 

Techniczną wydaną przez Instytut Kolejnictwa. Przed zastosowaniem należy sprawdzić zgodność dostarczonego 

materiału z Dokumentacją Projektową i zdolność do użycia z uwagi na okres składowania. 

 

 

6.3 Sprawdzenie wykonanych robót 

Sprawdzenie poprawności wykonanych robót polega na sprawdzeniu: 

 nośności podłoża i podtorza, 

 niwelety górnej płaszczyzny podtorza przed ułożeniem prefabrykowanych płyt żelbetowych, 

 czystości  i wilgotności kanału szynowego oraz szyny przed gruntowaniem, 

 niwelety i szerokości toru oraz szerokości żłobka, 

 temperatury i wilgotności powietrza oraz podłoża przed aplikacją masy zalewowej, 

 czasów wykonywania poszczególnych czynności i między czynnościami zgodnie z zaleceniami Producenta, 

 twardości masy zalewowej po 24 godzinach. 

 

 

7. ODBIÓR ROBÓT 

 Odbioru dokonuje Nadzór po sprawdzeniu prawidłowości wykonania robót na podstawie wyników badań 

i pomiarów. 

 Odbiór dokonywany jest na zasadach odbioru końcowego. 

 

8. PODSTAWA PŁATNOŚCI  

Płatność należy przyjmować na podstawie oceny jakości robót w oparciu o wynik pomiarów  

i badań. 

Cena jednostki obmiarowej obejmuje: 

- załadunek materiałów nawierzchniowych (szyny, prefabrykowane płyty żelbetowe, elementy przytwierdzenia itd.) na 

tymczasowym placu składowym oraz transport środkami transportu drogowego do miejsca wbudowania, 

- rozładunek elementów nawierzchni torowej w miejscu wbudowania, 

- rozłożenie prefabrykowanych płyt żelbetowych na przygotowanej wcześniej podbudowie, 

- układanie i umocowanie szyn w kanałach, 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- oznakowanie robót, 

- roboty wykończeniowe i uporządkowanie terenu, 

- wykonanie niezbędnych pomiarów i badań przewidzianych przez odrębne przepisy. 

 

 

 


